S
S




I_’

e DEDICACE

-

A ma meére,
M TT T i
Mme BELZE Celine, pour t

et
e
j0))
2]
¢
[
%]
H
©
2]
o
(@]
o
+
9]
[0
H

je ne pourrai

\ PETEE ~ .4 2|
Mr  BELEG Hugo, pour toub. 1
A s s A e e .

% mon frére ainé et son ep

~ 7S >

br et Mme BELEG, pour ce
a 5 R M A B = 3 -~ [ 1 F3 A
de affort el uisglisacritiic

A mon oncile,

Mr MATLABO Mabout. pour sa

ma formatioc

=

i

B <2

tout ce que v je dui dois et que

gulils miont inculquésle gott

A S S ons
CUOHG L Lo




AVANT-PROPOS :
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1'Assurance Maritime sur Facultés.
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Aucune Dbranche

identité, encore mecins

cette derniére branche

d'assurance se déroule é,l'insﬁar des autres, autour d'un
ensemble de régles et techniques qui échappent
malheureusement aux assurés non initiés & la chose et dont la
maitrise parait méme pénible pour de nombreux employés des
compagnies d'assurance opérant sur les marchés d'assurance.

C'est dans le souci d'apporter davantage de lumiére et
de lever les écquivoques sur cette technique que cercaines
personnes jugent redoutable 1¢e\FCus avons opté de mener une
étude ur les mécanismes de réglement ‘4 sinistre en
Assurance Maritime sur Facultés.
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INTRODUCTION GENERALE
| 51_
Les relations contractuelles: entres d:'assurée et .da

compagnie d'assurance se nouent en deux phases: la phase de
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la . souscription du contrat et celle du réglement
\
Si-&al.1'etape deée "la‘ souscription du contratenco
gt i
appeleée ''"phase de la production",  les opérations consistent

ou 1l'objet & assurer et ensu de payer la prime calculée
sur 1la base des renseignements fournis et exigée . par la
compagnie d'assurance, la phase du réglement du sinistre quil
est la conséguenc de’ la ‘ .premiére, -n'intervient dque si
1'assuré a souffert d'un dommage garanti conformément aux

stipulations contractuelles. C'est pendant cette étape que,

1'assureur slacquitte i de 1'engagement. qu'il —a - pris de
supporiter la perte dont ‘aura souffert l'assuré du fait du
sinistre  qui 1ui ‘est survenu. el qui: ‘se concrétise par le
paiement d'une indemnité adégquate.

Ces étapes relatives a 1'"exécution du contrat

d'assurance sont globalement identiques pour toutes les

branches d'assurance, fassent-elles 1'Incendie, 1'Automobile,
que 1'Assurance Maritime et Transports. L'On- peut relever

cependant des particularités propres a chacune des branches

sans qu'elles mettent ‘en cause: la démarche pratique devant




S'agissant de 1'Assurance Maritime sur  Facultés dont

Ve "“ T
nou ncus proposons de faire une analy%e de la procédure de
gestio des  sinistres, si le canevas obéit au .schéma
classique, sa '~ matérialisation en fait une branche
particuliére. En effet, les r&gles de droit applicables font
une large référence aux Conventicons Internationales dont la
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techniques non
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De toute
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des possibilités
obligations dont
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est . celle de v Bruxelles du 25 AolQb 1924, et
stations nati 1
aptations nationales.
parts, les .~radgles de détermination des
spécifiques;: ce sont 1les réglement par
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délaissement, en avaries communes dont les
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évidence, ce
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soit; en formulant - notre sujet

Sinistres: et de ‘l'exercice des  recours en
faculltés” ;= notre préoécupation est
éclairage sur la complexité des textes
régissent la matiére, d'informer les assurés
es documents & produire, les délais impartis
et surtout d'apporter 'des indications sur les
moins particuliers et complexes de calcul des

les assureurs sont amenés a leur payer.
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Sauf", la - garantie - "Franc
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totale et délaissement.

ATION DU RISGUE DANS -LE -CADRE
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DE LA GARANTIE "TOUS

Nous aurcns & analyser le

ui est une garantie large, mai
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mites et des exclusi

principe de cette garantie,

s qui s'accompagne cependant
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LA GARANTIE "“TOUS RISQUES®
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Dans le cadre de cette

garantie,

le sinistre est couvert

lorsqu'il résulte de tout événement non expressément exclu
par ila police. Au démeurant, les ' termes du. contrat sont
clairs "Sont garantis les dommages et pertes matériels ainsi
que les pertes de poids ou aé “gquaptités . subis> par . “les
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De méme, ne prennent-ils pas en charge, les dommages gui

resultent des fautes intentionnelles  ou 4inexcusables  de

l'assuré cu de tous autres bénéficiaires des contrats
el X S 5

d'assurance, de leuxs préposés ou ayantszdroit.

L

La policeviexclut également les sinistres qui résultent

vers et vermines. Toutefois
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les:risques : d contamination survenue pendant 1le voyage
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les asstreurs ne prennent pas en charge 1
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Toutefois certaines exclusions sont rachetables par
paiement d'une surprime, il s'agit des dommages de guerre
civile ou étrangére.

I1 convient de préciser que dans le cadre de la garantie
"Tous Risques", 1'assuré bénéficie d'une présomption de
couverture; par conséquent, la charge de la contrainte pése
sur 1l'assureur qui veut lui refuser le bénéfice de

l1'indemnité; il en va autrement -de la garantie "FAP Sauf".
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dans la police comme événement garanti.
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I1 ‘en ' découle queau contraire de Ja garantie

Risques" les événements que couvre la garantie "FAP

sont cexpressement énuméreés dans :la:police, Il s’ agit

del ]l abordage ol du heurt du navire  contre: un corps fi
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Particuliéres Absolument. de

Absolument

peuvent choisir

des condi ide garanties restrictives.
3 4
la particularité d'étre peu wusuelles en
sur: facultés, il . slagit de: la- garantie

recours exerceas

marchandises,
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FRANC D'AVARI

1l'assureur ne
1 ne prend e:
aux avaries ¢
tiers pour donma
et sauvetage, 1

ES ABSOLUMEXNT

et "Tous Risqu \

polices d'assurance cffrant

Ces garanties ont
assurance maritime
Avaries

Branc d!

d'Avaries

Franc

délais sume“t.

couvre pa les
n charge que la
emmupnes. (20 le
ges causés par les

totale et

e eEeoccoceoeceocomo oo oo -

La garantie ne prend pas en charge les avaries,
fissent—-elles particuliéres que communes. Elle ne supporte
que les recours exercés par les tiers, 1 frais d'assistance

s
(2) voir supra pp. 53 et suivantes
(3) voir supra pp. 47 et suivantes
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SECTION II 3 LA CONSTATION. DES AVARIES :
S
5 2
» “ W

‘A la

%]

ouscription du contrat, les assureurs indiquent

aux conditions 'par

(m
[N

culidres le commissaire d'avaries aupreés
duquel 1'assuré devra s'adresser en ‘cas de sinistre. Le
commissaire d'avaries, représentant de la compagnie a pour

mission de constater les avaries.

i5el cas de dommages survenus aux marchandises

périssables, 1le commissaire doit faire constater les avaries

dans  un délai maximum de trois jours (5).Cela pour éviter la:

détédricration acecrue des marchandises.

Dour: les . autres denrées, % cette constatation: doit étre
faite dans les trente jours qui suivent la date d'arrivée du
navire ou celle de déchargement de la marchandise (6).

(3)Julien Le Clére, Avaries Communes, Avaries
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2) le caractéere -contradictoire des

constatations :

.

5 P AL 19 : 1
Pour gtre cpposable, ta constation doiit dtre

coantracditair c'laogt—-3—-Ad4ir 20| +nuit lesg + 4

CoORntracailtorre eSS erdaTalre gue coutLes BeS paredles

intéressées doivent soit étre présentes aux op
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Les constatations doivent étre faites par le biais d une
- - Amaaal e ayad S 3 a4 e
expertise amiable ou judiciaire.
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En revanche, 1'expertise est judiciaire  lorsqu'elle

intervient sur requéte du juge.
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, A la fin des opérations de constatation, le commissaire
d'avaries établit un document dit. fiche de constatation.
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SECTION ¥ -t L OBEIGATION -~ DE CONSTITUER UN DOSSIER

7

i
s

1.'assurs doit en- plus des ‘obligations ~déja citées;

produire des documents gqui attestent de <son - droit &

indemnité.

-
1
4

Le droit & I'indenmnité S e L 1a naoleco
$ 25 GARodtEd - nagennIce sse jusciiil (=5 moyen : ge xad - pelLice
i
! 724 . -1 L4 S -
diassurance (10)ouxdu - certificat ‘dlassurante (11},

Pour 6viterles-fraudes, 1'assureur exige que seuls les

originaux soient produits. C'est dans ces documents que sont

o 33 A 3 bers ” - E S v } 4 3 ~ T adaxs

indiquées. le montant 'de la prime. ‘les . méntions i relacives
s 2 3 e T = i

aux - marchandise transportées. Leur confrontation -.avec

d'autres documents permet &

qu'il réclame : le paiement de 1'indemnité.

transport.

s
L

e

L'assuré doit prouver & l'assureur que les risques on

préalablement courus en lui envoyant le titre de transport.

il b e LAl L A e f el ML 1 L L

(10) Valable Pour le cas d'une Police au voyage

¢11) exigé lors. d'une expédition dans le .cadre d'une

[}

ice 4d'abennement ou & alimenter
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b
[

soi le connaissement

®

Ce-titre de. . ‘transport .peut . :étr

pour tout transport régi par la convention de Bruxelles du 25
Aot 1924, --soib tout augre tilfzre d% trafsport convenu entre

- b
le transporteur et le propriétaire des marchandises.

Ce titre de transport comporte des renseignements

suivants :

==l lidentificabion du navize

= Jesicondifions d'exécution du transport

Toutes ces informations permettent a 1'assureur
d'apprécier la réalité du transport et des conditions dans
lesquelles il s'est réalisé, et notamment la .maniére dont la
marchandise a été arrimée & bord.

3) la justification du dommage

Pour justifier la 'réalitée du  dommage, "1 assure ~doit
produire le. certificat d'avaries délivré par.le commissaire
d'avaries, complété éventuellement par une fiche de

constatation.
i Mais en'cas de pertes  totales et opartieltes, 1l assure

devra produire un certificat ‘'de. . non-livraison .un —bon::de

manquants, un bulletin de poids.
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Si'des “frais  ont  été engagés pour des : réparations
éventuelles sur les facultés, 1l'assuré produira un devis ou
une facture de réparation. 2oy

=
5 Bl
2 “ S
Mais pour obtenir un remboursement, il devra justifier

la valeur d'assurance des marchandises endommagées.
I

- £ .. 3! -1 "
— la facture d'origine

P

4) la justification de la valeur
d'assurance :
\
[
fieriila wvaleur dlassurance il  convient de

~

de la marchandise

-, la note de poids ou de collisage pour des merchandises
identifiables par leur poids ou leur quantité.
Et par.ailleurs justifier la conservationidu recours des

assureurs.

Le

bon de

livraison

(&

5). justification de la conservation

du recours des assureurs :

moyen de preuve de la conservationdes recours est le

du dernier transporteur  comportant des
eptionnaire,  la 'fiche de constatation des
par le cémmissaire d'avaries, d'une part, et
le destinataire de la marchandise,‘ ses

représentants ou ayants-droit.
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Ce dossier doit étre: présenté & 1'assureur dans certains
| -

o

1

i

Les délais de présentation du dossier sont fixés en

fonction de la faculté gqu'a 1'assureur d'exercer un recours

contre le tiers—-responsble; Par ailleurs,. dans
1 impossibilité: d'obtenir a. temps tous les éléments: du
dossier, l'assuré dispose d'un moyen destiné & prévenir
l'action del’assureur.

En'cas de sinistre, lo dpssier doilbt parvenir.d 1l'asureur

ST Sy e ) 3 S A, &) A 14 Tomne S
bien avant une période de 12 Mois aprés le sinistre., puisque
R S - ! . < A Sinds
l'action contre le transporteur est prescrite par:-une période

d'un an (12) et dans tous les cas le dossier doit parvenir &

'assureur un Mois avant la prescription annale.

e

(Ds

Dans:d "impossibilite de présenter - le deéssier & -~cettle

date, 1l'assuré peut obtenir du +tiers—-responsable une lettre
de report de prescription.

Cette lettre de report de prescription est transmise &

1'assureur.

3

~
-

o}

e
O
(@)
S

(12) chambre commerciale, 3 février:

DMF, 1664,274.note cdu professeur Pierre LUICEAU

@
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Le manquement & ces .obligations peut entrainer
1'application des sanctions prévue$ par la régleméntation et

o) :
S el SO0
reprise par.la policde d'assurance. /[ .

SECTION VLo LES: -SANCTIONS D'INOBSERVATION DES

La police d'assurance maritime sur Facultés prévoit un

[

ions auxgquelles s'expose l'assuré qu

Ces sanctions peuvent-étre soit la réduction de
1'indemnité ou la déchéance du droit & 1'indemnité.

Selon llarticle .18 de .la police :citée, 1'assuré gui-au

moment du sinistre néglige de prendre des mesures visant &

prévenir ou & limiter les dommages et pertes aux
marchandises, peut se voir appliquer par 1l'assureur, la

demnité.

%)
)
=
0
et
H.
O
i
o
o)
’._J
)
H
o8
u
oy
0
s
H.
O
Lo
(o)
®
'..J
l”“
rs

Dans ¢ce cas, llassureur retiendra & sur: le: 'montant::de
s

ndemnité, la partie correspondante au préjudice que lui a

'

(S5

1
£

causé le manque de diligence de l'assuré.



«3 (%) &y - ds] Q [0} (5] %]
) g ey 1= 0 ] 4]
Q) 1 Q o o o ~—
~— [an xS « -+ [}
— ; R0} ot n 2} 5] 3
- 0] -+ 4 ] (3] [0} O
@ & i v ) o S 0 =
> b a3 i o3 & 4 )
& “ oo & et
%] (@] [0} . « (@) (] o
Y &) .- 3 e “ 3] o ) )
(oN Qe e = w3
A ot - (&) o3 wn Q) el
a Ed = 3 : me i n s
[ %) o +3 — o] -rd - o] [eF] Q
=3 1 = 0] ord =3 o v
o : 5 w (J] > o 4+ 4+ ]
i a 85 3 4.9 « u..w 8]
o $4 o} o W 3] [els] ()]
e P . A N0) 0} 0} o 49 o o 10}
e 0 . g - 4 O o} n i 43
=3 72 - -r4 - [O) 5} oo} £ . «
@ Al 1o JR e ST £y " o] o 43 3
' =] LU 3 (5] Q (] @)
Q ! o <0 ] &} Q A R0}
“ % ke ‘Q & vl 0 CHN)
S iy E-t e Wy e, Sl
c) r A o O il o —
" © - Lo iy A D . 3 &
[3s] ('] | 3 -+ %] o 43 43 [
iy om0 - ) / @ e S : Q
— o wn R sy sl ST el &0
- o] e E A el o idlic G e R o
S (% =i T W DS Fu
SN : TG T o R yeli
Q @) -~ (€8] ord (%) &) Lo = -3 [} &} n
jah 0} . @] o] &} 2 ot = bt o « i
“ i S 0} o 3] - 3 -
Q -« L&} L] A & $a [&h €3 0] r
& ] - g oo
«) o & o) s 4] 0] 9] U] Q = 4
= o) 2 5] g6} @ = (0] ¥ =] -
. 1] > o o] 19 = (o)
1) ) () = e} v 4] f
ko] ) W o] ] o 3 red [}
] - - <t () (&5 0] A & O -
« O £ i | [ ord (O] [o] $4 -rd -+
€4 o « « 0] L2 fa @) 0] YA &
0] 43 n | o) i - W =3 Q «
n 1§} & i o) 2 %) -+ 1= 16 pd o -
> s} m 3! © o B ) e
Rl e pion Q) e O - T R o
0] o %] 4o} o) o) B | (7)) [72) [oN Q
%) 0] Q -3 — Q @ joh 23 ko]
r—i (=] 4 [} [ 4 a e - = « «
- o ] ad s n w O 4 - n)
) (4] %] 0] [} Q
4 2 > T -
19) @ e el A 4 b0
[ o - = ©) < @) [} @
s oD i | (7] bi] > YA bt

<A .V o R . ; ) ¢ Y 1 : 2 ¥ s LA y S LR ! ;

yove
A e

SO T L SO it A el i




Ileme PARTIE : LE REGLEMENT DE SINISTRES ET L'EXERCICE
DU RECOURS

L3
s :
- Y

I'intervention de l'assureur en cas de .sinistre est
1 o
pe la plus importante du processus' de réglement de

=
(D
et
job)

o)

sinistre et quiaboutit au paiement de l'indemniteé.
Lhasswreur:~doit veiller 8 la vérification de:ila garantis
dont se réclame  1'assuré, ‘mais  ensuit procéder & la
détermination de 1'indemnité & lui verser.

fes igueal a proecedé.  au paiement . de 1’'indemniteé,
Itassureiir 'est subroge cdans . lesdroibs e ] tassure . pour

5% - e - . + ! +Ane v T +-
exercer un recours'contre 1'auteur du dommage dont son.client

GHAPITRE 1.-: LE PROCESSUS DU- REGLEMENT

Le processus d réglement proprement dit consiste a
vérifier: ‘que: la garantie .dont .se .reclame  1l'assuré -est

acquise.
Pour cela, 1l'assureur devra s'assurer de la régularité

des piéces constitutives de 1la réclamation, et  ensuite

déterminer 1'indemnité correspondant & la perte.
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A0S .

SECTION I.-::14A VERIFICATION-DE LA GARANTIE DE L'*ASSURE :

1

!
: . . . f B < . .
La vérification de la garantie au 'sein de la compagnie

dé wérifier que . toutes les -conditions sredquises =~ pour
recevabilité de la réclamation sont réunies. Le dispacheur
pourra faire:ce travail qu'au 'vu d'un certain nombre

documents & transmettre par 1'assuré.

- L'EXAMEN DE LA DOCUMENTATION RFLATIVE AU

Ado .t — Ao R T R VoA AL

Le dispacheur doit d'entrée de jeu s'assurer que :
- les piéces produites au dossier sont suffisantes

— qu'elles sont authentiques et probantes

incombe au dispacheur. Il s'agit pour ce dernier

la
ne

de

En dépit des cas isolés, les documents-& produire sont :

1) ‘Le certificat d'assurance ou l'original de ‘la polie

Ces documents permettent .ay dispacheur 'de s'assurer de

preuve que les marchandises sont bel et bien ccuvertes.

A cette preuve d'assurance, il faut ajouter
2).Ya preuve de  transport admis:  dans: . le cadre
échanges par voie maritime.

On peut citer le connaissement qui est un titre vala

(ol

et reconnu pour tout transport de marct and;ses scus le rég

1]

de ‘la Convention de Bruxelles'de 1924. Toutefois, pour . c

1'\

e

ble

[=h

me
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des échanges survenus en dehors du ‘cadre de.“la

(@]

cnvention de Bruxelles, d'autres titres peuvent-étre admis,

[0
(m

c'est notamment le cas ‘de la charte-partie qui est un
- : frety
]
74

document librement” conclu entre /le #»transporteur et le

propriétaire de la marchandise.

3
s

bS)
4

th

En confrontant -la police d'assurance "et titre de

transport, le dispacheur pourra se rendre compte :

=-ide l'identité entre 1'objet assuré et 1'objet

— 3 1 -~ < 3 A a a4 SE R R
dela-conformite du voyage:et de la date du depart du

(o

(3]
[oN
O]
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93]
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navire telle qgue mentionnée dans le titr

o
<
®
(@]

celle indiquée & 1'assureur.

7T, 2 RS e B iy bE) - 2 B e 1
IT esk 2oubte’ imporiant de souligner 'gue la mention de la
N e dé a Avrmn - = $on trrar 11 1 gt H1TrVvenil avant
Gdlce gelaepart P\,a. eC ge S gassurer Gl e Ssiasurventzavanc
sy e Py Ad 3 . ] A
1'expiration d'un délai de deux mois & compter de la date de

souscription. En effet, 1la sanction de nullité frappe tout
départ survenu plus de deux mois aprés la souscription de la

garantie.

De plus en examinant les renseignements contenus dans la

ct

police ~et: le itre de  transport., ile; dispacheur spourra
s'assurer que le mode de transport est bien celui qui avait
été déclaré dans la proposition d&'assurance ou dans 1'ordre

H)

d'aliment.
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e “dispacheur -veillera.-a& : ce’-que -des

Pt

Par ailleurs,

réserves soient prises par 1le transporteur au départ de la

]

narchandise pour prévenir uhe défectuosité quelconque de
e
Wi ‘
afeel e . v oz . '
1'objet ou:de son emballage, afin/l'ésmsiter que 1'assureur
n'intervienne pour des avaries que ne couvre pas le contrat

d'assurance, mais bien le contrat de vente,

(o)

En effet, la police d'assurance est la convention qui

[

lie 1'assureur & son client. Elle est leur loi et toutes les

ions conclues d'un commun accord doivent étre

<< Le conventions légalement.formées tiennent lieu de. loi &
ceux qui les ont . faites... Elles doivent  étre executées.ds
bonne.f01>>

Il s'en suit gue 's'il n'ya pas “identite entre ‘1igbijetl
assure et 1l objet.  transporté, il n'ya pas, assurance faute
d'objet: si le dispacheur se rend compte de cette situation,

1'assuré aura fait wune fausse déclaration qui- rTend . de
contrat nul. Il en va de méme pour le cas  ou'le mode de

transport serait différent de celui indiqué dans la police.

des réserves au connaissement &

H

Pour 1le cas particulie
émettre par 1le transporteur au moment du chargement de la

archandise dans son navire,il convient de préciser ici que

)

n

Ir

I aceeptation d'un connaissement sans réserves, fait

s

supporter au transporteur qui a de sérieuses raisons de

ses qui lui sont confiées,

[

douter de la qualité des marchand

No)

le préjudice qui en résulte. Sa responsabilité dans ce cas
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le préjudice qui en résulte. -Sa responsabilité dans ce
o

cas est illimitée etrles-fermes de la Copvention de Bruxelles

du 25_.Aoﬁt 1924 prévoyant & son bénéfice une limitation de

responsabilité.’pour le transporteur ne lui profitent pas dans

4

ce cas (13}

i

S en revanche l'omission volontaire par le

\

transporteur, de . porter es réserves, au connaissement n'est

pas prouvée, il reste soumis au régime de la responsabilité
T1imas+A 1 aorrt - o T A PR} < - - A <
limitée et il pése alors sur lui une simple préscmption de

responsabilité.
Le législateur voudrait ainsi pouvoir combattre les

eraient de 1l'entente entre un transporteur

. 5 i Tic 3 i 3 s = = G N e 8
qui accepterait une marchandise avariée avant le tranmnsporc,
e S T - e AR Saad gt 3 L as
sans. émettre des réserves, ‘“gGans - dle. seul bur ge faite
A A < 3 = I R o ey A byl 1
bénéficier 'au chargement d'un,connaissemnent négociable, tout
hant 11 1‘ < 1 n" 3 d : = 1 Y asay gl
en sachant que assureur ui~ dndemnisera. la .victime: 'ne

pourra pas obtenir 'en cas de 'recours exercé . contre  1le
transporteur, un remboursement-au—délé des limites fixées par
la Convention de Bruxelles.

Nous lel'voyons;  Ltout  peut. se faire sur le ‘dos de
l'assurance qui, en indemnisant la victime au montant des

pertes, ne peut pas obtenir du transporteur dont la

responsabilité est mise en jeu, plus que le maximum de .

remboursement prévu par la Convention de Bruxelles.

;ép{‘f’

¢G13) -article 2. (e) . du protocole .-de:Bruxelles:.de 1968

portant modification de la convention de Bruxelles, exclut le
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BEXTH

En tout état de 'cause, 8i°' des ~réserves sonl: prises
faisant état des avaries existants. -avant le tramnsport, la
o ol 1 5 tté ' 3 A, T [ s
charge e ila réparation du préjudi ice 0 incombe pas &

1'assureur, car il n'ya de sinistres couverts que ceux qui

surviennent auwicours du transport, et pas avant. :Voila

Iy

pourquoi, il est indispensabls que  le dispacheur veille au

2 A
LLc .

contréle des éléments de la garan

AY

exiger un extrait du manifeste gqui

permet de s'assurer que la marchandise a éte efifec

s a1 C IAmiimant L e : 14 B
embarquée. Ce document est exigé en remplacement de la remise
TV WY g = ; o < s =

n "Connaissement embarqué jui: porte géneralement une

= 3 - i | -2 = - L —a - ~a A+ A 3 A 2 B +
cosijety 2 eX1IS e une e es 9-:.-:de variecze Ge goecument
3 RS = P A, 1 ' L B 3 N YRS R | ¥
justiricatiis SelOTL) Gl En S agivc ae perce totale ou

partielldse-il suffira diuncccertificat définitif- de. non

Gy Frgsan Sieah el
livraison, des

Fn cas d'avaries communes, 1le dispacheur examinera si

leis ‘dconditions justi

k‘h

iant les avaries communes sont réunies,

pAe

et ensuite s'assurera que la quittance de réglement d'avaries

communes existe au dossier. Cette quittance est jointe au

dossier de réclamation si l'assuré a payé le montant des
2 i |

avaries communes ou de la contribution provisoire dont il

demande le remboursement.
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Méme en cas de délaissement, 1'assuré devra produire un

certificat d'avaries précisant-les raisons du délaissement.
..«-’»,_
gl .
Dan 1'examen du dossier .- left®udispacheur devra

globalement s'assurer que les factures justifiants la valeur

des objets existent, mais aussi que le recours est conservé.

-

I1 convient de souligner que cette liste de doqumenté
exigés par le dispacheur n'est. pas exhaustive et ne pett
s'appliquer qu'aux cas types; en effet, dans la pratique, le
dispacheur peut étre amené a exiger d'autres documen
informations ou & contrario, -~estimer que certains de ces

pas utiles.

Fiaqioa (i
documents ne lui sont

Dés qu'il est en possession de tous les documents et de

toutes les informations nécessaires et ..suffisantes, il “va
déterminer 1'indemnité correspondante.

1

SECTION II : LA DETERMINATION DE L'INDEMNITE

La détermination de 1'indemnité ' est différente selon
quiil - vs'agit-diun régiement en avaries, d'un réglement en
délaissement ou d'un réglement d'avaries communes. Cette
détermination de 1‘indemnité7passe par 1l'appréciation de la

valeur d'assurance . et au décompte de 1'indemnité

correspondante.

s
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A - L'APPRECIATION.DE LA VALEUR D'ASSURANCE :

+

L'Assurance des .transports maritimes,autant. que les
¢

assurances de dommages,-“ést soumise,au g;incipe indemnitaire
en vertu duquel 1'engagement de l'assureur mne ' vise qu'a

remettre 1'assuré dans la situation ol il se serait trouvé si

3

le sinistre ‘n'était-pas-survenu, 1l s agit-ici d'éviter que

1'assurance 2o0it une source  d'enrichissement ‘ou. . 'de  profit
pour 1l'assuré.
\
I1 en résulte que l'indemnité d'assurance correspond a
la valeur réelle de la chose assurée.
Toutefois, en cas de sous—évaluation de 1la chose

assurée, il y'aura application de la régle proportionnellle,

tandis gqu'il sera appliqué wune quotité - de surévaluation
orsque-1'assure -aura assuré la.chose ' assurce-a . une somme

L'Application des mesures dérivant de l'application du

itaire que sont la régle proportionnelle et la
1

tité de surévaluation ne jouent que si l'assuréd -est de

bonne foi et au vu des factures d'achat des marchandises

P

justifiant de la valeur réelle de celles—-ci. En 1'absence des
factures, l'indemnité .sea limitée & la valeur ~CAF .(15)

marchandises majorée de 20%.

¢14). voir supra p.4l

15 valeurepfsignifie coft de ‘marchandise, +prime
dlassurance. + ' le cofit du transport ow frét.
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L'Appréciation de 1la valeur réelle & défaut d'étre

terminée par la facture d'achat peut-2tre justifiée par :

(08

PP e
% ~
s 2l

b e

~ ‘Le prix courant des.objets assurés (aux temps et lieu

de l'expéditiqq) ainsi - que. par .tous i:les iftrais, -primes

rents a4 1'expédition assurée.

[

d'assurances comprises, .et aff

(LA

— La valeur figurant au contrat de vente si les facultés

\

déterminée par les cours ' usuellement publiés. (16).- Si  la

valeur- & destination excéde la valeur CAF + 20%, elle reste
bgale a cette derniére.

.-

Le décompte de l'indemnité d'assurance est obtenu par

les techniques de calcul bien précises.

11 prend en compte la quotité de la perte ou dommage, la
franchise, la freinte, ainsi que 1les frais et honoraires
d'expert. Il peut donner lieu & 1'application de la regle

proportionnelle en cas de sous—assurance non frauduleuse.

(:16) Les variations de  cours :interviennent ' pour les

Rke
~a Fy

G “ e

(o

[

[

sszle ccaca

3.

)

facultés tel
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1) le cas des avaries particuliéres

Les avaries particulieres sont les: déteriorations,
20 : e
2 - SR s . ~
manquants ou pertes ” subies par les/facaltés elles-mémes au
cours du transport du fait d'un des événements garantis par

la police. Les'avaries ou pertes ainsi subies seront ainsi

pris en compte pour le décompte de 1'indemnité.

a) la détermination de la quotité de dommage ou de

Pour évaluer les dommages subis par 1le destinatcaire
deux paraméires sont pris en compte; il s'agit du taux de

b

perte ou d'avaries. et de valeur d'assurance.

1

al) le taux de perte

1

*

Il osi obtenu par - Le ‘rapport de da valeur de 1la
marchandise & 1l'état sain o; la valeur qu'elles auraient a
destination en 1'absence de toute pgrte ou avaries et e la
valeur de ces marchandises aprés le sinistre.

e ~taux “ainsi obtenu est appliqué a la valeur

d'assurance.
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* le cas des manquants

- ey
S R
} .

‘Exemple :Soit 20 réfrigérateurs assurés pour une valeur

A

' de 500 unités soit 10.000 F.
S1 8- -zdestination lton. constate une :-perte de -8
réfrigérateurs, le taux de perte sera
8 x 100= 40%

20

~

ce taux & la valeur totale on aura

40 x 100.00= 4000 Frs

4

La prestation de 1'assureur sera égale a 4000 Frs.

* le cas de pertes de poids
Soit une cargaison assurée a : 100.000 Frs
- son poids au départ est de : 50.000 Kgs

- le poids & l'arrivée est de: 40.000 Kgs

Cela fait une différence de 10.000 Kgs

Soit : =10.000 x 100=20%

50.000
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La prestation de 1l'assureur sera de ‘:

% 20.000 Fos .

20 x 100.000 Ffs

100

4

Comme. on :le veit; c'est la gquotite - de lé perte qui est
appliquée & la valeur d'assurance.
N
L'Assureur peut é&tre amené & reviser cette indemnité en
cas de sous. ‘assurance :ou .de surévaluation de la 'wvaleur

assurée; l'assureur appliquera

(=5

seit la. quot

ne

ot
',-I
O
3
(¢]
¢t

Soit une marchandise valant 1000 Frs & destina
représentant plus par suite d'avaries gque 250 Frs.
La quotité de dépréciation est de
750 x 100=:75%

1000
Nous pouvons envisager trois hypothéses.

¥ si'la marchandise a été assurée & 1000

s
frs, c'est-a-dire. sans . sous. évaluation ou surévaluation,
l'assureur ‘remboursera -75% -qui représentent le  taux =de

dépréciation soit 750 Frs.
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¥ Si la marchandise a été assurée a 1200

frs c'est-a-dire surévaluée 1'assureur

a2

paiera :

<
o2 ER

1200 x 75= 900 frs

C'est“l'application de la quotité de surévaluation.
X “enssicas ode sous évaluation, la
marchandise n'ayant été assurée que pour 800 frs, l'assureur

appliquera la régle proportionnelle. Ce qui 1l'amenera & payer

b) les autres éléments intervenants dans le
décompte de 1l'indemnité :

3

Les autres éléments qui interviennent dans le décompte

@]

3 -

de 1'indemnité sont la franchise, les honoraires d'expert,

’.-l
o]

freinte.
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La franchise est la part du..dommage que 1'assureur
2

laisse & la charge .de 1l%assuré. Ellg est prévue dans le but

de moraliser le risque, ‘en- d'autres termes, -~ elle vise &

amener l'assuré & prendre toutes 1les mesures visant &

4

protéger les facultés contre les dommages.

D'autres parts, cette franchise est prévue pour empécher

\
que l'assureur ait & intervenir au réglement des sinistres

mineurs dont les frais de gestion & sa charge sont toujours

;
A RTSE.

[¢)]

import

Lla gestion des petits sinistres entraine aussi au
et 5

réjudice de l'assuré une perte de temps pour la constitution
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P
duidossier. Nous.d

Elle est déduite du montant du sinistre. L'assureur
prend en charge le montant des pertés supérieur & la valeur
deila  franchise:: En-cas:=dlavaries particuliéres, 1'article 22
des conditions générales (Imprimé du 17 Aot 1944)
prévoit,une déduction de 5% du montant des sommes & régler
par  1'assureur, ‘comme reprééentant la franchise . a la charge
de 1'assuré. Cet - article. exclut de 1'application . .des

franchises les avaries particuliéres matérielles survenus aux

‘marchandises sous le régime de la garantie "FAP Sauf" (17).

T it b St ad e st B b B el 4 B e

Cl17) -voir-dinfra-p.6
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Si en revanche la valeur des pertes ne dépasse pas la

franchise, 1l'assureur n'est pas engagé.

o

. S ] ; et .
% franchise atteinte,pu intégrale

Dans ce ca§; les pertes et dommages. dont le codt est

inférieur au montant de la franchise restent & la charge de
1'assuré.
.
Toutefois, si la valeur des dommages et manquanﬁs est
supérieure &4 la franchise, 1l'assureur indemnise l'assuré en
totalité, c'est-a-dire sans dg@uction d'aucune franchise.

b2) la freinte de route

ration au moment de: 1la

N

Elle est prise . en consid
détermination de la quotité de perte.

-~

En effet, dans la détermination de 1la quotité de poids
ou perte - 1'on exclut la différence de poids . 1'on exclut la
différence de poids qui provient des freintes de route. La
freinte de route est donc une perte de poids ou de quantite
inhérente & 1la nature de la marchandise. Tel est le cas des
liquides transportés sur des fats en bois et qui accusent une

certaine proportion de coulage due & des suintements et a

1

o~

=
4 2 S5

évaporation inévitabl

b
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Ces pertes ne sont pas

susceptibles d'étre

ccuvertes par

le contrat d'assurance, le .caractére ‘éssentiel de celui-ci
- s
étant d'étre aléatofre. "7 el
EXEMPLE ‘DE REGLEMENT D'INDEMNITE AVEC = FRANCHISE ET
4
FREINTE - : %

Un client assure 100 sacs de cacao pesant chacun 70 kgs
pour: un montant: de 70,0007 Frs.

En cours de trapsports: ‘et 4  estination .5 sacs  sont
avariés:elt pésent 300 Kgsi. L'experti indigue une freinte de 2%
La police a prévu une franchise de 1%.

Le poids des 5-sacs.a l'état ‘sain

ex: 70 Kgs x 3 = 350 Kgs

Of A 1 %arrivée ‘ce. poids ~est de: 300 -:Kes -soil . une
dittérence .de “poids . de .350-300  Kgs: = 50 Kgs..  Ce  qui
représente une quotité de perte de 50 x100= 14%

350
La freinte obtenue : 350 kgs x:2= 7 ‘kgs

1

La perte & supporter

100
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-

La différence de poids des 5 sacs cde leur état sain a

1'état & destination déduction faite de la freinte est égale

a 43 kgs.

& -
srid

} %

Soit une quotité de perte de poids de :

43 ‘kegs x 100= 12,285 %
."'Al—

350

-

La prestation de 1l'assureur serait de :

12,285 x 3500= 430 Frs

100
Si iopen déduit lYa franchise dont le- taux est de 1%, on
obtient : G30FE x %= 4.3 F
La charge sinistre de l'assureur est en définitive de :
G30F=4 3F= 425,71 F
% i
La -franchise est donc -toujours independante de la

freinte.
b2) les honoraires et frais d'experts

A la survenance des sinistres, un expert est désigné
pour procéder & la constatation des dommages et pertes.
Généralement cette experfise est :"faite; par- le. ‘commissaire
diavaries ou par un expert désigné par -lui . Mais ‘en cas. de

contestation une tierce expertise peut é&tre recommandée.
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propriétaire 'de la marchandise. Ces, frais sont intégralement

remboursés par, 1'assureur 5i les dommages constatés

u-‘"“

proviennent d'un . événement garanti. Ces dépenses sont
remboursés “'en méme temps que 1l'indemnité d'assurance et ceci
méme si la scmme de 1'inemnité et des frais & rembourser est

supérieure & la valeur assu irée. Il n'est donc pas possible

\"D'

d'appliquer dans ce cas la régle proportionnelle.

Voila donc comment se fait 1le décompte de 1la prime en
cas d'avaries particulidres; les éléments d'appréciation sont

L'Article 24 des conditions générales de 'la police
francaise cite de maniére exhaustive:. Les cas de délaissement

retenus par les assureurs; il s'agit des cas’de :

— Perte totale sans nouvelles du navire transporteur &
voiles aprés quatre mois & compter de la date des derniéres
nouvelles pour la navigation de cabotage.

11 convient de préciser que cette durée est ramenée a

1y

(oY

deux mois pour les navires & vapeur ou propulsés uniquement
1'aide des moteurs. Elle est de trois mois au long cours pour
les navires de cette méme nature, et de six mois pour les

navires & voiles ou & moteur auxiliaires.
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I1 y'a aussi possibilité de délaissement 1lorsque,

7«

=
©

-

navire se trouvant hors, d'état de continuer le voyage, et

s RN
: % i 5 .
aprés quatre mois a compter de la déclaration
d'innavigabilité, les facultés assurées n‘ont pu é&tre

rechargées pour étre acheminées au lieu de'destination.

-

s 1 .
i

nfin, le délaissement est admis lorsqgue

trl

bt
[0

montant des

dommages et des pertes matérielles incombant & 1'assureur

3

atteint au moins les 3/4 de la valeur assurée.

i

(e

[

Dans toutes ces hypothésés, le délaissement conserve un

' £ ey £ + - 4 1 2 a+ . s 2= | 1 - £ ~
guiune faeculté et non une obligation:: elle 1ui offre —en
Ay -~ L A + - ! ~ A 1 pe “ + A4 - 1 3, 1 -~ 4y
gandral 1'avantace d'un réglement intégral de 1la valeur

o o o

En revanche, 1l'assureur a dans ‘le cas du délaissement,
lak possibilité d'un . sauveldge: mais son  acceptation —ne

constitue pas non plus une obligation pour ce dernier.

De méme gque l'assuré qui aurait droit- & wune action en

délaissement peut trouver un intérét & rester en possession
des objets assurés , de méme les assureurs peuvent trouver un

intérét & refuser le transfert de propriété si ce dernier est
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susceptible de constituer une charge pour eux ou de leur

-

imposer des obligations colteuses. Les assureurs ont alors . le

droit de décliner

o'

fait .13

de propriété.

Cela signifie
indemnité équivalen
déduction d'aucune

1
4

2 -

te & 1a to

enclair que les

ARG

ils sont de . ce

FA

leaur est faite.

1
offze qu
L iiem

8rés par le réglement en perte totale sans transfert

assureurs paient une

o

alité de la scomme assurée, 'sans

¥

(g0

\
franchise, mais 1'assuré conserve  1la
archandise sinistrée, avec toutes. les
gauses ou désavantagauses qui s'y

Le réglement en délaissement est tout aussi différent du
réglement en .avaries communes. En effet, dans le cadre du
réglement en avaries communes, l'assuré peut bien é&tre amené
& payer une indemnité au titre de la constitution aux avaries
communes méme si toute sa cargaison est arrivée sans dommage

3) le cas des avaries communes

La définition classique précise que 1'avarie commune est

"]l'ensemble des
décidés volontairem

des parties & l'exp

é

épenses et sacrifices extraordinaires

nt par le capitaine dans 1l'intérét commun

dition, devant un danger réel et menacant
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e et la cargaison et ayant abouti & un

. o iy . .
De cette définitidd- nous dégagerons les conditions

nécessaires 2 l'exixtence  d'avarie ‘“commune = & - la suite

desquelles nous' procéderons au compte de 1'indemnité d'avarie

4

comnune.

-

* Les conditions d'existence d'une avarie

De 1'analyse de 'la définition de l'avarie  commune; il
~ - . M N P I ~ a - . 2 - +
ressort que quatre conditions son* nécessaires et suffisantes

a4 l'existence d'avarie commune. Il s'agit de :

9]

L
(i

ence d'un sacrifice extraordinaire ou

[ON

, : i 2 S iy \ = 1
AL B o e e R e e A entan
Lile CePRIISE extragrdinaire SNCOUT TRy Cena S encent

clairement des dépenses faites en présence d'une situation

Lo}

on aux cdangers ordinaires normaux

[SH

exceptionnelle par oppos
de - la mer, -quelque soit la-cause (faute humaine, . état du

navire, état de la mer, force majeure)

a0

; (18) Définition donnée par MM DAVANE ATAI\ etTHIAW dans
le cadre du cours d' Assurance Maritime d*spense aux Ptudlants

du cycle supérieur, 9¢& promotion de 1'IIA 1988-1990
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. La décision du capiataine

. Llexistence-d'un-péril. . ..

IL n'est pas
c'est au capitaine d'appré

ey

[ “_

. Des

intéréts engagés dans

*Décompt

La répara

avarie
frét et de la marchandise.
admissions en avaries que
et les contributions

sauveées.

nécedlaire gque

actes faits pour le

1'expédition, qui. sont le

commune et les valeu

regroupant

i :
le danger soit imminent,

-

cier le péril.

ot -

salu commun des divers

navire, la

de 1'indemnité d'avarie

au moyen d'une . dispache établie

Cet expert se fconde sur le rappor

forment toutes les pertes subies,

'ensemble des

. Les admissions ou pertes matérielles:

H

— Les pertes liées au

avire

jm}

Elles sont représentées

consécutives aux sacr

par le co@it réel des réparations

ifices subis.

— Les pertes & la cargaison

Ce sont
déduction faite de celles
pertes sans rélation avec

avaries dommages.

les pertes subies du

fait de 1l'avarie commune,

dues. au titre 'des dommages et

l'avarie commune, encore appelées
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— Les dépenses d'avarie commune

Ge sont les frais de :renflouement ou~d-assistance par

exemple, de location,d'allége. "Elles

. 3&7_ 7
) sont encore appelées

<

avaries frais.

-3
1 '|.|,
! \

. Les contributions aux avaries communes:

Ce  sont les valeurs réelles des ‘propriétés a la fin'du

voyage et notamment:

-

— La valeur du navire a la fin du voyage

— la valeur des marchandises sauvées et sacrifiées

¢

L%

Le rapport entre la masse active (valeurs contributives)
et masse passive (sacrifices et dépenses d'avaries communes)

- g gl = Sl By D = 1 2 c
permet de ressortir le caux de contriosuvcion a lesavarie
-

Nous pouvons du Treste schématiser 1le décompte de

1'inemnité d'avaries communes ainsi qu'il suit :

Les avaries dommages

- Jet de marchandises & la mer

- .Dommages causés aux marchandises par suite d'un
sacrifice pour salut commun dont (la présence d'eau dans la
céle, l'eﬁtinction de 1‘incendie é bérd, lés dommages
survenus lors d'un allégement)

- Dommages éprouvés par le navire.
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A

Les avaries frais o

5 -
il

N ' e A Yl :
— Frais d'assistance ou de remorfquame
= dépenses pour alléger un navire échoué (19)

¢ manutention et déchargement

4

sid

[

= Era

- Dépenses engagées dans uvn port de refuge.
’ o

FEFR S

EXEMPLE DB DECOMPTE . DE ~LA. CONTRIBUTION AUX: ' AVARTES

S
COMMUNES
S| 1 o 3 P £ a = 3~y - % P -
- Total des dommages et frais admis en avarie commune
3

Les dommages matériels, les frais d'assistance ainsi qu

~

(02

d'autres dépenses exposées pour sauver le navire, le tiet

}-

— Valeurs contributives

. Le navire

b

La valeur & 1la fin du navire compte—-tenu d'éventuels

dommages partiels y compris 5.500.000 F

ommunes

@]

. Dommages classées en avaries

. La cargaison sauvée plus

o os = = =

N
Y
D
’-—l
0]
th
[2))

it pour un navire de toucher le fond de l'eau

.

-
0
=3
=
D
r

i«
ot

accidentel

o]
[V

(4)¢]
]
€]
wn



1 A

Soit un total de contribution égal & : 35.000.000 F

e
- Le taux de contridtlion est dg:
- ! - Y7

1.400.000 x 100 = 4%

. 34,/000.000

— Les contributions & la charge sont donc de:

T - B @ - 1 nNNN —_ DN

SIS B SR R S G IR ‘ o)X ;.uuv.OOCO = AU-UOO

m 3 3 - o L2 = —_ 1 Z a) b By
Total des contributions = . 1:436.000 F

T Rt =R -~ A < ~ ~yae ! 2 ' a A A & - ~
11 convient de préciser qu'il n'a pas été pris en compte

des avaries ' particuliéres qu'il: faut déduire des pertes
subies avant gque de procéder au décompte de la masse passive.
A la fin 1 ‘décompte. . de 1'indemnité,. les' assureurs
doivent procéder au paiement de cette indemnité.
lLes indemnités doivent étre payées dans un délai de

jours aprés la remise par 1l'assuré de toutes les

o+
p)
®
1)
pers
o}

()
9]

justificaktiv

o]
}e
o
()
®
n

Ainsi au moment  de ce paiement de” l1tindemniteé,
1'assureur peut appliquer au bénéficiaire des mesures

compensatoires de primes.
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La compensation consiste & déduire du montant de

1'indemnité, celui de la prime..afférente & 1l'expadition, mais

qui n'avait pas encore été acquittéeé &du ‘moment du sinistre.
“ . S
2o B ;
¢ B <

-Dans tous les cas l'assureur qui a payé son indemnité a

1'assuré avec Gu- sans compensation de primes, est subrogé

dans les droits et actions dent dispose 1l'assuré contre le

i

fa}]
oy
S
4
ot
H
®
u
[(]
l,_l
fde
=
(O
®
3
(5}
[S
o+
o8

CHAPITRE II : L'EXERCICE DU RECOURS CONTRE
E

RS—RESPONSABLE

En  vertu du principe indemnitaire qui régit l'assurance
des dommages 1'assuré ne peut cumuler 1'indemnité d'avarie

par son ‘assursur et 1'action en - responsabilite (20)

3
o
A
:
[ON
o

ot

P 1
ek

O

on

(¢}

donnerait lieu & un enrichissement sans cause au bénéfice de

1'assuré.

Fort.de-cela, et ~afin -d'éviter..des pértes de temps
consécutives & une action en responsabilité contre 1'auteur
d'un dommage dont il a souffert, mais aussi pour faciliter le
déroulement des opérations de commerce maritime, ' les
exportateurs et importateurs souscrivent un contraty
d'assurance qui, ‘en..cas ~de: sinistre’~leur ‘garantit d'une

l

indemnisation rapice.

(20) l'action en responsabilité est fondée sur l'article

11382sic i
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iers n'est pas pour autant exonéré de sa

ot

Toutefois, 1le

olie 1
. . » . L8 . 7. .
responsabilité par le fait que son créancier est assuré.

.

'1 “ . . . . ’ .
Il ~est donc juste :‘que les possibilités ide 1l'acktion - de

1'assuré qui dérivent des articles 1382 du code -civil et

Ak

repris par le code de la marine marchande aux articles 191 et
suivants profitent & 1l'assureur: C'est le recours de
1"assureur contre - 1le ‘tiers . responsable*d'un  sinistre ‘ayant

entrainé 1'indemnisation de la victime par 1'assureur.

(@]
(o}
oy
H
n
[oR
[0

Nous tenterons d'analyser le fondement du ret
1'assureur contre le tiers avec qui il n)existe aucun lien

juridique, pour en examiner par la suite le regime juridique.

wn
t
O
+9
bed

gN I - .FOXDEMENT DU RECOURS: DE: ' T. ASSUREUR ‘CONTRE LE

!
[}
rd
td
wn

Parcequ'il n'ya aucun lien juridique entre 1'assureur ‘et
le tiers,  le “premier-iicité - ne. dispose pas. d'une action
personnelle et directe contre le dernier. dés lors, 1l'assuré
ne peut fonder son action sur la Dbase de llarticle- 1382 -qui
pourtant - fonde" l'action:. directe "que ‘l'assuré ‘exercerait

contre 1'auteur du dommage.

s

-

Pour cela, il va falloir chercher ailleurs le fondement

de l'action de 1'assureur.
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Ainsi, dans une espéce (21) 1la  Cour de Cassation a
consacré 1'idée d'une subrogation  gonventionnelle pour
22 : :
= bW

o . . 5 : ' } 2 . < b.
justifier le recours de 1'assureur cont?® le tiers & la suite

d'un dommage dont a souffert son assuré,

U
e

La Notion de subrogation Conventionnelle qui  en

™

résulté est 4 distinguer de la subrogation légale.
\

La subrogation légale fonde le recours contre le tiers

par la voie d'un texte de lois & la difference de subrogation

}4

conventionnelle dont l'existence dérive d'un contrat qui lie
EEEEE BT SR S
lel tiers a+1‘'auteur du recours.

PR o 213 11 2 a P ~ = ~

La jurisprudence de la cour de Cassation fut reprise par

léoislateur en t e o e L ey

eraelsSia ceurzel: transS=ormancila bLD-\JDa;.‘.u-‘. convenElomnngileye

~ 1A o ¥ P - Y ~ 2 3 a

en:subrogation légale. C'est ainsi que l'article 33 de la loi
" T 1 i . . ! 1 - "Wy

cul 3 gwmrklet 1967 4 taris <sodn’ idefpreciasersi ]l Assurenriigul . a

¢

payé 1'indemnité d'assurance acquiert & concurrence de son
paiement tous 1les droits de 1l'assuré. nés des dommages ayant

donné lieu & garantie".

En donnant un sens & ce texte on peut admettre que les
auteurs de la loi de 1967 ont recueilli:la tradition issue de
la jurisprudence de la Cour de Cassation.

s

Désormais, on peut affirmer que cette jurisprudence fait

partie du faisceau d'éléments donnan lieu & la subrogation

légale car déja reprise par un texte de loi.

page 59



i & RTINS

PRrES

“ 3 5 § & 310 v suds A ¥ AN z PR : " - »: AR e e R D e L R talan .

C'est

jge]
®
@
ot

b=

< -

S

la voie de la subrogation que 1'assureur

avoir & exercer son recouts contre le tiers responsable.

Nous
transporteur

l'acconier e

transports inte

S'agissant
aux lois et codes
.responsabilité. C'est
faut se référer

marine march

regime de

[
©

LE REGIME DE RESPONSABILITE DES TIERS :

1

responsabilité du

des ‘tautres intervenants gque sont

{SABILIFE DU TRANSPORTEUR

- - + 3
La convention ¢

articles 19

i

transporteur maritime est traité par 1

U

{
[$)]
}..J

tionaux.

-

ainsi que pour le

ande, pour: avoir: -une  idée

nvention de Bruxelles de 1924, le probléme de

0]

S

e ce probléme pour les

du transporteur national, il faut se réferer

nationaux pour -dégager -leur régime de

cas du Cameroun, il

et suivants du code de la

des obligations du

transporteur et de limitations de responsabilités prévues.
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1)= L'ETENDUE DE ‘LA RESPCNSABILITE DU -TRANSPORTEUR

Dans le Contrat de:transport ‘maritime qui=--lie le
) . oy
transporteur au chargeur ” 6u receptionnajye, il pése sur le

transporteur les obligations suivantes :

.!.
b5 N
4

— La mise en état de navigabilité du navire
= la. prise en charge de la marchandise

= La gestion de-la cargaison

— Le chargement
— Le déplacement

- Le déchargement

=-Ta livraison.

Sans nous étendre sur des commentairres dé

ot
O
o=
ct

&s ces obligations. nous ~savons .gue "les dammages: . que

1
1 h
(SR

L

ait une marchandise au cours de l'opération de transpor

.
L it
s

%]

T

présume ipso facto de sa responsabilité en tant qu'il a la

garde de cette marchandise.

I1 peése-donc sur lui une obligation de resultat, qui ici
est, la remise en bon état de la marchandise. Si en revanche
il n'a pu obtenir ce résultat au moment de la livraison de la
marchandise, il ne se libérera de sa responsablité que si le
sinistre résulte d'un. des: cas d'exonérations prévus . par
LYarticle 4 alinéa_Z de la Convention de Bruxelles de 1924,

1)
et 195 du code de la marine marchande (22).-

(22) 1le code de la marine marchande de traite de la

responsabilité du transporteur sur le plan national
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TRANSPORTEUR S

-

<
B ol [

B <4

l 2— LES CAUSES EXONERATOIRES DE LA -RESPONSABILITE DU
l Les ' événements qui affranchissent le transporteur de sa

A responsabilite 'en cas de sinistre sont :

‘ = Llétat  d'innavigabiliteée du "navire nonobstant 'la

diligence de l'armateur & mettre le ndvire en état e

AY

mesure de transporter les marchandises avant et au début du

L+
[

el

L

voyage.

— Le - vice propre de  la marchandise et  les freintes de
- Les fautes du chargeur dans 'l'empballage et 1le
conditionnement des marchandises
— Les vices cachés du navire

— L'acte de sauvetage des vies ou biens de mer.

Si le transporteur n'est pas en mesure de faire tombér
la prrésomption. de responsabilité qui pése sur lui par la
preuve de la survenance d'un des événements ainsi cités,il
sera tenu . pour responsable, mais cette responsabilité n'est

pas sans limites.
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IMITATION LEGALE DE RESPONSABILITE

-

L'article 4 alinéa 5 de la Convention de Bruxelles qui
S
2 ¢ 5 3
oo e 3 AT
traite ‘de:: la- limitation légale / des» responsabilité du

transporteur dispose <<... le transportaue comme le navire ne

seront tenus en-aucun cas des pertes ou dommages causés aux

marchandises ou les concernant pour une somme dépassant 100
livres-sterling par colis ou unité ou l'équivalent de cette

scmme en une autre monnaie...>?

Cet article est un avantage qui compense la présomption
de responsabilité qui pése sur le transporteur en cas de

En effet de nombreuses difficultés surgissentquant & son
application; Céux. desy Ftats' qui n'leont ipas -ralbifié la
Convention de Bruxelles ne peuvent souffrir de voir appliquer

aul transporteur. d'un navire.-battant leur pavillon, .-les

limitations de responsabilité prévues par la Convention.

C'est ainsi que, pour n'avoir pas reconnu le Convention
de Bruxelles , les transports maritimes sous pavillon
américain sont soumis & la loi nationale.

3

Cette :loi. -fixe la limite de responsabilité du

transporteur & 500 dollars américains par unité ou par colis:
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Au Cameroun leg,plafeénd est 'figé 4 100.000 Frs CFA par
colbis_ —ou par unité(ZB);Mais cette limitation ne concerne pas

les marchandiﬁg; dont la . mnature ‘et 7 lavaleur -ont =6té

4

déclarées par le chargeur avant leur embarquement.

Notons'que le Cameroun fixe un tel plafond pour le

transport des marchandises entre deux points d 1'intérieur,

\

c'est-a-dire pour le transport national, mais également pour
le cas ol lors d'une importation, un connaissement a &té émis

dans . un pays non signataire de la:Convention de Bruxelles de

~

1924,
I1.. faut par ailleurs préciser que la mesure “par colis"
s'applique aux marchandises emballlées , tandis que celle

s'applique aux marchandises en vrac.

En 1'espéce, il s'git del'unité de poids ou de mesure
indiquée au connaissement.

Quant & 1la convertibilité de la 1livre-sterling-or, la

jurisprudence francaise l'a arrétée & FF 4.576,48.

En cas de silence des parties, 1la livre sterling-or se
convertit en Francs CFA au cours du Jjour de 1l'arrivée du

navire au port de débarquement.

Enfin, il est utile de préciser que le transporteur ne

peut bénéficier de la limitation de responsabilité en cas de

‘ams B I‘l Ili”.li- Il-l Gl e .Il;l Gl e I-ll i-l ’III G & & &G = B =

(23) cf. article 195 du code de la marine marchande




o 1

[P o

faute 1lourde ou da sa malveillance. -Toutefois une faute
‘ - i . s i 5
lourde commise sans.aucunhbé intention,malveillante ne le prive
5 /‘ .

pas de ée bénéfice. (24)

i
(R b5
A

Autre ~gue le transporteur, le transitaire et ]l tacconier

peuvent-étre- amenés & repondre des fautes ©personnelles

commises au cours des opérations de manutention de garde des

\

marchandises sous leur responsabilité.

L'acconier est un entrepreneur de manutantion dont le
role principal consiste & effectuer des opérations de

chargement et de déchargement, d'arrimage et de mise & quai,

o
®
ot
o

repdt ou de gardienne de marchandise.

En principe sa responsabilité n'est ngagée gue pour
celui pour le compte de qui il agit.

s

I1 peut donc répondre & titre personnel des dommages dus

4 son fait personnel au cours des opérations qu'il est chargé

de réaliser. Il en va de méme du transitaire.

€24) cassation, chambres reunies; 11 Mars 1960,;:DME. 331



SEWT .

2) LE TRANSITAIRE

Auxiliaire du transpért, il opgre - pour-. le compte .de
celui .qui 1'y a mandaté. ‘
' ;’ i
Son.role . consiste & recevoir ‘les marchandises, 4 assurer
leur garde; leur conservation et leur expédition au

destinataire.

té peut-&tre engagée s'il n'observe pas

[
[

Sa responsabil

ses obligations. Mais pour y arrive la preuve de la faute

L)

du transporteur pése sur le demandeur de 1l'action.

voir comment elles s'exercent 4 travers les recours.

L'EXERCICE DU RECOURS DES- ASSUREURS :

wn
]
()
+J
+—
<
—
b
[

I1 existe deux types de recours pour les assureurs qui
désirent recouvrer un certain montant de leurs . debours. Ce
sont le recours amiable, et le recours ‘ judiciaire qui treés

souvent est la conséquence de 1'échec du recours amiable.
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R RO

adjoint 1l'acte 'de subrogation.

A - LE RECOURS AMIABLE

La compagnie d/assuftance adres§e au tiers-responsable,

le dossier sinistre constitué par 1'asuré. A ce dossier il

-

Par un échange de correspondances, il peut obtenir du

tiers le résultat attendu, et notamment le remboursement des

A

sommes versées a l'assuré au titre de 1'indemnité d'assurance
consécutive au’ dommage causé par le 'tiers. Ces sommes

~ 3 1 A
reciam

T
D

{

es 1ne peuvent tre supérieures . a - la valeur des
indemnités versées, et dans
peuvent pas excéder le montant-prévu par . la’' . limitation-de
responsabilité dont béné

Mais les discussions. peuvent trainer ceiqui

- = A - = - el o e L~ LT o T oo~

2 = % B 3 SRRy s | ' 3 - T4 N - -
les dé&lais de-prescription de 1'action de: l'assureur contre

-

Aussi - en cas de prescription idminente de 1l'action, le
service gqui est chargée de la gestion des sinistres au sein
de la compagnie d'assurance adresse une demande de report du
délai de prescription au tiers.

I1 peut @&tre en putre demandé au tiers une prorogation
et ‘'cette prorogation peut s'étendre jusqu'@ 6 Mois. Le tiers

marque son accord généralement par lettre ou par télex.
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Si le recours aboutit, le sremboursements sont sur la

base des usages en 1l'absence d'un texte.

Généralement, le remboursement des manquants est fixé a

un certain pourcentage dg la - valeur ‘des manquants, sous
; : " } . e
réserve du droit d'exciper la limitation de responsabilité du

transporteuri i
s
il S

Ainsi, sont remboursés aux taux suivants:

1

— Pour les marchandise en sacs, 50% des manquants'

\
~:Poyr les véhicules, le papier, les balles & 33% des

dommages
— Pour les marchandises en conteneurs de 530 & 73%

)
)
P.—l
o
=1
©
=)
S

v

- La perte totale est remboursée & 100% géné

En cas d'accord, le tiers établit les regus de paiement.

Mais s'il y'a échec & quelque niveau. de la procédure de

-l
[t

93]

e o P R 1t =
Vole juaiciaire peudr alors

recours amiable, seule

3

partager les différentes parties.

(¢

d

B - LE RECOURS JUDICIARE

En pratique - le.recours judiciaire intervient dans les
cas suivants :

— En cas d'urgence c'est-a-dire que le dossier est recgu
dans un délai tel qu'on ne peut initialement engager un

recours amiable

, — En cas de demandes de report de prescription plusieurs

fois restés sans suite
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= En cas de désaccord - manifeste entre le

tiers—-responsable et 1l'assureur
(5 "

— En cas de silence du tiers.

actions fices des contrats de transports, . est le tribunal du
domicile du défendeur; La jurisprudence admet également la
compétenc du tribunal du lieu de livraison de la

marchandise.

En cas  de pluralitée de défendeurs, :le demandeur:  a le
choix de les assigner devant le tribunal du domicile de 1l'un

d'entre eux. Cette régle sera dgalement applicable quand bien

o

<
méme une clause attributive de compétence est applicable
entre le demandeur et 1'un des défendeurs.

En matiére de fransports  maritimes, .le . nombre . de
défendeurs peut varier selon qu'il s'agit de marchandises a
1'importation ou de marchandises & i'exportation; Ainsi pour
des marchandises & 1‘ekpértation, il sera plus facilé de

citer le transporteur et le capitaine.

Quant aux marchandises & 1'importation, la liste des
défendeurs peut s'étendre jusqu'a 1'acconier et le
transitaire selon les réserves et indictions contenues dans

le dossier.
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CONCLUSION GENERALE:

RN

o I

B <

Notre souci a été d'opérer une analyse de la procédure

= it - 3
‘de réglement de sinistre et de 1l'exercice des recours en

Assurance Maritime de FacultéS. Cette analyse s'entend d'une

jo R

décomposition et une évocation détaillée des régles

juridiques et des méthodes pratiques qui doivent-étre suivies

en- vue d'aboutir & un réglement :judiecieux. Aussi tour a tour

avons—nous passé en révue les différentes obligations
auxquelles les parties au .contralt' sont astreintes ‘aprés en
avoir relevé le fondement; nous nous sommes par ailleurs

essayés dans l'explication des techniques particuliéres de
calcul des indemnités suivant les types de-dommages , objet

du sinistre et enfin avons—nous soulevé 1'épineux probléme du

1'omission fautives sont la cause du sinistre.

Si & la lecture, cette procédure peut paraitre aisée,

force est d'ores et déja d'attirer l'attention des

intervenants intéressés par 1les problémes de 1'assurance.

maritime sur faclutés sur certaines difficultés remarquables.

En dehors des problémes de compétence de ceux qui se

1)
chargent du réglement des sinistres, de nombreux - autres se
posent 1lors des recours qu'exercent les assureurs contre les

tiers—responsables.

page 72



Au moment de la constation des dommages, le transporteur

se fait assez rarement representer, méme informé lorsque

llexpertise doit i se passer .dans un pogg de 1l'intérieur du
% ;

Y

pays. Ce qui fait que les rapports ﬁ'eﬁ@ertise n'ont pas un

1

. caractere contradictoire et vicient la procédure de recours,

¢
Nt

fql - P « . . o
.on en allonge :la durée - deées 1lors qu'un. expert judiciare

-

doit-&tre désigné.

Par .ailleurs,  cette expertise se passe souvent

hors—-délai, ce qui peut compromettre 1'authenticité de 1la

D

7

s
gldeisdu

)

constatation des dommages quant & leur importance
it du risque d'aggravation-dans le temps.

Le développement du transport en conteneurs a [fait
naitrel d'autres difficultés gquant & 1'identification du
tiers—responsable.

1

i1« est souvent . difficile. de .deéesigner .ile

tiers—-responsable pour des avéfies survenues auX marchandises
transportées par conteneurs dépoéées alors que les plombs
d'origine étaient encore inatcts; La  perfection du vol est
telle qu'aujourdihui, il est difficileid’'admetire @que-iles
avaries résultent d'une mauvaise foi du fournisseur qui a
chargé des marchandises dans cet état, et du manque de
vigilance du transporteur qui a omis d'émgttre des réserves
sur le connaissemnt.

Or, il faut bien prouver la faute de 1'un d'eux, et Lrés

:

souvent c'est parfois & tort que la faute du transporteur est

retenue, dans ce cas de vol par exemple.

o

Cela commande donc d'importantes mesures de prévention

prendre par les intervenants dans la chaine de transport.
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Pour des conteneurs "FCL/FCL: et: (28):  LCL/FCL - (29);
lorsqu'ils sont arrivés intacts avec plombs d'origine, il est
gussi =difficile en =cas dtavaries = d’létablir:ila spart=:de

-

- .
L 3 5 3 L A et > & % .
responsabilité de <¢haque ™ intervenant. ,,La spécificité des

conteneurs FCL/FCL étant de faire face aux voyages

~préliminaires 'ekt complémentaires par route ou par rail, il
X A

faudrait déterminer & quel stade du  parcours : le sinistre

s est produit.

Ay
Dans la mise en jeu de la reponsabilité du tramsporteur,

-

la multiplicité des Conventions ne facilite guére la mise en

.

application de cette procédure.

Bn effet, la Convention de Bruxelles de 1924 est 1le

droit commun en la matiére. Mais pour ceux des pays non
signataires de cette convention, les régles = stipulées - par

cette Convention ne sont pas applicables & leurs armateurs.
: 1

C'est ainsi  que les transports maritimes sous pavillon

américain sont soumis & la loi nationale.

Aussi le chargeur  qui choisit d'expédier ses
marchandises doit au pfélable s'assurer que -le . transport
maritime est effectué sous le régime de droit commun, ceci
afin de faciliter aux assureurs la tache, . & moins. . que les

assureurs s'érigent en conseils de leurs assures guant au

)
choix -des navires transporteurs avant 1l'expédition des

marchandises.

i D
K

FC,L/FCL - Bovt en bovt
L_(,L/FcL S RUAl 4 Mﬂaa_w/',v

~
"
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L'avenir méme de cette limitation .de respomsabilité du

-
Sy il

PR s . ] 5 .
transporteur . parait moins claire. & 1'hofizon, car les reégles

de VISBY de 1968 ont introduit une double limitation.par kilo

.

. Yy > . . . : 37
et par colis. Ce qui risque de compliquer,davantage la tache

aux asSureu:s.’A ces régles, il faut ajouter la Convention de
Hambourg de 1978, non encore mise en vigueur mais qui, a
terme, fera cohabiter un double +Tégime de responsabilité :*

celui de Bruxelles 1924 et celui de Hambourg 1978.

D'autres problémes se poesent encore, et notamment au
i

yviveau de la constitution des  dossiers de: réclamation. En

. il est souvent difficile de produire les originaux des

effet
titres de transport - ou certains documents:  exiges par le
transporteur lorsqu intervient contre lul up Tecours,

Le transporteur peut se révéler insolvable ou

insuffisamment assuré, ce qui compromet le recouvrement de la
créance de 1l'assureur.  Trés souvent le transporteur use de
différentes manoeuvres pour rejeter la réclamtion ou opposer
la prescription, et :dlautres parts,..il pose :-aux chargeurs,
des problémes & 1'obtention des attestations de pertes ou de

non—-livraison des marchandises.

Dans un tel contexte, 1l'exercice du recours entraine une

: _
gestion longue et parfois coGteuse pour. la réclamation, et en
1986, ont—a .estime en matiére de transports maritimes
effectués sous l'empire de la Convention de Bruxelles, les

résultats i des  recours ‘nets--de - frais :ssur: le :total .des

sinistres réglés par les assureurs a 1'échelon Mondial a 10%,
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tandis que, le Comité des Assureurs Maritimes qui a une

expérience éprouvée en matiére de gestion des sinistres et
5 - W
S '

; A - s : [
des actions:en responsabilités 'contre ;#%es :transporteurs..a

obtenu un quota de l'ordre 12%.

4
L -l‘

I1 .est par conséquent “de” 1'intérét des  Compagnies

Africaines d'imaginer un systéme de centralisation de gestion
de sinistre par un organisme commun et agissant dans chague

Btat, ayant:des techniciens pointus, 'des 'moyens #“d'actions

que toute gestion de

0]

AL el R S SR - 7 2 , Ve
suffisants tels sinistre ne reléve que

’

Une telle centralisation serait avantageuse & plus d'un

3 - Fe R =r .~ 1 A - - e PN
titre. Elle est moins coliteuse pour - les compagnies qui ne
B ot SN I~ A SN a A~ c o= A Al AT Ata A - D e
seront plus tenues de la nécessité d'avoir chacune un service
o it < fEme = o 7 s o
contentieux ayant & charge le réglement des sinistre.

Sur le plan financier,.cela:fait moinsi d'employés et en

toile de fond une économie de frais généraux.
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