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/ L'ASSAINISSEMENT DU RISQUE AUTOMOBILE EN COTE D'IVOIRE /

INTRODUCTION : Situation du risque automobile en C8te é'Ivoire

lious ne parlerons jamais assez du risque automobile qui fait désormais partie,
et en bomne place du cortdge des flésux sociasux en monde moderne.

En effet, 1'ampleur prise dans les sociétée modernes par la circulation auto-
mobile et par les nombreux accidents qui en découlent sont patentes. C'est un fléau qui
se propage en épidémie et il nous concerne tous, car il entraine d'immenses souffrances
pour les populations et des pertes matérielles consddérables.

Le probldme créé par l'automobile est encore plus alarmant en C8te d'Ivoire,
jeune pays, indépendant depuis 1960 seulement et qui détient malheureusement le triste
et honteux record des accidents de la route.

En fait, l'essor éeonomique de la C8te d'Ivoire, l'augmentation progressive des
agglomérations urbaines et 1'augmentation du nivesu de vie s'accompagnant de 1taugmenta=
tion du parc sutomobile ot des engins de tramsport, ont fait crofitre congidérablement le
nombre des accidents de la route : ceci est démontré par ces chiffres ¢

- 1960 3 169 tués =~ 1027 blessés pour 503 accidents corporels

- 1968 ¢ 336 " = 3100 » w2538 " : W
- 1976 8 424 " = 4950 " " B " »
- 1977 4 600 ® =384 " " 6266 » »
- 1979 1 668 ®* 5127 " * . 10267 % *

: Nous remarquons que tous les huit aus, le nombre de morts sur nos routes
sugmente en moyenne de 200 et celui des blessés est multiplié per trois.

Ltannde 1977 bat tous les redords dfaugmentation en la matidre - le nombre total
des accidents a accru de 51,40 % entrainant des augmentations respectives de 41,51 % et
26,59 % & nombre de tuds et de blessés alors que dans le m8me temps la progression du
pare automobile plafonnait les 11,50 %

Ce f1léau des accidents de la cireculation est certes la conséquence directe du
degré de civilisation mécanique dans laguelle le pays est plongé. Cependant, comme le
revers d'une médaille, le triste record mondial que détient la C8te d'Ivoire en matidre
d'accident de la circulation ne saurait passer pour le juste prix du progrés. I1 s'agit
bien dtune calamité nationsle qui, cutre son cortdge de blessés, de mutilds et de morts,
dévore au fur et i mesure et sans contrepartie aucune, la richésse nationale par 1'indem
nisation des vietimes de la route et leurs Ayanto=droit.

On comprend alors les dimensions que prennent les débats sur les problimes de
prévention et de repression en matidre d'accident de la circulation.

Sur le plan des Assurances, le problime se pose avec beaucoup plus d'accuité
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car ce sont les Assureurs qui supportent le coflt de ce fléau national. L'Assurance R C
‘auto étant obligatoire présente une importance majeure et les problimes qu'elle pose
sont au centre des préoccupations des Assureurs. Les primes suto représentent 65 &

70 % du montant total des primes émises sur le marché Ivoirien.

Si nous considérons les donnédes chiffrédes en ce qui concerne les victimes de
ls circulation routidre ci-dessus mentionndes, nous constatons que ces victimes sont
trop nombreuses et leur charge indemnitaire pdse de tout son poids sur les Compagnies

d'Assurance.

Le risque automobile pose donc pour les Assureurs un probléme d!équilibre
financier. Normalement les primes encaissées devaient permetire de payer les sinisires
et toutes les autres charges. Le drame en C8te d'Ivoire est que cet équilibre n'est
jamsis réalisé ce qui entrafne quelquefois chez les Assureurs un comportement plus
ou moins déloyuxﬁ/ envers les Assurables et les Assurds, ce qui ene résoud en rien
le probldme posé par la R.C.

Toujours dans cette lutte contre 1l'emnemi commun, il faut noter enfin que
les Magistrats sont eux asussi préoccupés par ce probléme ; c'est ainsi que dans le
cadre de ces activités, L'UNAMACI (Union Nationale des Magistrats de C8te d'Ivoire)
s'est penchée sur le phénomdne des accidents de la circulation sur tous ses aspects

% savoir les causes, la prévention, la répression et la réparation.

Comme on peut le constater, tous les organes aussi bien mrivés que publics
ou para=publics, directement ou indirectement concernés par le risque automobile
stattélent aujourdthui i mettre fin, chacun & sa menidre & ce fléau national. Nous

nous évertuerons ici b examiner comment ils s'y prennent 3




PREMIERE PARTIE LA PREVENTION ROUTIERE EN COTE D*IVOIRE

Contrairement & ceux qui prétendent que le risque automobile ne peut &tre
mieux combattu que par une répression énergique, les autoriiés Ivoiriennes pemsent
qu'il convient mieux de prévenir le mal que d'avoir & le guerir. Bien sfir qu'en
retorquera qu'en dépit des moyens de prévention existante, le fléau n'a cessé de
se propager rapidement et dangereusement. Faut-il donc rappeler que la rdglementa=
tion de la circulation routidre a pour objectif, non pas de pénaliser les automo=
bilistes, mais de les ineiter & observer une discipline qui préserve des vies
wumsines, dans le pespect de la liberté de circulation (ou liberté d'aller et venir)
que la loi reconnaft & tous les citoyens du pays/. Il existe Wien en C8te d'Ivoire
un Code de la Route réglémentant la circulation routidre et dont le respect des
prescriptions est assuré par des mesures de répression et de réparation consécutive
aux accidents de la route. Il est wne vérité élémentaire qu'une politique de
répression aussi énergique soit-elle ne peut rendre & leur famille, les victimes
des sinistres de la route. On s'apergoit, aprds analyse des composanies d'un fait
accidentel qu'il surait suffit d'éliminer ume de ces causes pour éviter la catas~
trophe et que les fautes humaines sont le plus souvent & l'origine des accidents

de la circulation.

Clest ainsi que pour les autorités Ivoiriemnes, une bonne politique de
prévention des accidents suppose avant tout 1t'éducation des usagers de la route et
pour y parvenir, des organismes chargée de la séourité routidre se sont suceédés

depuis 1'indépendance.

I - LES ORGANISMES DE PREVENTION ROUTIERE

I1 s'aglt dlorganismes qui ont la charge d*élaborer et d'appliquer des
mesures préventives en matidre d'accident de la route. En C8te d'Ivoire, 1'exdou~

tion de la politique de prévention routidre est confide & titre principal & deux




organismes administratifs :

~ La Direction Central des Transports Terrestres

- L'Office de la Sécurité Routidre (0 S E R)

A c8té de ces deux structures administratives, s'est manifesté 1'initia-
tive privée A traves une association fondé sous le nom de la Prévention Routidre
de C8te d'Ivoire,

A) L'Association "lo Prévention Routidre®

Clest wne association privée & but non lucratif crdée en 1964 par les
Associations et Syndicat cimaprds @

- Automobile Club de C8te d'Ivoire

- Buregu Véritas devenu S.I.C.T.A.

- Le Comité des Assureurs de C8te d*Ivoire

~ ONT (Office National du Tourisme)

- Syndicat National des Transporteurs de Marchandises et Voyageurs de C.I

- Union Routidre de C8te d'Ivoire

Affilide & la prévention routidre internationale depuis 1972, 1'Associa-
tion "La Prévention Routidve de C8te d'Ivoire" est animée par des personnes
soucieuses d'apporter leur contribution & la lutie contre 1'inséourité routidre
dans le payse Celle-ci a déja joué un rbie»trés importent en la matidre en réali-
sant de multiples Compmde gensibilisation et d'éducation des usagers..

La mise en place de la politique globale de séeurité routidre a é%6
confié depuis 1978 & un organisme publie : 1'CSER.

B) L'0, S, E. Re = "Office de la Sécuriié Routidre®

Ctest le fer de lance de la politique de prévention routidre de la C8te

d'Ivoire succéddant au Comité National de coordination des actions de préventions
routidre (créé en 1970 et dissous en 1978), 1'0SER eshunidétablissement public

administratif doté de la personnalité morale et de l'autonomie financidre.

L'OSER fize les objectifs de 1l'office & savoir 2 "1'étude, la recherche

et la mise en oeuvre de tous les moyens destinds & accroftre la sécurité des

sasfoss



usagers de la route, notamment par des mesures de prévention des accidents, de fore
mation des conducteurs de véhicules.

Placé sous la dnuble# tutelled des Ministres des Travaux Publics et des
Transports (tutelle technique et administrative) et de 1'Economie et des Finances
(tutelle financidre), 1l'office est administré per un Conseil d'Administration meis
géré par le Directeur Centrel des transports terrestres. Celui-ci en est le
Directeur cumilativement avec ses propres fonctions § il faut souligner que 1'0SER
a obtenu la collaboration de plusieurs suires organes tel que la Police, la Gendare
merie, la Radio, 1la T.V., Fraternité-Matin, le G.S.P.lM. Telle est en gros la

NG P R

structure des deux (2) principsux organismes de prévention routidre en C8te a'Ivoin

Mais avamt de prévenir un mal, il faut en comnafire les causes. Dol le

problime des causes des sccidents.

ITI - LES CAUSES DES ACCIDENTS DE LA CIRCULATION

Dans wn monde rationnel comme le nBtre, l'accident est un phénomdne dont
les causes sont parfaitement accessibles & 1l'intelligence humaine. Un accident de
la circulation est généralement le produit de plusieurs causes qui s'enchafnent
ok s'enchev8irent. De 1'analyse scientifique du fait accidentel il résulie que,
parmi les causes déterminantes, les unes tiennent & 1'homme et les amtres & 1l'envi~
ronnement et aux défaillances du véhicule et cela 1'0SER 1'a vu et a fait un

inventaire complet de ces causes @

A) Les causes humsines
Iei i1 y a deux (2) aspects qu'il convient d'étudier

= Les causes tenant au fait du conducteur
~ Ies causes tenant au fait des usagers.
a) Le fait du conducteur

Le code de la route impose au conducteur plusieurs conditions réglementant

sasfia



son comportement sur la route. Or les statistiques Stablissent la responsabilité
du conductewr pour la majorité des accidents de la roube. Cela s'ezplique par le
fait qu'il contrevient souvent sux rdgles de la cireulation routidve, notarment
1%excds de vitesse, 1o refus de priorité, le dépassencnt dangereuz, lo mon regpect
du panneeu stop et des panneaux lumineuz, 1'dtat d'ivresse elC....

Le comportement du conductewr, géndrateur d'aceident s'esplique tantdt

- Log défaillances peychologiques se traduisent per 1'inconscience b
zfmmuWuhmmmcm,mmmaax-Mm
ou lo défaut de formation, 1'Sge ou le manque de courteisie du conducteur.

Ltaptitude b conduire une automobile est regie par des textes réglemen-
tant la délivrance du permis de conduire aux candidate ayant subi dans wme aute
éoole, uhe formation théorique et pratique requise. Or on détient la prouve que
mmmmmmnmtmmmmméebmﬁm&m@
conduive réussissent parfois & s'en procurer, d'autres choisissent tout simplement
de conduire sans permis.

: Bon nombre d'accidents mettent en cause, outve la formation intrinsdque
du conducteur, sa formetion & 1'auto-dcole. Ltinpression générale est que 1'auto-
m:mmm&m«&mmﬁmmmmw«
pourvoir & sa mission essentielle qui consiste & donner sm futur conducteur une
formation saine et efficace - Clest que la pro¥ifération intempestive des auto-
Mthm&meth. an détriment de la
qualité de la formation donnde aux éldves.

- Le manque de meftrise dn conducteur tient sussi b des défaillances
physiques et concernant ce point, 1'0Sil, y porte une attention wute particu-
lidve .

fan : "
En effet ou raison de 1'absence d'sutopsies systématique, on ne peut
FEAE e
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donner wn pourcentage préeis d'accident dfl aux état pathologiques qui diminuent de
fagon permanente les fonctions sensorielles ou motrices du conducteur.
L*OSER a noté par exemple les différentes formes de cardiopathie, 1'épilepsie,
1'hypoglycémie et certaines maladics tropicales comme le trypanosome et ses variantes.
Il faut souligner ausei 1'impact des défaillances physiques momentendes et
non pathologique consdeutif & 1l'absorption de certains médicaments, & la fatigue et
& la consommation excessive de 1'alcool ou de la drogues

b) Les faits des autres usagers.

les pidtons, cyclistes et motocyclistes sont cux aussi la cause de nombre
d'accidents de la circulation. le pidton en est souvent la victime d'autent qutil
manifeste la mfme désinvolture que chez 1'automobiliste.

Pour 1'0SR, 1'exode rural explique en parti’éertains accidents entre véricule
et pidton dans la mesure ol les reflezes des ruraux ne sont pas toujouwrs habituds  la
rapidité de eirculation urbaine. Dans tous les cas, il y a au niveau du piéton, W
probldme de mentalité.

81 elles sont prépondérantes dans la production des accidents de la route les
causes humaines ne les engendrent pas toujours seulese Des causes qui tiemnent A 1a
fois aux véhicules et & la route sont parfois h 1'origine des accidents.

' B) les ¢

Il s'agit ici de factours qui se rattachent aux véhicules et & 1'infrastructure|
routidre.

a) Les défaillances du véhicule.

mmﬁ.maveohmaaemmémmmm,lemomwmbms'est

considérablement développé = de 97,750 &n 1973 & 191,200 véhicules en 1979 § cot

q'n/ﬂ.




accroissement filgurant du parc automobile de la C8te d'Iwire constitue en sodi wn
factaur d'inséourité, indépendarment de 1'effet conjugué de 1'état des woutes ot
des véhicules. oE

m'us*MMVWMWm. sophistiqués ou simples,
il est A déplover que les constructeurs d'automobiles sacrifient de plus en plus
la robustesse et la séourité b 1'éldgance et le confort de leur oeuvre - le risque
dtinséeurité qui s'y attache ne fait que s'accentuer, an fur et A mesure que l'usage
des wéhicules se prolonges

Aussi le Législateuwr Ivoirien a=teil prévu dans le code de la roube, les
conditions de mise en circulation des véhicules sutomobiles, notamment des disposie
tions relatives aux rdgles techniques. Celles-ci on trait am condition du poids, des
bandages, des organes de manoeuvres, de visibilité, du freinage, de 1%éclairage et
de la siggalisation. Il s'agit d*une rdglementation compldte consacrée amx coiditions
techniques exifides pour l'utilisation de tout véhicule automobile en C8te d'Ivoire.
Halheureusement des conducteurs et propriétairves de véhicule s'illustrent assez
souvent sur l'inobservation du code de la route. Cela explique hien des défaillances
mmmwamuu.mﬁuvm.mm
pnevmatiques, mauvals état des freins etess

b) Ltimpact de 1l'infvastructure routidre.

On peut définir 1a route comme l'emprise de tout chemin ou une ouverture
Il 3 la cireulation pyblique. Le code de la route aborde la notion de route sous tous
Il mmﬁtm.mh,w.m.am,mm
pidtons, @oﬁmt, piste cyclable, piste etcess

Ie résean routier de la CBte d'Ivoire est l'un des mieux équipésde
1'Afrique noire. I1 répond au besoin d'wne économio essentiellement agricole, notame
ment coux de 1*mmm@mwwm destinds & 1'exportation.

QQ.Q/Q'Q L]




Certes les pistes demeurent encore nombreuses. lais les routes bitumdes

ne sont guére moins importantes :

1976 le réseau routier ne comptait que 1905 km de route bitumée contre

43.260 km de route de terre.

A 1'issue du plan quinquensl (1976 = 1980) , le réseau wa comporter prés
de 3065 km de routes bitumées.

Ces chiffres attestent une amélioration considérable du réseau routiers |
L'effort demeure insuffisant face an développement spectaculaire du pare automébile
40,000 km de route simplement améliorde pour 191,200 véhicules environ.

Prenoms 1'exemple de la capitale.

Seules deux (2) principales voies permettent d'accédder i ABIDJAN 3 celle
de 1'Est (direction ADZOPE) et celle du nord-ouest (direction DABOU), Seules trois
(3) axes principsux conduisent, via Treichville, & la zone industrielle {centre
de prds de 75 % des activités économiques de la capitale). Ce sont les boulevard 3
du Général de Gaulle, NAGUI ABROGOUA et le boulevard lagunaire ouest qui, aprés ls
traversée du plateau, débouche sur les ponts HOUPHOUET-BOIGHY et GEVERAL DE GAULE.
Il en rémlte' de nombreux enbouteillagj; qui mettent quotidiermement & 1'épreuve
les nerfs des Abidjensis empruntant ces voies.

Tout n'est pas de construire les routes, il faut les équiper, les entre-
tenir, les améldorer. Le manque d'entretien, contrilue avec dlautres facteurs &
1'aggravation de 1'insécurité de la circulation routidre. Outre le défamt
d'entretien, on reldve pour l'infrastructure routidre dans tous les centres urbains
du pays les principales lacunes suivantes :

"= L'absence ou l'insuffisance de signalisstion (signalisation verticale,
horizontale et lumineuse sur les grands boulevards

- l'inexistence de passerelle pour piéton sur les avenues et les boulevard
ou de voies réservées aux cyclistes.

- Le défaut d'éclairage.
ooo/ooo
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Ie danger est plus imporiant sur les routes hors agglomération. Celles-ci
relient les villes aux villages et les villes entre ' elles. On remarque qué trés
souvent les virages prononcés et dangereux comme ceriains retrecissements de
chaussés ne sont point signalés. La conséquence immédiate du défaut ou de 1'insuffi-
sence de la signalisation routidre en rase campagne est la frégquence des accidents
de la circulation dont la gravité est en relation avec 1'état des routes. I1 faut
noter enfin les cas de force ma;]ewr;/qui couvrent les accidents dfls & des phénoménes

't;é;turelﬂ ou des faits extérieurs que le conducteur ne peut prévenir et & 1lleffet

desquels il ne peut résister ni par prudence ni per aiugéme.

Aprds ce diagnostic, il apperait ncessaire de proposer les rémddes que
1'on peut appliquer & ce fléau.

En effet, il est évident que la meilleure connaissance des causes est la
condition sine qua non de l'efficacité de sa prophylaxie. En 1'esptce, 1'0SER
estime qu'il convient d’accorder une place de choix aux mesures préventives qui
ont 1l'avantage, si elles sont correctement appliqudes, d'attaquer le mal & la racine
Eduquer les usagers de la route en les amenant & se prémumnir conire les causes
des accidents ¢ c'est le probldme de la prévention routidre dont nous allons exae
miner ici les modalités.

II - LES MODALITES DE LA PREVENTION ROUTIERE =

la politique Ivoirienne de prévention routidre comprend trois principaux
volets ¢

- Ltinformation et 1'éducation des usagers

-~ La réglementation, le contrle et la coercition

- L'amélioration de l'infrastructure routidre.

svslens
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A) - L'information et 1'éducation des usagers

%
Puisque le facteur humain demeure, de loin, la plus inrportantf des

causes des accidents, il est impératif de privilégier les actions d'information
et d'éducation en vue d'obtenir la modification du comportement du conducteur

et des autres usagers de 1la route.

L'un des moyens les plus sfiv d'atteindre cet objectif consiste dans les
syshfifatisation des campagnes d'informations éerites ou audio-visuelles qui
vulgarisent le code de la route et amdne le conducteur & prendre conscience de

sa responsabilité.

-~ L'association "la prévention routidre” en g eu 1l'initiative dds 1969

en réalisant plusieurs campagnes et concours dont notamment 32

cmam $ = Roulez moins vite ceeesccssseseos Janvier 1969
~ Priorité & droite et au sourive.. Avril/tlai 1969

= Limitation de vitesse priorité &
dmiw 2200000922000 0000000000008008 Fémer 1970

-« Semaine sans accidents cessescses Aveil/Mei 1970
= Rallye de la bonne conduite

(Chauffeur de taxi) sesecesassccs Février 1971
= Régler vos phares sseessesscscess Mai/Juin 1971
- Aceélerer modérement ececsvescoses Mars 1972
= Attacher vos ceintures essssscese Avril 1975
= Régler vos freins sesescesesascse Avril 1979

Congours ¢ = Le rallye des jeunes
= Concours du meilleur conducteur.

Tous ces concours et campagnes ‘proeédent d'une politique d'éducation persévérante
des usagers seule capable de modifier efficacement leur comportement. les pouveoirs
publics semblent en &tre convaincus pour avoir assigné & 1'0SER un certains
nombres d'études et d'actions directs dans le domsine de 1l'information et de
1'éducation des usagers de la route.

Le programe d'action de 1'OSER (1979 -~ 1980) s'est articuld autour des

ssee/nss



campagnes de sensibilisation d'une part et dlautre des actions de formation.

Les campagnes réalisdes & ce jour sont les suivantes 3

= La limitation de vitesse en agglomération et en rase campagne. 4 cet
égard, les radams de 1'office de la sécurité routidre ont révélé que sur 100 véhi-
cules automobiles 33 roulent en excds de vitesse. |

Perdant cetie opération combinde de la Gendarmerie et de la Police, sur
les deux (2) plus grands artdres de la capitale, le nombre de véhicules enregistrés

par les appareils "radsrs® se chiffve & 52,431, le noubre d'infractions rébdvées
& 17340 soit un teux d'infraction de 33,07 % & la réglementation sur la limitation
de vitesse en agglomération fixé & 60 lm/h, Malheureusement depuis la fin de la
campagne de pmév;enﬁon et de sensibilisation, les forces de l'ordre continuenkt
de relever de nombreux cas d'excés de vitesse. Pour les quatre premiers mois de
1980, les différents services affectés & ABINJAN et & 1'intérdeur du pays par
1'équipe "RADAR™ de 1'0SER a donné les résultats suivants ¢ Les titulaires des
permis de conduire saisis ont comperu devant lo conmission national‘(/toehniqm de
suspension et de retrait qui a prononcé les sanctions suivantes @

= 185 permis de conduire suspendus pour un mois ferme

- 16 " " " pour deux mois ferme

~ 48 gmende de 4.000 CFA

- 62 amende de 6.000 CFA

- 2T " " 8.000 CFA

- 11 y ® 12,000 CFA
Clest pour cela que 1'0SER a estimé que si les gens ne rex;pectent pas la Iimitation
de vitesse, 1l faut envisager d'autres mesures plus séeurisantes. Et la mesure la
plus séouridante est le port obligatoire de la ceipture de séeurité en ville comme
en rase campagne. L& encore, les usagers restent peu convaineu de 1l'intérét de

cette ceinture.
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Ia C8te d'Ivoire fait en #ffet figure de pionnier puisque clest elle qui fut le
premier pays du monde & imposer le port de la ceinture en rase campagne et ce dds
1970, '

Mais foree est de constater que cette prescription réglementaire est trés
peu respectée par les conducteurs Ivoirdens. Or le port obligatoire de la ceinture
de séeurité est désormais applicable en ville, ce qui veut dire que tout condueteur,

ol qutil se trouve serait en infraction, s'il est pris, sa ceinture non bouclée.

Ctest pourquoi 1'0SER a déecidé de mener sa campagne qui s débuté & 1la fin o
du mois de Juin 1981, sur le théme "ceinture attachée vie sauvée". Il s'agissait

d'expliquer au conducteur pourquoi le port de la ceinture de sdcurité est de nature :
& réduire la gravité des blessures en cas de collisions mfme en ville et ensuite :
de faire justice & un certain nombre d'idées fausses qui circulent sur la ceinture
de séeurité.

Tout cela se ram®ne & cette invitation de Monsieur "Henri CUNY™,
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"Lhoime cette fragilitdl

"C'est 1'objet fragile que 1'on transporte & grande vitesse, dans wn
"conditionnement" twop large pour lui, non umatelassé et frot rigide. Il est mal
emballé et ne s’en vend pas compte. Le résultat, 200.000 de ces objets sont

endommagés chague annde su cours de leur transport.

Si nous emballons avec soin les vases de procelaine, nous nfgligeons
totalement le conditionnement de ces objets plus préeieux que sont nos femmes et
nos enfants.

Un choc survient, l'objet est projectile. Il est précipdté vers 1'avant
& la m8me vitesse qu'avait le véhicule am moment du choe, cette mlme vitesse
qutaurait un homme tombant d'un étage élevé. Sa 8te heurte violemment le pave~
brise ou le volant et chavun sait la gravité des traumatismes craniens, les diffi=
cultés sussi qu'éprouvewles chirurgiens de la face ou les stammtologistes devant
les automobilistes ainsi défigurés. '

(
Le pare~brise, qu'il soit en verre twempé ou verre feuilleté, projette
des éclats importants ou miﬁzsmzles dans les yeux provoguant des lésions' de la
cornée, souvent incurables. “
= Attacheisa ceinture, c'est protéger son visage, son crfine, ses yeux.

-~ Attachersa ceinture, c'est rester aprds le choc, suffisamment conseient
pour pouvoir évacuer le véhicule.

= Attacher les ceintures, c'est reduire de moitié les risques d'8tre
blessé cu tué, c'est reduire de moitié la gravitéd des blessures

- Attacher les ceintures, c'est vogager plus confortablement en ville,
maintenu que l'on st dans les arrfts et dans les virsges, c'est voya-
ger encore moins de fatigue lorsquton va loin.

=~ Attacher les ceintures c'est protéger ceux qui nous sont chers.

= Attacher notre ceinture, clest aussi dommer 1'exemple comme le font les
pilotes des woitures courses j c¢'est nous comporter comme les pilotes
et les passagers des avions. Celui qui, en avion, ne boucle pas sa cein-
ture est rare et ridicule j évitdmm ce ridiéicule, voulez~vous.

Lthomme est fragile. Il 1l'est moins s'il fait corps avec son sidge 3 il

n'est plus projectile.
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Antomobilistes mes fréres, refuser désormsis de mettre le contact tant que
~ vos passegers avant ne seront pas atiachés, et puis, vous-nfme dnmw'g\l'mnpln"o

- D'autres campagnes furent organisdes par 1'08ER, mtramm'ei. ilyala
campagne de sensibilisation et d'éducation en matidre pneumatique "Roulez avee de
bons pneus, et la campagne sur 1'éclairage et les signalisations lumineuses®.

Chavume de ces campagnes est soutenue par des series de film, de slogan
diffusées sur les antemnes de la radio - tdlévision et aussi dans la presse éerite,
toujours avec la collaboration de la Gendarmerie et de la Polices

I1 convient de concrétiser ces cappagnes comme toute spéckaculaire pour
les actions de formation dds usagerss Aussi 1'0SER travailloeteil actuellement & la
mise an point d'un programme d'enseignerent du code de la route destiné ausei lden
aux éldves des dcoles primaives qutaux ruraux. Pour 8tve efficace, il importe que ce
programme stintdgre au programme scolaive j cela nécessite 1'appul total de toutes
les autorités concerndes par cette action de formation de base de l'usage de la
route. On pout déjd souligner la bomne collsboration entre 1%0SER et la T¢lévision
A qui a pu Stre organisé wno serie d*éuissions télévisées b tester la connaissance
des jeunes gens en matidre de code de la route. Il s'agit d'un concours intitulé @
 Wgoneours code junior® et cuvert & tous les jeunes fzés d'an moins 16 anse

Outre la formation de base des usagers, il y a lieu d'assurer celle des
formateurs en matidre de circulation routidwes L'on sait que la prolifération des
auto=coles peut 8tre wne source de désordre dans la mesure oh celles=ci sont parfois
animées par des moniteurs de formation insuffisante, voir douteuse ce gul engendre
un mangue de serieux dans nos duto-dcoles 3 11 n'est pas rare quton y délivre dés
passeports pour la mort plutdt que des permis de conduire 3 des gens qui ne sont
jamais présentés b wn cours théorique ou pratique. Clest aingi que dans le souci
d'améliorer la qualitd de la formation des monitewrs qui par le passé, se falsait
suwr le tas et d'une manidre artisanale, les autoritde compétentes

‘l./ii-.
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en accord avec les professionnels ont jugé utile et nécessaire de crder un centre
de formation et de réecyclage des moniteurs d'auto-école doté dtun matériel moderne
d'mzdio—visi;pl et de véhicule appropriés & cet effet pour 1'Afrigue de 1'Ouest.

Le programme mis sur pied se présente comme suit s
- Pédagogie théorique

- Pédagogie pratique

- Bfude de la réglementation et de la 1égislation
= Code de la Route

- Séeurité routidre

~ Assurance

= Sécourigme routier

-~ Notion élémentaire de mécanique
11 faut relever guss:l. que les Inspecteurs de permis de conduire y regoivent une

formation.



. Les campagnes de sensibilisation et d'éducation en mtidre de lsécurité
routidre ne serviraient & rien si elles n'étaient pas soutenues par ume oertaine
réglementation de la circulation des véuicules & moteur. Cette réglementation
pour &tre strictement observée requiert de la part des pouveirs publies des
actions de contr8le, de coercition et méme de représsion.

~ La réglementation.

Telle qu'elle est envisagée par la direction des transports terrestres
(1'oser), la réglementation portera entre autres points sur les modalités du
déploiement de la force publique sur les routes ; certaines caraetéristiques de
véhicule & importer en C8te d'Iwire, la reforme du permis de conduire et de la
gtructure de la commission de retrait du permis de conduire.

c - Le cantﬁleo

Il consiste en des opérations de vérifications organisdes par les
forces de 1l'ordre pour s'assurer de l'application effective des prescriptions
imposées.

11 importe d'en faire un contrSle systématique qui aurait 1'avant§ge
de déjouer la vigilance des automobilistes en situation irrégulidre. Quelles sont
les mesures coercitives envisagées pour renforcer la sécurité des persommes el
des biens sur la route ?

Examinons & ce propos le r8le instrumental de 1'OSER.

Pour s'attaquer su fléan de la route, 1'office envisage deux series de
mesure coercitives § d'ume part des mesures propres aum conducteurs et d'autre

part des mesures portant sur le véhicule.

1) A 1'égard du conductemm.

- La généralisation du contr8le de vitesse sur 1l'ensemble du réseau routier
national par 1'accroissement du nombre de véhicules radars.

- Ltinstitution de 1%'alcool test encore que 1'effet de 1'alcool dépend du sexe,
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de 1'fge ot du poids de 1'individu,.

= L'obligation du port du casque de protection (cycliste et motocycliste) et de la
ceinture de séourité (sutomobiliste). Toutefois d'importants aménagements techniques
mt.&mwmmmmldemdeﬂwﬁéaﬁndekw
plus séourisant pour 1'usage.

= Ltinstitution d'un carnet de canté du conducteur s les résultats des visites
médicales périedigues subies par le conducteur y seraient consignés et ce carmet
smeﬂgébchaqmemﬂ&udsmn&.

Nous convenons avec les initiateurs de ce projet (1'0SER) que la conduite
exige une bomne santd géndrale. Aussi esteil judicieux d'envisager ¢

- Ltinterdiction aux conducteurs de ltusege de médicaments dangereux pour
le systdme moteur ot semsoriel j ce qui requiert la collaboration de 1'industrie
pharmaceutique.

-L'mmtmmaemwmmmmfemmmw
les chauffeurs de taxis ot les routicrs. Ce probldme a ¢46 longuement discuté & la
 65%me conférence internationale du travail qui s'est réuni b Géudve le 6 Juin 1979,
L'0s I+ Te a Slabord un projet de conventdon qui définit pour les membres de 1'ore
genisation, les rdgles sur les horaires de twravail et les périodes de repos indise
pensables an bon dquilibre des conductours routiers. la durde hebddmadairve de repos
minimm se situe autour de 24 howes consécutivess Powr asswrer wn meilleur accueil
4 cette législation, dans les pays en dévdloppement dont la C8te d'Ivoire, il
importe que les pouvoirs publics stattdlent b une reconversion totale des mentalitds
des conducteurs et des employeurs. L'application de cette nouvelle norme interna-
tionale peut constituer pour notre pays un moyen préventif efficace des accidents
~ de la cireulation, dans la mesure ob la Phtigue des chanffewrs (de camion remorque,
de gros véhicules affectés au tramsport de marchandises travaillant ple plus souvent
sur de longues distances et enfin des chauffeurs de takks) est une des causes
fréquentes des Eimistres de la route.
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2) A 1'égard des véhicules.

I s'agit de faire maintenir les véhicules automobiles en bon Stat
de marche en leur faisant subir périodiquement ume inspection technique.
Celle-ci est actuellement confiée 3 titre principale & la S.IC.TA. (Société Ivoi-
riemne du Contr8le Technigue Automobile) qui, en améliorant sans cesse la qualité
de ses prestations participe avee 1'0SER & l'exécution de la politique de préven-|
tion routidre. L'inspection technique oblige les automobilistes & entretenir
leurs véhicules qui sont soumis & une périodicité de visite serrde suivant le
type et leur usage. On powrrait envisager de rapprocher davantage ces visites en
vu de maintenir & wn minimum d'entretien convenable un pare automobile de plus
en plus important.

Un autre moyen de lutter contre les accidents de la route réside dans
1'amélioration de 1'infrastructure routidre. Il importe de créer des routes
expresses ou autoroutes, d'ouvrir des rocades autour des villes, dfaménager les
ponts, les dos d'8ne et les carrefour, d'éliminer les chemins dangéreux, de par-
faire la signalisation (horizemtale, verticale et lumineuse etc...). Ces mesuves
porteront sur tout le réseau routier national : axes urbains, voies intaimbaines
et internationales.

- CONGLUSION 3

Nous admirons le dévouement et l'esprit d'abnégation des responsables de
1'0SER qui s'évertuent & travers ces nombreuses campagnes & modifier notamment
et dans le bon sens, le comportement de 1'auotmobiliste Iwirien. Mais sont-ils
vraiment sur la bomne voie, dans la mesure ol le noeud du probléme pourrait se
trouver ailleurs ? En effet la réalité Ivoirienme est celle-ci : une fois au
volant, nous nous sentons immortels. Du coup, nous méprisonﬁ 1'gutre, qu'il soit
automobiliste ou piéton. Et sur ce terrain qu'il va falleir travailler en prioritd
I1 s'agit d'une politique d'éducation permsnente de 1'Ivoirien ofin de 1'amener

svelves
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& changer 1'état d'esprit et surtout de mentelité. Cette t8che incombe & toutes
les structures de formation et d'éducation et non & 1'0SER seul. Il serait donc
souhaitable que dans ce cadre, les responsables de cet important office chois-
sissent un thiwe de campagne s'étendant sur 2 ou 3 ans. Et lorsque des résultats
probent suront §té enregistrés, ils passeront & un autve thime. Sinon ce qui se
fait actuellement ressemble & des coups d'épée dans 1'eau.

I1 faut gussi noter que la plupart des slogans redigés en frangais
s'adressent & une masse & 60 % analphabdtes, alors qu'il aurait été plus utile
pour tous dlexpleiter le canal des langues nationales, au hiveau de la Télévision
et de la Radio notamment.



DEUXIEME PARTIE L*ACTION DES TRIBUNAUX ET DES PROFESSIONNELS D'ASSURANCE

les Tribungsux et les Assurances sont deux organes qui soz;t directement
touchés par le p:robléme des accidents corporels de la route.

Tandis que les premiers s'évertuent & arbitrer les litiges qui naissent
entre Assureurs et Assurés ou victimes, les deuxidmes endossent la responsabilité

des préjudices subis par autrul par le fait de leurs Assurés et payent le préjudice.

I - L'ACTION DES TRIBUNAUX

Chaque Ivoirien étant concerné par ce qu'il est convenu d'appeler un fléam
national, il pe fait pas de doute que la contribution des Magistrats & la lutte
contre les accidents soit importante et m€me attendue.

En 1973, le Tribunal correctionnel d'ARIDJAN o rendu 490 déeisiof en
»mtiére d'homicide et de blessure involontaire § 1974, 527 décisions et 1975 cette
Juridiction a rendu 381 décisions et ce, sur un total, toujours en metidre pénal
de 5107 affaires pour 1973, de 5535 affaires pour 1974, et de 4453 affaires pour
1975. D'aprés les statistiques, les homicides et les blessures involontaires repré-
sentent le 1/10 des affairves des Tribunauxz et les demandes de réparations portées
devant juridictions civiles représentent le 1/6 environ de 1'activité de ces Tribu=-
naux. C'est ainsi qu'au niveau de la COUR A'APPEL et du Tribunal d'ABIDJAN des

branches spécialisées ont été eréé oui ont pour mission de connaltre de ces causes.

Lors du colloque de 1'UNAMACI (Union Nationale des Magistrats de C8te
dtIvoire), tenu & ABIDJAN en Juillet 1980, le Président FADIKA a relevé que les
déeisions des Magistrats sont mal conmues et leur portée exacte mal appréciée. L'un
des buts de ce colloque a été de mieux faire comnaftre 1l'action des Magistrats.

cosf oo
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Le deuxitme objectif était de mettre encore une fois, l'accent sur la
nécessité d'adopter une position identique et commme sur les grands principes
regissant les accidents de la circulation.

Enfin, les Magistrats se sont convenu de mettre ce collogue & profit pour

mener avec ceux qui, comme euz, doivent lutter contre les accidents, un dialogue
fructueux annonciateur de contact fréquents pour l'avenir j car dans ce domaine,
une concertation constante entre les différents services s'impose.

Evidemment 1'action des Magistrats dans ce domaine n'est pas concrite. Ce
qui n'est pas contradictofre car le but vieé par les Magistrats est 1l'information
et pendant les quelques jours qu'ont duré les assises de ce colloque, les Magistrats
ont pu attirver l'opinion publique sur le risque automobile en faisant des exposés
elajxfs et précis sur le thdme : "causes et préventions des accidents de la circu-
lation®.

A cette occasion, lMonsieur TIA KONE, Procureur Adjoint prés le Tribunal
de Premidvre Instance a relevé qu'il n'est pas permy’ de croire que 1'Ivoirien am
volent est 1l'indiscipline faitp horme, que les mesures préventives ne peuvent pas
modifier son comportement et que seule une répression sans pitié est de nature &
1'impressionner et & 1l'amener & une conception plus saine de ses obligations envers
lui-mme, sa famille et la commmsauté dont il fait partie. Et il conclufque la
lutte contre les accidents est une oeuvre de longue haleine j elle est nécessaire-
ment & base de préfention et de répression pour servir cette prévention. Que toute
politique de sécurité routidre doit done, en dégageant des priorités, s'intéresser 2
sensibiliser l'opinion publique en essaysnt de leur faire saisir que la fatalité
que 1l'on évogque trop souvent, n'est qu'apparente et que la sagesse de 1'homme peut

apporter un remdde & une situation qu'aucun pays ne peut plus todérer.

Pour le Président FADIKA, parler de 1l'action des Tribunaux dans ce domaine

n'est pas tellement correetf, car les Tribunaux sont eux-mfme régis par des textes



qui émanent d'un autre organe de 1'Etat. Pour lui, il serait mieux de parler des
moyens que le législateur a mis & leur disposition pour régler ces conflits et
¢'est lors du collogue des Assureurs tenu en 1976 & YAMOUSSOUKRO qu'il a traité
ce théme.

€) Les moyens de 1'action des Tribunaux.

"Au lendemain des indépendances, le législateur Ivoirien, en matidre de
droit des personnes a entrepris des reformes extrfmément hardies : suppression
de la polygamie, suppression de la dot, principe de 1l'unicité d'un régime matri-
monialfs Par contre, en ce qui concerne le domaine de la responsabilité civile
des obligations, et singulidrement en ce qui concerne le fond du droit, le légis-
lateur Ivoirien a ét6 d'une prudence extrfme. Il s'est contenté la plupart du
temps des textes qui dataient d'avant 1'indépendance™. Pour le Président FADIKA
cette attitude doit &tre approuvée car la matidre de la responsabilité civile
n'est pas une de ces matidves qui admet l'originalité & tout prix. Le droit de
la responsabilité est ce qu'on appelle un droit ouvert & 1lextérieur ; il n'est
pas comme le droit des personnes essentiellement attachdes aux moewrs et aux coutu
mese Il doit &tre un droit qui favorise les échanges entre les hommes et qui
favorise également la circulation des choses, mais qu'il y a quand méme un essai

d'adaptation au contexte Ivoirien sans toutefois le dénaturer.

Notre droit s'inspire essentiellement du droit Frangais. Néanmoins, il
porte la marque de certaine de nos traditions ; Exemple : il n'y a pas ei long-
temps, le musulman dont un parvent était victime d'un accident de la circulation
ne demandait pas réparation di préjudice qu'il subissait, il attribuaiti 1taccident
A la fatalité ou & la volonté divine plutdt qu'au fait de 1'homme. De plus en plus
les musulmens comme les autres, se constituent partie civile devant les Tribunaux.

Deuxidme exemple g3 le fait que 1'auteur de l'accident s'inquidte du sort de la
victime, qu'il rende visite aux parents peut dans certains cas, amener ces parent:
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& renoncer & toute demande devant les Tribunaux. Troisidme exemple : il concerne
la structure familiale africaine. Chaque Africain, on le sait fait partie d'une
famille plus étendue que la famille du type moderne. lLa mort d'un membre de cette
famille amra pour conséquence que tous les membres de cette famille voudront &tre
indemmisés.

Le probléme qui se pose au Tribunal est de savoir quelle attitude adopter
devant ces constitutions de partie civile ? Faut-il les rejeter ou les accepter ?
I1 est entendu que le probléme de la recevabilité, en ce qui concerne la qualité
est reglé., Le parent qui demande des doﬁmages et ixitéréts doit apporter la preuve
du lien qui 1'unit & la victime.

II - LYACTION DES PROFESSIONNELS D'ASSURANCE.

Cette action se situe & deux (2) niveaux. Il faut distinguer l'action de
la Direction des Assurances et du Comité des Assureurs d'ume part, et 1l'action des

Assureurs cux~mfme an niveau de chague Compagnic, d'sutre parb.

A) lg Divection des Assurances et le Comité des Assureurs.

La Direction des Assurances est l'autorité de tutelle de toutes les Compa-
gnies et elle est une Divection du Ministdre de 1'Economie et des Finances. Alors
que le Comité des Assureurs est une association & but non lucratif des sociétés
dlassurance. Elle est reconnue par l'autorité de tutelle auprds de laguelle elle

représente la profession.
19) = L'action du Comité des Assureurs.

Cette action se situe dans uniensemble qui es@léde la "prévention
routidre".,
Lg prévention routidre est une associstion & but non lucratif animée par

des personnes de bonne volonté soucieuses d'apporter leur contribution & la lutte
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contre les accidents de la route. Elle a été crée en 1984 par des associations de
syndicat dont le Comité des Assureurs de C8te d'Ivoire. Cette association a réalisé
plusieurs campagnes et ncné des actions. Bien que des résultats statistiques
n'aient pas pu &tre établis, ces réalisations ont connu de réels succdés em égard
4 la participation massive des usagers de la route. Il est & noter qu'en 1972, la
prévention routidre de C8te d'Ivoire a 6t admime comme membre de la prévention
internationale. Loin d'&tre satisfaite par ce qu'elle a déja fait, 1'association
pense que les actions d'éducation et de formation des jeunes peuvent &tre mendes.
Ces actions qui se présentent sous forme de jeux et de concours existent déja dans
la plupert des pays membre de la prévention routidre internationale. Il s'ggit
notamment de 2

-~ La patrouille scolaire

- La piste scolaire

- Du concours scolaire international

- Du concours de jeunesse et de séourité routidre.

1'association de la prévention routidre de C8te d'Ivoire se félicite de la

de 1'0SER, chargé de la coordination et de la mise en ceuvre de toute

J NMJ\ créa
Vol
a wwﬁm de prévention et de séeurité routidre.

L'gssociation a partid,pé A titre consultatif aux deux premiers Conseil
d’Administration de cetfp office qui a pu apprécier sa longue expérience dans le

domaine.

2°) - L'action de la Direction des Assurances.

L'action mende par la Direction des Assurances n'est nonmoins négligeable
Bile sonskite 3o Zar de Ianse &5 fout 15 dispesiii? de slewxiad st de srdvention
routidre qui existe actuellement dans le pays.

En effet, la prévention routidre telle qu'elle existe aujourd'hui a été
initié par Monsieur feu MOBUO'Directeur Général des Assurances. Cing ans avent la
crdation de 1'0SER ¢'était la Direction des Assurances qui menait les actions de
prévention par des campagnes d'information et d'éducation avec 1'aide des médiae
Tout un lot de matériel a été financé par la Dirvection des Assurances entre autres @

- Le SAWU (Service d'Aide Médicale d'Urgence) crée en 1972, installé am C.H.U. de
.../.'.



-%-

Cocody (Centre Hospitalier Universitaire) et qui permet d'atténuer sensiblement
la gravité des accidents de la route. Il faut souligner aussi que le SAMU est doté
de plusieurs ambulances équipées pour donmer les premiers soins aux blessés de la

route.

~ Des véhicules radars et des engins motorisés & deux (2) roues ont été achetéd
par la Direction des Assurances pour renforcer le matériel de la Gendarmerie et
de la Police de la route,

C'est donc la Direction des Assurances qui g congu l'idée de prévention

et qui g mis en place toutes les structures permettant de servir cette prévention
Ce n'est que cing ans aprds que son action a été reprise par le Ministdre des

Travaux Publics, des Transports, de la Construction et de 1'Urbanisme & qui revient

normalement cette mission. Et c'est & ce moment 14 que 1'0.S.E.R. a 6té crée.

Actuellement la participation de la Direction des Assurances est essentiel-
lement consultative et financidre. Clest d'ailleurs b ce titre que 1'0SER est placé
sous la tutelle financidre du Ministdre de 1'Economie et des Finances.

Ie risque automobile représente la 'mjeu:; m&sa Assureursi.

De la méme manidre que les primes automobiles réprésentent de 65 & 70 % du total
des primes émises, les sinistres payés au compte de 1l'automobile représentent plus
de ce pourcentage au cours d'un exercice ce qui n'arrange gudre les Assureurs qui
sont tout de méme des commergants donc aspirant & un certains bénéfices sur les
produits qu'ils vendent.

Mais il faut souligner que la situation n'a pas toujours été ainsi. Avant
et mme au lendemain des indépendances les Assureurs faisaient des bénéfices énormes
sur le risque automobile. Pag tellement & cause d'une fréquence des accidents moins
grande, mais & cause d'une part, d'une certaine mentalité des populations assurables
qui n'étant pas habitués & cette opération ne réclamaient pas leur préjudice et

d'autre part, du fait que la justice était rendue par des Européeng s donc une
Justice n adqptéeaux réalités africaines comme aujourd'hui. Les Assureurs faisaie:
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alors des bénéfices énormes, si énormes qu'ils envoyaient des démarchemrs aupres
des syndicats des Transporteurs et dans les gares routidres pour avoir le plus
possible de véhicules & assurer. Le risque automobile était classé alors dans la
catégorie des bons risques. Mais les Assureurs n'ont pas compté avec les possibi-
lités d'évolution du pays qui allait entrafuner inévitablement 1'évolution .des men=
talités.

En effet, la politique d'ouverture de la C8te d'Ivoire qui & engendré:
un essor économique extraordinaire, une augmentation des sgglomérations urbaines,
et du niveau de vie qui a entrafné ume augmentation du pare auto et aussi en évolu=-
tion des mentatlités favorisdes par la coexistence de plusieurs peuples venant
de divers horizoxﬂva donner une coloration trds triste & 1l'assurance automobile
obligatoire. Du coup les Assureurs se trouvent en difficultés. L'équilibre n'est
plus possible et il faut le retablir & tout prix.

Les Assureurs ont fait des suggestions qui jusqu'aujourd*hui sont restées
sans résultat. Pour eux l'assainissement du risque automobile ne se situe pas seule
ment au niveau de la prévention § car le risque existant, il faut domner des

moyens aux Assureurs de s'en sortir. C'est ainsi qu'ils disent qu'hormis les causes

tradinents déjh citées et étudides dans la premidre partie qui,

' quoiqu'on fasse, on ne peut que les atténuer et jomais les mupprimer, il y en a
NS e e s U S e e

deux autre) encors qui sont aussi essentielles que les premiers.

- Il y & d'une part que les indemnités alloudes aux héritiers ou ayants-droit des

victdmes dlaccident de la circulation sont excessivement élevées.

- Il y a d'autre part que les tarifs ne suivent pas 1'inflation.

1°) - En ce qui concerne les indemnités.

Les Assureurs accusent les Tribunsux d'8tre trop larges et leur demandent
| de reduire le montent des indemmités alloudes aux Ayants-Droit des victimes d'acci~-

dent de la circulation\‘;u'ils jugent trop élevées.

Dans le cadre de notre enqulte, nous avons discuté avec un lMagistrat qui

nous a dit, "qu'il faut reconnaftre que ces sommes alloudes aux Ayants-Droit ne
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sont pas détermindes de fagon arbitraives le Magistrat prend en compte plusicurs

facteurs tels que la responsabilité assumée par la victime, sa charge familiale et
eteess Il faut aussi relovd quolque soit la somme alloude b un Ayant-Dibkt, olls

ne pourra Jamails compenser la perte qu'il a suble ot qui ne peut 8tre chiffrds.
Par conséquent on ne peut pas dire que les indemnitéds versées aux Ayants-Droit
soient excessives au point de souhaiter que l'on en redulse le montant. les
indemmités ont pour btut d'entretenir les enfants dans les mellleures conditions
Jusqutd lewr majorité, donc cela requiert des sommes importantes". leis dei, il

¥ a ldeu de comprendre ce que demandent les Assureurs Ivoiriens. Ils recomnaissent
1a ndcessitd qutil y a d'allouer des indemnitds & des Ayands-Drolt envers qui la
victinme avait une charge financidres Mails le probliéme se pose déjh b propos d'un
certain préjudice morals

Pour leg Assureurs, il est nécessairve de comprendre que l'opération
d'assurance est basé sur une idde do memtalité, et & pertir de 1A, il feut se
conformer sux exigences de cette notion et il ne faut pas en profiter pour s'enris
chirs Nous sommes en Afrigue et la notion de famille dtendue est entendue par
tout le mondes Ce qui fait que lérsquune personne est victime d'wn accident de
hmnest&éqmtqu'amutpmmpwmws&nm»
qui goufle indvitablerent le mentent des somnes & allouer aux persomes dépendant
d'elles

Ltindemité versde qui permet d'entwetenir un Ayant=Droit jusqu'i wme
certaine date est normale quand la nécessité est justifides lel #1 n'est pas

normal d'allouer 1 & 3,000,000 FCFA & une mdwre ou un pdre de famille pavce qutil
(elle) a perdu un enfants Il est encore moius normal d'allouer des indemnitds

des200,000 § 1,000,000 FCFA & une personne parce qu'elle a perdu son petit frdve
alors qu'il n'y avait aucume relation financidre qui les unissait.

le préjudice moral doit 8tre un prdjudice symbolique parce que, quoiqu'il
en soit, 1'indemmité alloude, quelque soit son montant ne pourra jamais compenser
la perte subi“qui est plus affective que financidre. E§, powr que ce prdjudice
Wmmm.ufmmmwnmmmwma
car, i1 n'est pas rave de rencontrer des parents qui & la suite de la mort acci-
dentelle d'un des lours, sccouvent vers les Compagnies ' pour demmnder
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le montant des indemmités qu'ils vont percevoir. On ne pense plus & la perte qu'on
a subi@ihais & 1'argent qu'on percevra. L'idée de moralité sur laguelle est fondée
cette indemnité est compldtement dénaturée et & la limite on peut souhaiter la
mort d'un parent rien que pour se procurer de l'argent. Il est anormal qu'une

personne se félicite d'avoir réalisé un projet gréce 4 la mort de son parent.

Alors si nous voulons adapter le droit & nos coutumes, il faut que nous
le fassions dans le bon sens car l'africain n'est pas habitué spéculatioxﬁ de
ce genre. Il convient de souligner par ailleurs un autre aspect de la chose qui
est que, ces indemmitds, que}que SOiQ‘h/leln’ nature et leur but, sont 'a:;m:ls & des
spéeulations abominables de sorte qu'enfin de compte, les Ayants~Droit ne pergoi=

vegt qulune infime partie ; alors que le plus souvent, cette indemnité constitue
leur unique source de revemu. Il ne nous appartient pas de 1l'expliquer & ceriains
intermédiaires peu scrupuleux qui font croire aux Ayants~Droit qu'il les aident &
rentrer dans leuz;s fond) alors, qu'en faite, ils ne pensent qu'ad leurs poches ; et
encore moins aux Avocats. Tout ceci ne fait que contribuer & 1'installation de la
corruption & la justice 3 car tout le monde peut gagner sa part, pourvu que l'ine
demité soit élevé : "c'est 1l'Assuvance qui paye".

2°) - En ce qui concerne les tarifs de la R.C. Automobile.

I1 faut comprendre que du seul fait qu'il a été déeidé pour 1l'automobile
1'obligation d'assurance, la contrepartie s'impose et il est indispensable que les
Compagnies d'Assurance soient & leur tour, soumises & 1l'obligation d'assurer. Et

clest 14 le drame des Assureurs puisqu'ils sont obligés de vendre un produit qui

| en fait ne leur rapporte rien sinon que des pertes énormes.
| Avee 1'inflation tout augmente presque tous les moise.

D'une part les pidces de réchange des véhicules sont excessivement chdres
ainsi que la main d'oeuvre ; ce qui rend presqu'insupportable les cofits de répara-
tion, d'autre part les indemmités alloudes aux victimes d'accident corporel sont

fres élevées.
Les Assureurs, de ce fait, demandent chague année auprds des autorités
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coppétentes, un réajustement des tarifs. Mais ces revendications demeurent sans

suite & cause des problimes politiques et sociaux qu'une telle augmentation peut
comporter.

Il en résulte que les tarifs ne suivent pas 1'inflation slors que les
Assureurs suivent 1'inflation quand il s'agit de réparer.
Devant cette attitude de 1'Etat que font les Assureurs ?

Ils refusent d'assurer, ol ils acceptent mais sous certdines conditions.

= Le refus d'assurer.

Aujourd'hni; en C8te d'Ivoire, il n'est pas facilé pour un nouveau
pmp‘riétairo‘ de véhicule de se trouver une Compégnie ol s'assurer. D'ailleurs,
pour les Assureui's, ce n'est pas un refus dlassurer mais une mesure de redresse=
ment compte tenu de la situstion difficile que comnait la brahche automobile. Les
probl§mes qu'ils ont déjh avec les anciens clients sont tels qu'ils préferent
plutdt en Sliminer que d'en accepter de nouveaux. D'ol le probléme des résiliation
des contrats aprds sinistre qui fait que le bureau eentralk de tarification ne
s'en sort plus, tellement il y a de dossiers & traiter. Les Assureurs y gagnent
toujours car, quand l'assuré revient, le bureau permet toujours a 1'Assureur
d'appliquer un certain pourcentege & la prime initiale.

- L'acceptation conditionndée de souscription.

En C8te d'Iviti-e. lorsqu'un assurable veut s'assurer, c'est pour &tre
en rdgle devant les autorités de Police. Done c'est la garantie R.C. Automobile
qu'il demande. Or quand un assurable se présente dans une Compagnie pour s'assurer
non saulement il paye la garantie RC Automobile,maison luifait souserire d'auires
geranties anmexes telle que la défense recours, l'incendie et le vol du véhicule,
1a RC Chef de famille (mfme pour un eélibataire), RC personnes transportées qui
en fait ne sont pas obligatoires et qui normalement doivent 8ire vendues avec
1'accord de ll'assursble. D'ailleurs perler d'acceptation conditionnée n'est pas
correete puisqulon ne demande mfme pas 1'avis de 1l'assurable. Le plus souvent il
ignore 1l'existence de ces garanties de sorte que lorsqu'un sinistre se réalise au
compte de ces garanties annexes il ne le déclare pas. D'ailleurs on lui fait un
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prix global de toutes ces gaventiecs et c'est & prendre ol A laissors

| Un Assureur interrogé & propos de cette pratige a répondu quiil recomnatt
"que c'est illicite, mais que c¢'est un comportement qui est tacitement admis et
pratigué par toutes les Compsgnies de la place pour compenser en partie le déficite
qu'ils enregistrent an compte de la R.CP

¥ais la question se pose de saveir si cette pratique »ésoud le problime de
la R«Ce automobile 7

Eh bien non. &En effet le probléme de 1'automobile se pose uniquement au
sujet de la ReCe d'ol c'est cette RC qu'il faut assainir. Bt le procddd qui consiste
a amexer & la R«Cs d'autre gavantie ne permet en réalité qu'd développer dtautres
sous~branches du risque automobile en général - le probldme de la R.C. demeure, et
le systiume de compensation né de la pratique des Assureurs ne le résoud en rien. Que
peuvent-ils faire alors ?

« Dans un premier temps, il faut supprimer toutes les pratigques qui consipe
tent Jaccarder des réductions. /

o Lo bonus malus doit 8tre ﬂm quten C8te d'Ivoire, il ne rdsoud
en aucune fagon le problime posé par l'automobile.

En fait, lorsque le nombre de bonus accordé est supérieur & celui des malus
et ctest souvent le cas (sur 100 véhicules i1 y en a 30 & 40 qui font des accidents),
les bonifications accordées viemnent gonfler la perte enregistrée ce qui alourdd le
déficitffe I1 faut noter mssi que les conductewrs qui ne font jamais d'accidents sont
nombreux et si on leur accarde une réduction chaque annde, ils finivont par obtenir
louwr garantie gratuitement.

= Les reductions floties sont aussi & supprimers Elles sont accordées
Jusquth 25 # en maximum ce qui est trop pour wn risque sussi mesuvais que 1'automobile
et comme les bonifications, elles ne font qutalourdir les peries.

- Dans un deuxidme temps, les Assureurs doivent procdder k une sélection

.6./“’
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& 1'entrée. Cette sélection doit se faire b deux niveasux 3

+ L'Assureur doit visiter le risque. Il doit s'assurer du bon état du
véhicule & assureyr ef contr8ler & chaque souscription ou renouvellement 1la carte
de visite technique du véhicule. .

» L'Assureur doit étudier son marché de 1'automobile qui comporte plu~
sieurs qatégories s

- Ie V.P, = voiture privée ou personnelle

- Les T.P.C. ~ transport public de chargement ou véhicule utilitaire
(camionnette) :

~ Les T,P.M. = transport public de marchandise

- Les T,P.V. = transport public de voyagemm + taxis compteurs
L'Assureur doit souscrire au niveau de chaque catégorie en fonction des résultats
enregistrés au cours des exercices précédents.

Il doit préconiser la création de pool pour les catégories particulidvee
ment mauvaises, tel qu"on 1'a fait pour les taxis compteurs,

= Dans un troisidme temps, il faul encoursger les franchises dans le but
de moraliser le risque. Tous les véhicules & usage eomnereia]./ ou servant & une
exploitation commerciale doivent accepter une franchise qui permette effectifement
de moraliser le risque.

= Dans un quatridme temps, il faut maintenir une forme de malus pour
éémaliser les mauvais conducteurs. Un conducteur qui est impliqué dans un aceident
ol sa responsabilité est engagde doit voir sa prime majorde d'un certain pourcen~
tage 3 si 1l'annde suivante il ne commet pas d'accident cette majoration doit 8tre
retirde.

CONCLUSION 2

"Il faut absolument mettre un terme & cette héeatombe, & cet holocauste

payé an dieu voiture et & la déesse vitesse et fhire en sorte que les decennies
oe -/o ,e
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evenir voient cluter cette triste courbe de déeds™ & O« Se Ls Re

Ia coopération internationale s'impose alors dans cette lutte contre ce
fléen. lMais i1 appartient surtout eu pouveir publics nationaux de multiplier lours
efforts d*éducation routidre tout en demeurant ferme)dans la repressionsdes infrace
tiome de la circulation routidres '

la CBte d'Ivoire comalt un taux élevé d'accidentss la qualité et le nombre
de participants & la lutte contre le risque automobile nous ont convaineus de la
prise de conscience des responsables politiques et Matm’ctfaan pays quant aux

miltiples implications de itévolution des accidents de la route, Clest & Juste titre

que 1'0SER a été congu pour coordonner toutes les sctions de prévention routidre en
C8te dtIvoires. Doté de moyens humains ettemen'mhﬁmml‘w.ﬁ
la complexité do sa mission, 1%0£fice powrra faive gagaer per 1a CBte d'Iwire, cett
nouvelle bataille qui est & ea portée, le fléau des accidents de la routes

I1 est dvident que si ces mesures permettent d'abaisser la fréquence des
accidents, cette amélioration entrainerait une modification positive de 1'équilibre
entre les sinistres et les primes ce qui procureralt un bénéfice & 1'Assurewr ot
par voie de conséquence wne rdéduction des priwes, au point de we national, elle
mtsmmmwﬁw,mmmm;/mmm#memjm
le financement de grands travauxe/=




