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AVANT PROPOS.

L'assurance maritime est un support important pour le
commerce international devant 1'énorme quantité de marchandises
transportées par mer. Donner aux négociants la sécurité qu'ils
recherchent, c'est soutenir 1a bonne marche des affaires.

L'intérét du propriétaire de marchandises assurées est
d'obtenir un réglement rapide en cas de sinistre. Le souci de
1'assureur est de maintenir 1'équilibre de son porte feuille.
L'expertise apparait comme 1'instrument approprié pour poursuivre
ce but en ramenant les dommages aux facultés a leur juste valeur.
Cet aspect de 1'assurance maritime sur facultés a reveillé notre
sens critique.

Ce travail repose sur des €léments €ssentiellement prati-
ques, guidé par une étude & DOUALA auprés de 1'Agence AMACAM d'un
certain nombre de cas de réglement de sinistre sur facultés maritimes
et par des contacts avec quelques experts de la place (7).

Nous nous félicitons pour le parachévement de cette oeuvre
de 1'entier dévouement de notre Directeur de mémoire, Monsieur KALLA
DISSONGO Michel, Docteur d'Etat en Droit, Professeur & la Faculté de
Droit et des Sciences Economiques de 1'Université de YAOUNDE, gquant
a la qualité de 1'encadrement matériel et & la rigueur intellectuelle
qu'il nous a fournies. Nos remerciements vont & 1'endroit de Monsieur
EKUNU, Directeur Technique de 1'Assurance AMACAM du Cameroun pour sa
bonne collaberation et Monsieur KWEMO, Président du Groupement des
experts automobiles et en avaries diverses du Cameroun pour 1'utilité
de ses renseignements. Nous nous excusons auprés de tous ceux qui
ne trouvent pas ici leurs noms et de 1'imperfection que pourrait
receler cette oeuvre.

(1) Monsieurn NGANDO, Expert en automobile et en avarie maritime (DOUALA).

lonsiewn KWEMO, Président de £'Association des Experts du Cameroun
(DOUALA) .
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INTRODUCTION

L'assurance tire sa source du prét a la grosse aventure
en matiére de transport maritime (7). Dans 1'antiquité les chameliers
mésopotamiens repartissaient entre eux le dommage lorsqu'un membre
du groupe perdait un de ses chaineaux. Les 1égionnaires romains
jouissaient d'une sorte de mutuelle permettant de couvrir les frais
de changement de garnison: De méme les navigateurs phéniciens avaient
organisé le régime des avaries communs que connait de nos jours, le
droit maritime.

11 faut attendre le moyen dge pour voir apparaitre une
sorte de préassurance avec le prét & la grosse aventure ol Te banquier
financant une expédition n'était pas remboursé en cas de perte du
navire. Par contre, il participait au profit réalisé par 1'expédition
en cas de bonne arrivée. L'assurance maritime proprement dite est
née dans les ports italiens qui connaissaient une intense activité
commerciale au XIVe siécle. Tandis que 1'assurance terrestre fit son
apparition en 1666 & la suite du grand incendie de Londres ol prés de
15.000 maisons brilérent.

L'assurance est définie sur un plan juridique comme un
contrat. Elle est percue comme "une convention par Laquelle, moyen-
nant une piime, Les assureurns népondent d'un demmage ou encore contrat
par Lequel un assureun garantit a L'assur€ moyennant une piime ou
une cotisation, Le payement d'une somme déterminée”. Mais un autre
courant de pensée attribue & 1'assurance un caractére technique.

Selon la conception technique de 1'assurance, celle-ci apparait comme
une "opératicn par Laquelle une partie, L£'assurl se fait promettre,
moyennant une rémunération, La prime, pour Lul ou pour un Tierns, en
cas de néalisation d'un nisque, une prestation par une autre partie,
2'assureur qui, prenant en charge un ensemble de nisques, Les compense
conformdment aux Lois de La statistique™.

(1) Roger BOUT, Droit des Assurances, P.U.F. Pages 3 - 4.



I1 faut également ranger dans ce courant doctrinal A. Chaufton qui
définit 1'assurance comme la technique de compensation des effets
du hasard sur le patrimoine de 1'homme par la mutualité organisée
suivant les lois de la statistique(Z).

Dans les assurances de capitaux, 1'assureur promet le paye-
ment d'une somme en cas de survenance du sinistre. I1 s'agit du
versement de la somme stipulée au contrat scit sous forme de rente,
soit sous forme de capitale. Par contre en assurance de dommage,
1'assureur ne répond que des pertes réellement subies par 1'assuré
ou @ la charge de 1'assuré. L'indemnité & payer par 1'assureur ne
peut dépasser lesdites pertes. L'assureur doit remettre 1'assuré ou
la victime dans 1'état ot i1 était avant la survenance du sinistre.

: L'assurance de dommage permet & 1'assuré de conserver
1'équilibre de son patrimoine. C'est 1& que réside 1'intérét principal
de 1'assuré. Pour remettre 1'assuré dans son état initial 1'assureur
doit bien évaluer la perte subie. La mauvaise évaluation entraine une
sousestimation du montant du dommage préjudiciable & la victime soit
une évaluation en hausse “gonflant anormalement les charges de
1'assureur.

L'opération d'expertise permet & 1'assureur de bien &valuer
le sinistre survenu dans son perte feuille. L'expert détermine 1'ori-
gine, la consistance, la valeur des dommages et les réparations
nécessaires. L'expertise reléve d'une profession 1ibérale (3). Le
role de 1'expert est important dans la détermination des préjudices
matériels. Pour Monsieur Henri Margeat, 1'expert est celui qui est
versé dans la connaissance d'une chose par la pratique. C'est un
"technicien qui, en raison de ses connaissances, est capable d'embrassen
L'avant et L'apres & L'occasion d'un évenement donng" (4).

{2) A. Chaufton, Les assurances, Page 341.
L.A.S. N° 1, Page 15 Noupadfa. D,E.TUIMAGA
Rogen Bout, P.U.F. Page 9, Droit des assurances.

(3) SINTES, Président de La Chambre Nationale des Expernts de France,
L'ARGUS N° 5645, 6/6/85, Page 1334

(4) Henid Mangeat, Assureurn Afrnicain N° 3, Page §.
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Important auxiliaire de 1'assureur, 1'expert intervient de
plusieurs maniéres. I1 peut opérer dans le cadre d'une transaction
amiable entre les intéressés. De méme encore il peut préter ses
services a un particulier qui entend conserver une preuve. I1 n'est
pas exclu également que le juge requiert les prestations d'un expert
pour asseoir sa conviction. Certaines mesures d'instruction ordonnées
par le juge s'identifient & 1'expertise. C'est le cas des consta-
tations des consultations.

L'intervention de 1'expert est dense dans le domaine de
1'assurance des facultés transportées par voie maritime. Les condi-
tions particuliéres des contrats d'assurance maritime des facultés
font toujours mentions de 1'expert habilité & intervenir en cas de
sinistre. Le transport maritime des facultés &tant un support réel
du commerce international, ol 80 % des importations et exportations
passent par la voie maritime. L'expertise, tout en améliorant la
qualité du porte feuille de 1'assureur, participe directement a
1'essor du commerce, La fiabilité de 1'expertise est altérée par la
fraude. Elle est confrontée au probléme de qualification, ce qui
exige une formation adéquate pour la branche d'activité ol il opére,
L'exercice de la profession mérite une attention de la part du consom-
mateur des services de 1'expert qui est 1'assureur et Tes pourvoirs

publics.
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PREMIERE PARTIE : LES MODES D'INTERVENTION DE L'EXPERT,

En matiére de transport maritime de marchandises, 1'expert
apparait comme un intervenant privilégié. Le contrat d'assurance
précise toujours 1'expert compétent en cas de sinistre. Dans les
faits i1 est permis que 1'assuré produise une expertise faite par
un technicien différent de celui désigné au contrat. Les cas d'exper-
tise judiciaire se font rares. Les commercants impliqués dans le
transport maritime des marchandises préférent 1'expertise privée a
la faveur de la rapidité des transactions commerciales.

CHAPITRE 1 : Les Expertises Privées

L'expertise peut &tre analysée en matiére de transport
des marchandies par voie maritime comme 1'opération de la détermi-
nation de la cause, de 1'étendue, du colit des dommages aux facultés,
et des réparations a effectuer suite a un événement notamment un
sinistre, accomplie par un technicien. L'expertise est dite privée
Torsqu'elle ignore 1'intervention du juge. L'expertise faite a la
demande d'une partie intéressée prend le nom d'expertise officieuse.
Mais Torsque 1'expert intervient & la demande des ceux parties, il

s'agit d'une expertise amiable,
SECTION 1 : Expertise amiable

L'expertise amiable est un éclaircissement apporté par
un ou plusieurs techniciens sur la base de la volonté commune des
parties. Elle a un fondement propre et un mode de fonctionnement
spécifique.

§ 1. Fondement

L'expertise amiable a le mérite de relever du
libre arbitre des parties. La volonté commune des
parties commande le recours & sa mise en oeuvre.




Les parties s'obligent 3 se soumettre @ 1'expertise sur
la base de leur propre volonté. L'expertise amiable a un
fondement strictement moral. Les intéressés y ont recours
aprés accord préalable (5). Jacques Voulet souligne que
"P'oxpentise amiable a Lieu a La suife d'un accord entre
Les panties”.

Ce mode de réglement privé est trés usité par les assureurs
de facultés maritimes. L'intérét que porte 1'assureur a ce type de
réglement reléve du fait que 1'intervenant est connu au préalable.

Le doute n'est donc pas permis sur ses qualités et aptitudes pro-
fessionnelles. Pratiquement les assureurs collaborent presque toujours
avec les mémes techniciens avec lesquels ils sont 1iés par des relations
d'affaires. Les mémes noms reviennent dans les conditions particuliéres

des contrats comme constaté & 1'Agence AMACAM de DOUALA.

S'i1 faut affirmer que 1'expertise amiable a Tieu a Ta
suite d'une convention des parties, il faut également préciser a
quel moment cet accord doit intervenir.

En effet, 1'expertise amiable exige un accord qui peut
intervenir avant tout litige. Les parties s'engagent simplement &
faire appel & un homme de 1'art en cas de difficulté éventuelle. Il
s'agit d'une précision. Mais 1'expertise amiable peut &galement se
fonder sur un mutuel consentement échangé & 1'occasion d'un Titige.
Les parties conviennent de réquérir les services d'un expert parce
qu'elles sont divisées par un différend actuel. I1 n'est pas néces-
saire qu'il y ait procés pendant devant le tribunal.

§ 2. Fonctionnement

Comme présentée plus haut, 1'expertise amiable

respecte 1'autonomie de la volonté des parties. On
retrouve souvent dans les polices d'assurances des
dispositions faisant appel & 1'expertise amiable en

cas de désaccord des parties sur le mont de 1'indemnité,
ce qui est constaté par Jacques Voulet Torsqu'il dit

(5) Jacques Voulet, Pratique des Expertises judiciaires, Page All.




"e'est ainsi que griquemment Les polices d'assurance
prévoient qu'en cas de sinistre 84 Les parties ne peuveni
tomber d'accond sun Le mentant de L'indemnité, on aura
recourns @ une expertise amiable" (6).

L'expertise amiable n'est pas soumise aux dispositions du
Code de procédure civile réglementant 1'expertise judiciaire. L'expert
amiable est désigné par les parties. I1 peut &tre nommé dans le contrat.
L'acte peut également se contenter de prévoir seulement les modalités
de nomination de 1'expert. Ainsi les parties peuvent se réserver le
pouvoir de désigner chacune son propre expert. L'expert amiable
représente la partie qui 1'a nommé. I1 est de ce fait le mandataire
méme de la partie, auteur de sa désignation, laquelle partie doit
préciser 1'objectif & atteindre par 1'expert,

I1 sera question de déterminer les avaries aux facultés,
leur cause et montant. Lorsqu'il y a remise en &tat de tout ou partie
des objets assurés, 1'assureur régle le colt approuvé de la réparation
par le commissaire d'avarie. La freinte de route n'est jamais remboursée,

L'expert est rémunéré par voie d'honoraire. Les honoraires
sont supportés par parts égales lorsque 1'expert a &té communément
élu par les parties. Lorsqu'il s'agit pour chaque partie de choisir son
propre expert celle-ci en supporte seule entiérement les frais. Dans
les faits les frajs d'expertise supportés par 1'assuré lui sont
toujours remboursés par 1'assureur. Ce qui revient & dire qu'il
appartient & la Compagnie de faire face aux frais d'expertise. Cela
peut &tre dii au fait qu'elle a désigné 1'expert dans le contrat ou
un geste commercial en faveur d'un gros client. Ainsi la Compagnie
rembourse les frais d'expertise payés par le client alors méme que
1'expert qui a procédé aux opérations n'est pas celui visé au contrat.
Devant la concurrence sur 1e marché, la Compagnie a tout intérét a ne
pas perdre les clients potentiels. Ce qui justifie des gestes de ce
genre effectués en marge des dispositions contractueiles.

(6) Jacques Voulet, Pratique des Expertises judiciaires, Page All.




Si 1'expertise privée englobe 1'expertise amiable et
1'expertise officieuse, la premiére se différencie fondamentalement
de la seconde par le fait qu'elle prend sa source dans une convention
des parties.

SECTION 2 : Expertise Officieuse

L'expertise est dite officieuse lorsqu'elle est effectuée

4 la demande unilatérale d'une partie. Elle vise essen-
tiellement & éviter le dépérissement d'une preuve. Les
constatations et les conclusions de 1'expert officieuse sont
généralement destinées & &tre produites en justice. Elle
permet & la partie qui y a intérét d'apprécier ses capacités
financiéres et 1'opportunuité d'une action en justice.
L'expertise officieuse est surtout caractérisée par le

mode de désignation dé 1'expert alors méme que ce dernier

a les mémes attributions que 1'expert amiable.

. §1. Désignation

L'expert officieux est désigné par la partie qui y

a intérét. Son choix reléve du 1ibre arbitre de 1la
partie qui estime nécessaire de recourir aux prestations
de 1'expert. I1 s'agit d'un acte puremént unilatéral.

IT1 n'est pas nécessaire que Te technicien désigné
figure sur Ta liste des experts sans préjudice des

cas particuliers prévus par la loi.

L'expertise officieuse peut intervenir avant tout litige.
Monnaie courante en matiére automobile, oll Tes Compagnies d'assurance
. mandatent des experts, rémunérés par elles, pour constater 1'état
des véhicules accidentés ou de Ta yictime. Elle s'applique en
- matiére de faculté maritime dés lors que 1'assuré-passe outre les
dispositions contractuelles. IT1 s'agit d'une expértise a caractére
conservatoire. Les frais d'expertise étant remboursés lorsqu'elle

est faite & la diligence de 1'assuré.




S'il1 est admis que 1'expertise peut intervenir avant tout
litige, i1 n'est pas exclu qu 'elle puisse &tre administrée & 1'occa-
sion d'une instance déja pendante devant Te tribunal. Une partie
peut répporter la preuve devant le tribunal, du bien fondé de ses
prétentions en s'appuyant sur une expertise, I1 s'agit pour la partie
diligeante de soutenir ses prétentions a partir de 1'avis donné par
1'expert. L'expertise officieuse peut également avoir lieu en dehors
de tout litige. Elle donne & 1'expert désigné les mémes pouvoirs que
1'expert amiable. Elle présente un intérét considérable pour le
commercant qui est 1'assureur.

§2. Pouvoirs et intérét.

L'expertise officieuse est un acte posé unilatéra-
lement par une partie qui y a intérét. Elle est donc
strictement personnelle, Ce qui confére & 1'expert
&lu, la qualité de mandataire de la partie auteur de
sa désignation. Elle doit préciser la mission de
1'expert.

En effet, 1'expert officieux est chargé d'une mission
consistant a émettre un avis technique sanctionné par Ta rédaction
d'un rapport. Le rapport d'expertise officieuse peut étre valablement
verse au débat et le juge est tenu de répondre aux moyens tirés audit
acte et invoqués dans les conclusions sous peine de yoir son jugement
infirmé ou son arrét en courir cassation, L'expertise officieuse
présente un tintérét intrinséque.

Elle consacre une pleine manifestation libre de la yolonté
personnelle. Elle facilite en outre les transactions amiables. Elle
permettrait & 1'assureur de payer un montant arrété par lui sur la
base d'une évaluation faite par son propre expert, Mais en matiére
d'assurance des facultés maritimes, 1'expertise est produite dans
la plus part des cas par 1'assuré a 1'appui de sa réclamation.




En conséquence, 1'expertise officieuse échappant 3 la
régle de la contradiction permet & 1'assureur de vite régler les droits
de 1'assuré ou de la victime. I1 faut ici se garder de penser que
1'expertise officieuse ne peut faire 1'objet de debat contradictoire
devant le juge.

En définitive, 1'expertise officieuse est facile a mettre
en oeuvre. Elle répond mieux aux attentes de 1'assureur dont Te
souci est de supporter une charge de sinistre modeste, Le procédure
d'expertise amiable est plus lourde avec les exigences d'accord de
volonté ou de consentement suiviesde 1'application de la régle de la
contradiction. En plus d'amblée on peut se trouver dans le domaine de
1'arbitrage lors que les parties s'engagent par convention & se sou-
mettre aux dires de 1'expert qui dans ce cas a un pouvoir juridictionnel.
Lorsque Le Président du Groupement National des Experts Automobiles et
d'Avaries diverses du Cameroun affirme que 1'expert commis peut dans
ses investigations se prononcer sur la responsabilité des intervenants
dans la chaine de transport notamment le chargeur expéditeur, transporteur,
réceptionnaire, dépositaire, on peut penser & 1'arbitrage (7). Mais v
e cela doit &tre mis sur le compte des considérations pratiques lorsque

le juge ordonne 1'expertise afin d'asseoir son intime conviction ou se

. trouve dans le cas de 1'expertise judiciaire,

(7) Monsiewn KWEMO, Prisident du Groupement des Expesrts Automobiles
et d'Avaries Diverses a DOUALA - avis personnel,
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CHAPITRE 2 : Expertise Judiciaire.

Le juge saisi d'un 1itige portant sur la quantification
d'un préjudice, notamment les avaries aux marchandises transportées
par mer, tendant a la réparation ou au désintéressement de la victime
a savoir le propriétaire des facultés maritimes, recourt souvent a
un homme de 1'art pour toute évaluation. La mise en oeuvre de cette
technique d'évaluation judiciaire s'insére dans les mesures d'instruction
susceptibles de gouverner la décision @ intervenir entre les parties
au procés. L'expertise judiciaire, a la différence des expertises extra-

judiciaires, obéit aux régles du Code de procédure civile.

Certaines mesures ordonnées en justice, afin de permettre
au juge d'asseoir sa décision sur la base d'une détermination exacte
du quantum de responsabilité ou du montant du préjudice ou de 1'étendue
du dommage subi, se rapprochent de 1'expertise judiciaire, Il s'agit des
consultations et des constatations.

SECTION 1 : Statut

L'expertise judiciaire reléve des régles du Code de procédure
civile. Elle est destinée a éclairer Te juge. De ce fait elle bénéficie
d'un fondement purement juridictionnel.

§ 1. Nomination

Le juge choisit 1ibrement 1'homme de 1'art qui 1lui
convient lorsque ce dernier présente les qualités
intellectuelle et professionnelle requises. I1 n'est
fait aucune distinction entre personne physique et
personne morale.

Le principe de la liberté de choix a &té consacré par 1'article
premier de 1a Toi du 29 Janvier 1971. La régle est réaffirmée par
1'article 232 du Code de procédure civile qui dispose : "Le jfuge peut
commettre foute personne de son choix pour L'éclairer... par une exper-
ise sun une question de 4ait qui rhequient Les Lumilres d'un technicien".

e
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Cependant & la liberté de choix laissée par le Tégislateur
au juge qui n'est autre chose qu'un attribut de sa souveraineté, les
usages admettent certaines limites. Ainsi le juge choisira 1'expert
figurant sur la liste nationale établie par la Cour de Cassation ou
sur la liste de la Cour d'Appel.

Au Cameroun, i1 suffira & 1'expert d'étre agréé par 1'Etat
- pour prétendre intervenir auprés des tribunaux.

L'inscription du technicien sur la liste des experts est
soumise & certaines conditions posées par la loi du 31 Décembre 1974
en son article 2. I1 s'agit de :

- conditions de capacité notamment i1 faut une expérience
professionnelle raisonnable selon la branche d'activité,
étre 4gé de moins de 70 ans et n'avoir pas &té déclaré
en faillite.

- conditions de moralité : absence de condamnation pénale.

§ 2. Fondement

L'expertise judiciaire a un fondement purement juri-
dictionnel. E1le reléve de la nécessité pour le juge
d'étre éclairé sur certains aspects d'ordre technique
des prétentions des parties. Elle a pour seul but
d'apporter au juge la lumiére dont il a besoin, Elle
doit aider & 1'administration d'une bonne justice,

Cette considération justifie que le juge de Ta mise

3 1'état soit habilité dans ses investigations sur

la recherche de la vérité a nommer un expert. Car le
juge de la mise & 1'état a pour mission principale de
mettre 1'affaire en &tat d'étre jugée, & 1'audience,
devant le Président du tribunal. S'il est admis qu'une
expertise Jjudiciaire est ordonnée en premiére instance,
il n'es pas exclu qu'elle puisse intervenir au deuxiéme
degré & savoir décidée en Appel.
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L'expertise peut étre ordonnée lorsqu'elle est demandée
par une partie soit dans le silence des parties, la décision prescri-
vant 1'expertise doit préciser sa mission. Cette mission est exécutée
sous les regards du magistrat qui a ordonné la mesure,

L'expert demeure T1ibre de ne pas accepter la mission qui
Tui a été confiée. Car tout retard ou inexécution entraine sa res-
ponsabilité, en 1'absence de motifs valables, envers la partie 1ésée.

L'expertise judiciaire a les mémes sources que les consul-
tations et les constatations. Ces derniéres relévent du méme article
232 du Code de procédure civile. Comme mesures ordonnées par le juge
elles se rapprochent de 1'expertise judiciaire par leur origine mais s'en
séparent par leur fonctionnement.

SECTION 2 : Les notions voisines

I1 s'agit essentiellement des consultations et des
constatations.

§ 1. Les Consultations

Prévue & 1'article 232 du Code de procédure civile,

son mode de fonctionnement est réglementé par Tles
articles 256 et suivants, Lorsqu'il subsiste un point
d'ombre qui, par sa simplicité n'exige pas de recherches
approfondies, le juge peut ordonner une consultation. lLa
consultation est verbale, Mais Te juge peut exiger
qu'elle soit Ecrite.

La consultation, mesure d'instruction, se distingue de celle
faite auprés d'un technicien (professeur de droit ; avocat). La consul-
tation a 1'avantage d'étre moins lourde par son fonctionnement.

A la différence des consultations, les constatations obligent
le technicien @ descendre sur les lieux.
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§2. Les Constatations

Lorsque le juge s'estime insuffisamment éclairé sur
les faits, i1 peut commettre une personne de son choix
chargée de Tes constater. I1 s'agit d'une op&ration
portant sur des faits purement matériels.

A la différence de la consultation et de 1'expertise, le
constatant n'a aucun avis & donner. I1 doit seulement constater les
faits. Le juge qui désicne un constatant indique s'il doit conclure
par écrit ou verbalement. Les honoraires du constatant incombent a
la partie qui a perdu le proceés.

Pratique courante en matiére de transport maritime des
marchandises, & la différence de la consultation, la constatation est
la partie €ssentielle de 1'expertise et figure dans le rapport en
pigce écrite. Elle retrace la marque, le numéro et la désignation des
facultés transportées ainsi que les avaries survenues.

La procédure d'expertise est pratiquée en matiére de
dommage aux marchandises transportées par voie maritime trés largement.
L'expert compétent est presque toujours désigné dans les conditions
particuliéres du contrat. 11 s'agit de 1'expertise amiable qui fait
la régle. Mais ces dispositions contractuelles ne sont pas toujours
respectées a la faveur des réglements commerciaux. L'expertise judiciaire
bien rare dans la pratique n'intervient qu'incidemment. Car les litiges
en Ta matiére sont peu nombreux sinon inexistants. En plus, une étude
sur 42 dossiers de-sinistre en a chance des facultés maritimes ouverts
entre 1982 et 1987 aucun réglement judiciaire n'a été relevé. Toutefois
la constatation s'avére &tre une phase non négligeable dans la procé-
dure d'expertise (&). I1 faut reconnaitre qu'en matiére de transport
sur facultés maritimes, les consultations demeurent sans intérét
pratique.

(§) 1L 4'agit d'une constatation non ordonnie par Le fuge. C'est plutot
une phase de £'expertise maritime meme privée,
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DEUXIEME PARTIE : LA CONTRIBUTION PRATIQUE DE L'EXPERT AU REGLEMENT
DE SINISTRE SUR FACULTES MARITIMES.

L'assurance est dans une grande mesure contr8lée localement.
Le seul domaine dans lequel les assureurs locaux ne bénéficient pas du
premier choix est celui de 1'assurance maritime des facultés (9). Elle
peut étre souscrite soit dans les pays d'exportation, soit dans celui
d'importation.

La garantie offerte par 1'assureur court depuis la sortie des
marchandises du magasin de 1'assuré au point extréme de départ et cessent
au moment ol elles entrent dans le magasin du destinataire. Les marchan-
dises transportées sont exposées aux dommages de plusieurs sortes. Le
réglement du sinistre tient compte de 1'étendue de la garantie souscrite.
L'assurance maritime est le moyen privilégié pour la protection des '
propriétaires des marchandises.

Le souci de tout négociant est de ne pas supporter des pertes
financiéres susceptibles de nuire 3 ses affaires. La perte assurée fait
1'objet d'indemnisation de la part de la Compagnie d'assurance dont la

préoccupation demeure la réduction du colit des sinistres.

L'assurance maritime sur facultés, comme toute assurance de
dommage, obéit au principe indemnitaire. L'assureur doit payer la juste
valeur des pertes pour remettre 1'assuré dans sa situation initiale sans
gain ni perte. Devant la diversité et la complexité de la composition
des marchandies acheminées chaque jour par voie maritime, le service de
1'expert est un moyen privilégié pour le quantification du préjudice.

L'indemnité versée par 1'assureur est récupérée auprés du tiers
responsable qui est presque toujours le transporteur assujetti & une
obligation de résultat. Comme toute activité économique, 1'assurance
maritime des marchandises n'est pas a 1'abri de la fraude.

La qualité de la prestation de 1'expert est largement tributaire
de sa formation. D'ol pour garantir Ta bonne qualité de sa prestation, une
bonne réglementation de la procédure d'agrément ou d'accés & la profession
ne doit pas &tre perdue de vue.

(9) C.N.U.C.E.D., Colloque de DOUALA, Mai 1989, Page 5.
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CHAPITRE 1 : La Consommation de 1'expertise.

Le recours de 1'assureur & 1'expertise pour la détermination
des dommages causés aux marchandises a 1'occassion du transport par mer
revét un caractére technique. L'expertise permet & la Compagnie d'assu-
rance de supporter une charge de sinistre modeste avec pour conséquence
de dépasser les cas de fraude.

SECTION 1 : Le Champ d'intervention.

A 1'exclusion des dommages corporels, 1'assurance maritime
sur facultés ne couvre que les dommages aux marchandises dans la limite
de la garantie qui a été souscrite. D&s lors, 1'intervention de

1'expert est circonscrite a cette catégorie de dommages.

§ 1. La Détermination du dommage aux marchandises

Pour &tre dédommagé consécutivement aux dommages subis
par ses marchandises, le propriétaire doit présenter a
1'assureur, sa réclamation avec la preuve desdits
dommages. Cette preuve est souvent rapportée par voie
d'expertise.

En effet, pour 1'assureur, 1'expert a un rdle moteur dans la
détermination des dommages aux facultés. Il n'est autre chose qu'un
jnstrument de quantification de sinistre au service du consommateur
qui peut étre 1'assureur dont la garantie est en cause, le transporteur
dont la responsabilité peut &tre engagée du fait qu'il est tenu de
livrer les marchandies dans 1'état ol i1 les a recues et le propriétaire
dont le patrimoine a connu les pertes.

L'expertise est une profession libérale. La saisine de
1'expert est libre. Lorsqu'il a &té désigné par le tribunal, 1a noti-
fication & 1'expert de la décision ordonnant 1'expertise s'impose.
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L'intervention de 1'expert en vue de la spécification des
avaries aux marchandies transportées suit certaines &tapes. La modalité

d'interyention est fonction de la nature de Ta marchandise. Ainsi les
marchandises transportéés dans les cales frigorifiqUeg doivent immédiatement
- 8tre enleyées sous pallant. L'expért est alors appelé a étre présent
| lors des opérations de déchargement des marchandises & 1'arrivée ; c'est
! notamment le cas des denrées périssables qui ne peuvent’s&journer au
| port aprés déchargement.

Pour les produits de sacherie, les opérations de déchargement
et de mise en magasin sont effectuées sous la responsabilité de 1'aconnier,
consigné dans le manifeste de débarquement, Lorsque 1'expertise a été
requise par 1'assureur, elle commence dés 1'arrivée du navire par 1'ins-
pection des cales, pour rendre compte des conditions dans lesquelles les
marchandises ont voyagés (70). L'inspection des cales est suivie par Te
pointage (17). La constatation contradictoire des avaries lors de
1'enlévement des marchandises est la derniére étape de cette procédure
corroborée par la rédaction d'un rapport.

Comme décrite ci-dessu, 1'expertise permet d'@viter la moindre
faille dans 1'évaluation des dommages aux marchandises transportées. Ceci
' en yue de ramener les dégéts subis par les marchandises & leur juste
} . valeur. Ce travail de précision est axé sur la confection d'un rapport
d'expertise qui doit &tre 1'image de la stricte réalite. Le cOté matériel
de cette tdche est battue en bréche dans le cadre d'expertise judiciaire.
Dans la procédure judiciaire, 1'expert raisonne a base de données
abstraites (12).

(10) - avis expert maritime, Mr NGANDO, vérifier cas de mowille par eau de

e mer ou de plule.
(11) - détemination de £a quantite des marchandises a L'amiivie.
. (12)  La Lenteur de La procidure judiciaire a pouwr conséquence gue

£'expertise a Lieu Longtemps apres L'enfevement des faculfes.

Lesdites manchandises parfois n'existent plus a La date des
operations d'expertise. :




7.,

§L. Le rapport d'expertise

En assurance I.A.R.D,, de maniére unanime, 1'assuré est
tenu de déclarer le sinistre dans les cing jours & partir
du moment oli i1 a eu connaissance, Ce moment de connais-
sance du sinistre peut coincider avec le jour de sa sur-
venance. Ce délai est réduit & deux jours pour Tle vol.

Mais en matiére d'assurance maritime sur facultés,

1'assuré doit, en cas de sinistre, lors de 1'arrivée des

marchandises au port de destination, réquérir les services
d'un commissaire d'avaries ou d'un expert aux fins d'exper-
tise. I1 s'agit d'une norme contractuelle,

La réclamation est présentée ultérieurement, Elle comporte
T'original de 1a police d'assurance, une copie des factures des marchan-
dises, le titre de transport et le rapport d'expertise. L'expert rédige
un seul rapport qui doit &tre un tout suffisant, clair, précis, objectif
et impartial. '

Le contenu du rapport d'expertise doit donner des indications
sur le demandeur, 1'armateur, les conditions d'assurance, le navire
transporteur, le lieu et la date d'expertise, 1'état et Ta nature des
marchandises, la source, 1'étendue et le colit des avaries constatées et
éventuellement Te compromis entre le transporteur et le réceptionnaire.

En pratique, le rapport d'expertise en avarie des marchandises
transportées par voie maritime se compose d'un certain nombre de piéces
€crites notamment une fiche de constatation, un certificat d'avarie,
un bordereau de route, un bordereau de livraison, une facture et la
photographie &ventuelle des dégats apparents.

La fiche de constatation est établie par le commissaire d'avarie
ou 1'expert. C'est un état contradictoire descriptif des dommages, signé
par 1'expert, le transporteur et le réceptionnaire (73). Le certificat
dfavarie, également établi par ]'expért ou le commissaire d'avrie, reprend
lTes mentions de la fiche de constation, augmentées des indications sur le
requérant, le titre de transport, le lieu et la date d'expertise,

(13) La constatation contradictoire peut tenin Lieu d'expertise.
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1a nature de 1'emballage et 1'état des colis. A la différence du
rapport d'expertise, le certificat d' avar1e se prononce sur les causes
et 1 etendue des avaries sans apprécier la responsabilité des parties.

Le bordereau de route est un document tenu par le capitaine,
faisant état des &vénements survenus au cours du trajet. Le bordereau
de Tivraison et la facture peuvent permettre de régler une avarie hors
éyaluation par voie d'expertise, Le bordereau de non Tivraison permet
de connaitre les manquants éventuels. La facture peut servir de liste
de colisage.

L'assureur a besoin d'une preuve documentaire du sinistre
et doit savoir ol i1 est survenu pour pouyoir exercer un recours contre
le tiers responsable. I1 hésite souvent & rembourser 1'assuré avant
d'ayoir recu les preuves et les renseignements nécessaires.,

En assurance maritime, le payement de 1'indemnité d'assurance
est fait entre les mains du porteur des originaux des documents requis.
Si 1'assuré est soulagé de ce que sa perte financiére est désormais
compensée, il faut retenir que celle-ci est transférée a 1'assureur.

En effet, 1'assureur a intérét & connaitre le responsable,
car les recours encaissés contribuent 3 diminuer les charges de sinistre
de celui-ci. Plus &levée est la charge sinistre, plus forte sera la prime
demandée a chacun des assurés. Le principe indemnitaire trouve un champ
d'élection dans un domaine comme celui de 1'assurance maritime sur
facultés gouvernée par la technique de la compensation, avec application
correlatiye de 1a régle de la subrogation (74).

L'expertise en matiére d'assurance maritime sur facultés est un
précieux moyen de réglement de sinistre. Mais elle est fauchée par la
fraude.

(14) Apres payement, L'assureun est éunbogé dans Les droits et actions de
L'assunt contre Le tiens nesponsable, En fait Le recouns est exerce
avant payement.
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SECTION 2 : La Fraude,
La fraude est une fausse manoeuvre pour corrompre la réalité.
Elle doit tre appréciée du cbté des assurés d'une part et du coteé des

techniciens de 1'autre.

§ 1 : La fraude des assurés

I1 n'y a pas d'activité économique qui échappe a la

. fraude. L'assurance suit le méme sort. La fraude a
1'assurance a pour but de retirer du contrat d'assurance
un profit illégitime. La mauvaise déclaration de
1'assuré a pour objet d'obtenir de 1'assureur une
indemnité qui n'est pas due (J5),

I1 peut s'agir de la mise en scéne d'un sinistre fictif, ima-
ginaire ou inexistant ou encore de la surévaluation de la perte. La
premiére hypothése peut étre Gcartée dans la mesure ol 1'expert peut
interyenir dés 1'arrivée du navire. Si 1'intérét de 1'expertise subsiste

-

pour le second cas, il permet de ramener la perte & sa juste valeur.

§ 2 : La fraude du technicien

L'honnéteté est la régle d'or dans 1'exercice de la
profession d'expert, L'expert doit opérer en toute

impartialité et objectivité. La mauvaise évaluation
consciente du technicien par connivence frauduleuse
pourrait avoir pour conséquence de meconnaitre les

charges sinistre réelles de 1'assureur,

Le souci de tout assureur est de supporter une charge-de
sinistre modeste. Meconnaitre sciemment les charges sinistre de

* 1'assureur pourrait se traduire @ lona terme par un ratio de sinistre
sur prime élevé et 1'absence d'une politique ranageriale adéquate en vue

de 1a moralisation du risque ou de sa prévention,

En assurance de facultés maritimes i1 ne faut donc pas perdre
de vue cette considération.

175]) Revue géndrale des assurances terrestres, Page 674 - Note Gelindau.




20.

En dehors de la fraude, réalité universelle, 1'expertise
présente certaines carances.

CHAPITRE 2 : Les carences de la matiére

Les difficultés inhérentes @ la profession relevant surtout
du domaine de la formation et de 1'accés & la profession.

SECTION 1 : Probléme de qualification

Tous les experts qui opérent en matiére maritime sont aaréés
par le Gouvernement. Si les premiers experts installés sur le marché ont
jouit du bénéfice de la bonne école de la formation pratique, le probléme

de la formation de la génération actuelle d'expert maritime doit &tre posé.

§ 1 : La Formation

De la formation pratique ancienne, 1'accent doit étre
mis aujourd'hui sur une formation professionnelle
adéquate.

11 apparait jusqu'alors qu'un stage effectué dans un Cabinet
d'expert en avarie maritime sanctionné par une note suffit a ouvrir la
voie & la carriére. L'expertise maritime est un domaine hautement
technique devant la diversité des produits acheminés chaque jour par mer
d'un point du globe & un autre. L'expert en avarie maritime doit avoir
une assez vate connaissance de la composition des marchandises. I1

faut également ranger le droit dans cette exigence de formation,

&2 :-Le Palliatif

La logique impose de préconiser la thérapeutie aprés
avoir diagnostiqué le patient. L'assurance maritime

est un terrain de choix pour le développement du commerce
international.




L'attention des Ftats doit &tre Focalisée sur le serieux
probléme d'expertise. La création d'une école de formation
d'expert ouverte aux titulaires de diplomes techniques

ou scientifiques serait bienvenue.

Devant le grave probléme de la crise &conomique internationale,
une telle proposition serait trés ambitieuse. Dés lors le ricochet renvoie
la balle dans les camps des assureurs qui sont les principaux consommateurs
des prestations de 1'expert maritime. Ces assureurs sont alors appelés
3 organiser ou animer des conférences ou des séminaires de formation a

1'attention des experts.

I1 ne faut pas perdre de vue que la réglementation de la
profession doit contribuer & améliorer la qualité de Ta prestation de
1'expert maritime camerounais.

SECTION 2 : Le Probléme de réglementation

L'expert maritime est agréé pour pouvoir opérer sur Te marché.
Figure dans sa demande d'agrément la note de stage effectué dans un
Cabinet d'expert. Au niveau de 1'admission en stage seuls Tes ressor-
tissants des grandes &coles titulaires de dipidme d'ingénieur de C.A.P.
sont privilégiés.

L'agrément reléve du pouvoir discrétionnaire des puissances
publiques. Mais i1 convient de requérir 1'avis consultatif du Groupement
des Experts pour dire si 1'intéressé présente les qualités profession-
nelles et intellectuelles adéquates. De méme dans cette procédure

- d'agrément, 1'avis de 1'Association des Sociétés d'Assurance ne doit pas
8tre négligé, car 1'exercice du métier d'expert auprés des Compagnies

- d'assurance suit 1'évolution du secteur.
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CONCLUSION

La prévention serait le moyen approprié pour réduire les
pertes et dommages aux marchandises afin de diminuer les pertes en
découlant pour le propriétaire. La réduction des pertes prises globa-
lement conduit & minorer la contribution ou la prime de chaque assuré.
Or i1 se révéle que les navires et les marchandies continuent & subir

des avaries (16).

Le propriétaire dispose de 1'assurance maritime sur facultés
pour se protéger contre ces pertes. Pour 1a Compagnie d'assurance,
malgré 1'existence des exclusions de garantie et des franchises, le
probléme du volume des charges sinistre demeure entier. La solution
reléve de ce fait de la détermination aussi exacte que possible des
causes, de 1'étendue des circonstances et des colits des avaries. D'oll
le rdole prépondérant de 1'expert. En tout état de cause, 1'assureur

répond des pertes & concurrence de la valeur d'assurance dans les
limites de la garantie souscrite (77).

La co-assurance n'échappe pas & la régle de 1'indemnité qui
conserve son application & 1'égard de chaque co-assureur sur la part
qu'il garantit dans le risque. Chacun est de ce fait engagé a la
réparation du sinistre dans la proportion assurée par Tui.

L'existence corrélative de la régle de la subrogation devrait
permettre & la Compagnie d'assurance de réduire ses charges de sinistre
par le biajs de recours exercé auprés du tiers responsable pour la
récupération des indemnités payées. L'exercice du recours se révéle
comme une solution iné%ficace. Les encaissements de recours auprés du
tiers responsable sont difficiles et de montant dérisoire pour les
rares cas de remboursement. Le tiers responsable, transporteur ou
dépositaire, est peu enclin & reconnaitre d'ambiée sa responsabilité
et & satisfaire aux réclamations qui lui sont présentées. L'hypothése
de la mauvaise foi ne peut &tre écartée (18).

(16) C.N.U.C.E.D, Colloque de DOUALA, Mai 1989, Page 74
(17) Voin conditions géntrales, arnticle 12,

78 C.NU-C.E. ! (
(18) C.E.D, Collogue de DOUALA, Mai 1989, Pages 62, 63,
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On peut, en face de pareille considération, penser que la
solution réside dans 1'exécution forcée.

L'assureur en tant que commercant a intérét & ménager le
public ou ses interlocuteurs pour s'attirer la clientéle. I1 est de
ce fait intéressant pour lui de convaincre le tiers responsable de sa
responsabilité. L'expertise demeure le moyen de preuve privilégié pour
le réglement de sinistre sur facuités maritimes aussi bien pour les
transactions privées que judiciaires. L'expert non seulement occupe
une place de choix pour 1'assureur, mais encore est devenu un auxiliaire
non négligeable.

L'expert maritime prend le nom d'expert répartiteur ou
dispatcheur dans le cas d'intervention en matiére d'avarie commune.
L'avarie commune, procédure a trois phases (signature d'un compromis,
élaboration d'un réglement et +néxécution dudit réglement) donne &
1'expert, compétence pour déterminer la masse créanciére d'une part et
la masse débitrice de 1'autre. Tandis que les marchandises perdues font
partie de la masse créanciére ou d'admission, les marchandises sauvées
figurent dans la masse débitrice ou de contribution (79).

(19) Aspects techniques et juridiques de La gestion de sinisine sur
faculte marnitime, GNESSOTE BENJAMIN, 8eme Promotion, 1.1.A. Pege 17
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LCGREAADD

GROUPEMENT DES EXPERTS EN
AUTOMOBILES ET AVARIES DIVERSES

B.P. 12007 DOUALA
TEL : 42.70.15

Douala, le




CABINET NATIONAL DEXPERTISES
Automobiles, Maritimes et Avaries diverses

DOUALA !

i
. R.C. 3824 BP 1483 -TEL 4252-82
Ce rapport est établi pour servir en cas de récla!nation Lorsqu’une section est sans objet, il est
contre les parties responsables, mais il n’implique pas que recommandé que Yespace correspondante soit §
= les avaries ou pertes soicnt remboursables par les Assureurs, barrée et non laissée en blanc.
le rembourscment restant soumis aux termes de la Police Lorsqu’un renseignement nécessaire ne peut §!
d’Assurances. ¢tre donné, en indiquer la raison! :
Rapport d’Expertise Maritime N° |
— Nom de la personne ayant demandé I'Expertise et
: |
— Date de la demande : 5
— Désignation de la marchandise . j
— Assuré par la Police et/ou Certificat n° du émis 3
— Par L
- : % ;l
Nom du premier navire {ransporteur ........ccceeeevriuuvnnnnnnns e T e e b e e . B
A

Nom du navire sur lequel la marchandise a été transbordée

Port du transbordement

..........................................................................................................................................

Date (s) de déchargement & quai/en chalands

Date de mise en magasin
Date de la demande d’

.......................................................................................................................................

Patels) cde b i o i R i e e T e e e e e

La Facture d'crigine a-t-elle éié examin&e? ...... A AT e e N e e e

Le connaissement fait-il mention de 1'état de la marchan-

e T e S S vl e e e e e S e e
> Une décharge a-1-elle éié donnée aux armateurs en échan-

g6 dUN:connaisserment SANS TESCIVES T ioliiiiisiirbbeiusrnsisisitissniionsenrioosssisssiorsiisasimisssini B A
e ; Une quittance sans réserve a-t-elle été donnée aux arma-

fours & la HVIaison® . .....cciiiiiiiiiniiiiiiiiiiiii e s e e RPN e Bl ST N S e e S
Remarques du rapport de Mer par le capitainfou par le

Batologe s'il y en a ...ccccoeviiiunnnnns e N e e IR e s i e R

Lieu de I'Expertice

..............................................................................................................................
....................

(sur le quai & la Douzne; en entipdt de Dcouane ou dans

le magasin du réceptionnaire.)




Nature 'de l'emballage ... i an e e o e L S e T R e S e 2
(Description Compléte de celui-ci) s e PRk e S e e e
Etat extérieur ces colis an momentde Iadivraishn S il i i e e el :
Les colis portaient-ils des traces quelconques deffraction?. .o s e e S el
;A'prés Sxfmen, la canse de Laveric &@t8-atibube A oo icoiniii b e e e

gnie de navigation, & l'acconier. au Chemin de Fer ou

autre transporteur? ...... R T Sieevsesti e s e e, T
Date de la réclamation ......... s e SR e e o _A ................... L T T T e s P e e s s
(Copies de la réclamation et de la réponse doivent étre -

annexées au présent rapport) .................... wE s SR
Si aucune réclamation n'a été faite, en indiquer lamaison....... i se i L Gl T e eEaaa NS
La marchandise a été déclarée en Douarne le esii sevsseatu e et S S
.'L'état de la marchandise était alors R ot T STRaER s L N O S
La valeur de facture était ......c...c..cooovuvoneoi.. $5085 5 an v n iy A B e 2 L R e s

1
‘La valeur, droit de douane compris a 1'état sain a l'arrivée
de {a marchandise s'élevait a la date de la vente & moins

un escompte de ....... Sotoaees ceerireevinienas R L R S T r e e B e s R e e

T e e e R I e s P S b St e e e e S R TRty
. tetduction des droits présente de perfe d'avaries Bat de ...t e
('L'an-jvée a été estimée par voie de ....... T e e e e e e T B e S

Un compromis est intervenu et une réfaction basde sur

‘.la valeur a I'état sain a l'arrivée a été acceptée, s'élsvant

S e S e RS e Coii e e e e B e
Aucun compromis n'ayant pu étre fait avec les réception-

naires, la marchandise avaride a été vendue aux enchéres

publiques et le produit brut de la vente s'est &levd &.............. e e e e R
;Proportion du prix de vente payée par les acheteurs

ie»produit de la vente a-t-il été remis au T6CEPHONNAITER .. ovvveverreereeeeeieeoeeoeeoeoeeoeon e S e
Todburede o o adladatede s s o e S e
:La vente était de....... osianes R ek el iR aea s e et e B e R
i




'SCHEDULE

Si les avaries ne sont pas les mémes pour tous les colis et que Iz perteé n'est pas mentionnée comme un

tout, I'étendue de la dépréciztion doit étre indiquée sépa rement pour chaque colis ou série de colis. .
(Quand la marchandise est vendue aux enchéres publiques, un compte de venie doit étre annex¢ au
rapport d’Expertise).

MARQUES - NUMEROS DESIGNATION DE LA MARCHANDISE




Remarques Complementaires

Mentions : Ce rapport & été établi sur la demande du Réceptionnaire/Transitzire (1)

(1) Toutefois, nous devons préciser que notre intervention n’a été requise qu'a la date indiquée & la premie
-

pece de notre rapport-

Les manquants ainsi que la casse indiqués au schedule ont éié constaté

M en Douanes par le transitaire
(D3l Livraisonparci.c.msf.. o4 sl e e s e o
sinsguendailiol T e e e

Signature de I'EXPEF

Ce rapport est délivré sous réserves des clauses et montant de la Police.

Les Honoraires suivanis nous ont été payés par le réceptionnzire/Transitaire (1) »
Honoraires :
Vocations
Frappe et Frais Divers
-
L3

Rayez les mentions inutiles

B ———— T T




- e
CERTIFICAT D'AvVARIES LEGERES
ETABLI PAR LE o ’
= CABINET NATIONAL D'EXPERTISES AUTOMOBILES
MARITIMES ET AVARIES DIVERSES :
= Jo. NGANDO BEBEY, Expert Agrée — B. P. 1483 DOUALA — Téel 42.52.82
REHUBTANL o s i i i i i e e T e
Receptionnaire s ra g s e e P R e
Connaissement n° ... e mmae de = GUL-E e e s ae
N AR L e e s e e
Portde Frapsbordement i s o e e e e
2 NAVIRE - - e e e e e
Postdedechdrdement. . b ool il o s A s e
Bate-de FAmvee deNavite:. -2~ o o A e sy e
Bate-de MISE 6N MagasHl - iivai o i e e e e T
: Date de -lademande dEXpertise. - . i s e e e e e
- DatededExpertise s 23 - v o e e e R
Bl tde T EXPETHSe e e i e e e e e e B RS e
LaFactirederigine a-telle ete eXaminge 2. i i i i e e e
: Nattreode Lemballage. . o o R e e T e e e

Etat de colis (indiquer notamment s'il y a des traces d' effractions) ..o




MARQUES

Honoraires vacations
Frappe et Divers frais: F. CFA

SCHEDULE

NUMEROS

CONSTATATIONS

Douala, le

Désignation de la Marchandise

I Expert



ASSURANCES MUTUELLES AGRICOLES DU CAMEROUN (AMACAM)

Société a forme Mutuelle & Cotisations fixes et variables i
Entreprise privée régie par I'Ordonnance 73/14 du 10 mai 1973 N2 016769 7
Siége social et Direction générale : Yaoundé B.P. 962
Tél. : 22-49-66 ; 23-10-37 — Télex : MACAM 8300 et 5234

> Fonds d’Etablissement entiérement constitué : 300.000.000 CFA

Branche Maritime et Transports : DOUALA B.P.957 - Tél. 42-27-06 ; 42-32-16 ; 42-64-74 - Télex MACAM 5234.

Certificat d’'Assurance. Enscipton B

Les parties déclarent avoir parfaite connaissance d'une part, des Conditions Générales de la
Police francaise d'Assurance Maritime sur facultés du 10 Aolt 1968 et d'autre part, des Condi-

2 tions particuliéres qui suivent.
Sociétaire agissant tant pour son compte que pour le tompte de qui il appartiendra

Nom, Raison Sociale

Adresse N Sociétaire :

Ordre n° du

Application a Police n2 Nom du Navire

Voyage Chargement en cale, ou en pontée(!).

Mar ques et numéros Nature de ia marchandise(?) et conditionnement (%) Valeur conditions d'Assurances
.
»
Poids net: Poids brut :

Valeur totale assurée (en lettres) :

DECOMPTE DE LA COTISATION

Cotisation nette R.O ; Eliy le
R.G
Surprimes

Accessoires :

Taxe d'Enregistrement :
T.CAA.

D.I.

Cotisation totale :

AVIS IMPORTANT : En cas de sinistre : s'adresser immédiatement pour lz constatation des

e ————— —




RAPPEL.
DES FORMALITES ESSENTIELLES A PRENDRE
A L'EMBARQUENMENT OU DEBARQUEMENT
ET EN CAS DE SINISTRE

conservatoires ou de sauvetage que nécessite la situation.

— Protéger les biens assurés ou limiter les dommages s'ils
sont atteints :

— Surveiller I'embarquement et/ou le débarquement
Veiller & I'entreposage des colis et 3 leur protection
— Reconditionner les colis dont les embaliages sont

avariés,

|

& — Réquerir l'intervention du Commissaire d’avaries
et/ou tout expert agréé par la Société au plus tard dans un
delai de 30 jours aprés que les marchandises auront été
déchargées du navire ou du véhicule de transport, ce delai
étant réduit & 15 jours lorsque le lieu de destination est un
point intérieur.

— Conserver tous droits et recours contre les transpor-
teurs et tous autres tiers responsables pour pouvoir vy
subroger les assureurs.

— Présenter la reclamation aux assureurs cdans les
prescription annale
Conservation des Recours

Se conformer aux lois, usages et réglements locaux qui
sont valables, mais en regle générale :

1) - En cas de dommages apparents

a - Avant de prendre livraison des marchandises, faire sur le
recu de livraison des réserves précises en mentionnant les
marques, numéros, nombre et poids des colis litigieux.

b - Au plus tard dans les 24 heures de la livraison, confirmer
ces réserves par lettre recommandée.

2) - ‘En cas de dommages ne se révelant qu'apres livraison.

a - Arréter aussitot le déballage et convoquer le Commis-
saire d'avaries et/ou I'expert agréé.

b - Expédier sans delzi une lettre de réserves recommandée
au transporteur et/ou autre tiers responsable, I'informant
des dommages constatés.

3) - dans tous les cas,

Convoquer & ['expertise, au besoin par lettre recom-
mandée, le transporteur et/ou autre responsable. En cas de
refus de leur part de s'y faire représenter, provoquer une
expertise judiciaire si les dommages sont importants.

4) - Interrompre la Prescription 2 I'égard du transporteur
et/ou autre tiers responsable.

Pour ce faire, adresser IMPERATIVEMENT ie dossier
complet aux assureurs trcis mois au moins avant l‘'expira-
tion du delai de prescription.

Avarie Commune

Signer le compromis ou engagemént 3 contribuer en
faisant précéder iz signature de !a mention manuscrite
sulvante :

«Sous réserves de constater, s'il y a lieu, le principe
méme de |’avarie commune et les chiffresy.

— Prendre, provoquer ou réquérir toutes les mesures

plus brefs delais. Au moins trois mois avant le terme de la~

RAPPEL DES PIECES A FOURNIR A L'APPUI
DE LA RECLAMATION A PRESENTER
: * AUX ASSUREURS

Pour toute RECLAMATION

— Certificat d’Assurance original

— Copies des factures d’origine de la marchan-

dises et des frais divers engagés. - ‘.].
— Titre de Transport original }v‘

Certificat de visite des véhicules (transport

par route)
; =
En outre, ajouter & ces piécss
1) - Avaries particuliéres .

— Certificat du Commissaire d’avaries et/ou de | expert
agréé. ==

— Fiche de Constatations contradictoires
— Correspondances relatives aux réserves faltes contre
les responsables. ; i 51

= Eventuellement : Constat du transporteur (bon et/ou
bordereau de livraison...) notes de poids, procés-verbal de |
destruction en douane etc. ¢ - P ;

— Dévis de réparation diment visé par ! expert agréé‘?

2) - Colis non déliveés ___ i

— Joindre |'attestation de non-livraison délivrée par le
tiers présumé responsable, en principe six mois aprés #
débarquement, en échange de I’attestation provisoire
délivrée au déchargement.

3) - Avarie Communs

a - Contribution proviso re,

— Re¢u de contribution provisoire régulierement
endossé en blanc par le personne qui a versé la contribu-
tion. 4

b - Contribution définitive

~ Extrait «parte in qua» du réglement d‘avarie com-
mune, signé du dispatcheur.

— Regu de Contribution définitive.

4) - Perte totale d’une Cargaison & la suite de la perte du
Navire,
.

— Lettre de I'armement avisant le destinataire de
lz perte du navire.

— Extrait du manifeste établissant que les marchandises
se trouvaient bien & bord, & défaut, attestation du trans-
porteur.

— Jeux complets des connzissements originaux.

Offset Imp. Gallir he




D.A. 30 Juin 1983

POLICE FRANGCAISE I?’ASSURANCE MARITIME
SUR FACULTES }(marchandises)

Garantie “TOUS RISQUES”

IMPRIME DU 30 JUIN 1983

LOI APPLICABLE : Le présent contrat est régi par la loi francaise et en particulier par les dispositions du Titre VIl du Code des Assurances relatif au contrat

d’assurance maritime, qu’elles soient ou non rappelées dans la police.

CHAPITRE I - DOMAINE D'APPLICATION DE L'ASSURANCE

ARTICLE PREMIER. —

La présente assurance s'applique, dans les limites du voyage assuré, aux facultés
ci-aprés désignées lorsqu'elies sont transportées ou prises en charge par des
professionnels, transporteurs ou auxiliaires du transpor, conformément aux usages
reconnus du commerce.

ARTICLE 2. —

Elle s’applique aux facultés neuves, embaliées ou conditionnées pour I'expé-
dition, chargées sur des navires de mer 4gés de moins de 16 ans, de plus de
500 unités de jauge (G.T.) et ayant la premiére cote de l'un des registres de
classification ci-aprés : Bureau Veritas ; Lioyd's Register ; American Bureau of
Shipping ; Germanischer Lloyd ; Registre de classification de 'UR.S.S.; Nippon
Kaiji Kyokai ; Registro ltaliano ; Norske Veritas ; Polski Rejestr.

Lorsque, & l'insu de I'assuré, les conditions ci-dessus relatives au navire ne sont
pas remplies, la garantie sera néanmoins acquise, & charge pour 'assuré de le
déclarer & I'assureur dés qu'il en a connaissance et moyennant surprime
éventuelle.

ARTICLE 3. —
La présente assurance ne s’applique pas :
1° a la responsabilité quel qu’en soit le fondement que pourrait encourir I'assuré
ou tous les autres bénéficiaires de I'assurance, tant de leur fait que du fait des
facultés assurées, a I'égard de tiers ou de co-contractants ;
2° aux conséguences des obstacles apportés a P'exploitation ou & I'opération
commerciale de I'assuré et des autres bénéficiaires de I'assurance ;
3° aux facultés faisant I'objet d’'un commerce prohibé ou clandestin.

CHAPITRE II - ETENDUE DE L’ASSURANCE

1 — GARANTIES
ARTICLE 4. —

Sont garantis les dommages et pertes matériels ainsi que les peries de poids
ou de quantités subis par les facultés assurées.
Toutefois :
1° le WWS n'est & la charge de
Passureur que i des 1races d efraction ont eie constatées dans les formes indi-
quées a l'article 17. La disparition d'un ou de plusieurs colis entiers nest a sa
charge que sur présentation d’'un Cerfificat ou de toutautre document établissant la
non-livraison définitive ;
2° les facultés chargées sur le pont ou dans les supgzg_clu_refsﬁggﬂms
ou d’embarcations non munis dinstallations appropriées po‘;‘x_r_g_ejxge_dg
transport ne sont garamies que-sites dommages et peres malériels ainsi que les
&5 Ge poids ou de quantités sont causés par un des événements figurant dans
i’énumération limitative ci-aprés : naufrage, chavirement ou échouement du navire
ou de I'embarcation ; incendie ou explosion ; raz de marée ; foudre ; abordage ou
heurt du navire ou de I'embarcation contre un corps fixe, mobile ou fiottant y
compris les glaces ; chute d'aéronefs ; voie d’eau ayant obligé le navire ou I'em-
barcation & entrer dans un port de refuge et & y décharger tout ou partie de sa
cargaison ; chute du colis assuré lui-méme pendant les opérations maritimes d'em-
barquement, de transbordement ou de débarquement. Elles sont garanties, en
outre, moyennant surprime, contre les dommages et pertes provenant de jet ala
mer, d’enlévement par la mer ou de chute & la mer & condition que I'assuré déclare
a P'assureur leur chargement sur le pont ou dans les superstructures dés qu'il en a
lui-méme connaissance.

ARTICLE 5. —

3 la valeur assurée, fes Trais Tiqurant dans 'énumération limitative ci-apres, a

moins qu'ils ne résultent d’'une exclusion énoncée a I'article 6 :

1° les frais raisonnablement exposés en vue de préserver les facultés assurées

d'urrdommage ou d'une pene matériels garamis ou de miter ces memes dom-

mages

2° les frais raisonnablement exposés en cas d'interruption ou de rupture de

voyége. pour le déchargement, le magasinage, le transbordement et Tachemine-
&m des faculiés assurées jusqu'au lieu de destination désigné dans la police, a

condition que de tels frais n'aient pas éié encourus par suite de la défaillance

financiére des propriétaires, armateurs ou affréteurs du navire transporteur ;

Sont également garantis, & concurrence de leur montant, proportionnellement

3° la contribution des facultés assurées aux avaries communes ainsi que les frais
d'assistance, Passureur acceptant en outre, de se substituer & I'assuré pour verser
la contribution provisoire ou pour fournir la garantie de paiement de la contribution
d'avaries communes et des frais d’assistance ;

4° les frais et les honoraires de I'expert ainsi que ceux du commissaire d'avaries
requis comme il est dit & 'article 17.

2 — EXCLUSIONS
ARTICLE 6. —
Sont exclus les dommages et pertes matériels, les pertes de poids ou de
quantités subis par les facultés assurées et résultant de :
1° confiscation, mise sous séquestre, réquisition, violation de blocus, contrebande,
saisie conservatoire, saisie-exécution ou autres saisies, I'assureur demeurant éga-
lement étranger & la caution qui pourrait &tre fournie pour libérer de ces saisies les
facultés assurées ;
2° fautes intentionnelles ou inexcusables de I'assuré et de tous autres bénefi-
ciaires de I'assurance, de leurs préposés, représentants ou ayants-droit;
3° vice propre des facultés assurées ; vers et vermines sauf s'il s'agit d'une
contamination survenue pendant le voyage assuré ; influence de la température
atmosphérique ; freinte de route en usage ;
4° insuffisance ou inadaptation du conditionnement ou de I'emballage ; -
5° retard dans I'expédition ou l'arrivée des facultés assurées & moins qu'il ne
résulte du naufrage, du chavirement ou de I'échouement du navire ou de I'embar-
cation ; d'incendie ou d'explosion ; d'abordage ou de heurt du navire ou de I'em-
barcation contre un corps fixe, mobile ou flottant y compris les glaces ; de chute
d’aéronefs ; de voie d'eau ayant obligé le navire ou I'embarcation & entrer dans un
port de refuge et 2 y décharger tout ou partie de sa cargaison ;
6° armes ou engins destinés & exploser par modification de structure du noyau de
I'atome ;
7° a) guerre civile ou étrangére, hostilités, représailles, torpilies, mines et tous
autres engins de guerre, et généralement tous accidents et fortunes de guerre,
ainsi qu'acies de sabotage ou de terrorisme ayant un caractére politique ou se
rattachant a fa guerre ;
b) captures, prises, arréts, saisies, contraintes, molestations ou détentions par
tous gouvernements et autorités quelconques ;
¢) émeutes, mouvements populaires, gréves, lock-out et autres faits analogues ;
d) piraterie ayant un caractére politique ou se rattachant & la guerre.

CHAPITRE III - TEMPS ET LIEU DE L’ASSURANCE

ARTICLE 7. —

Sauf convention contraire, I'assurance commence ay moment ol les facultés
aséurees Uilent les asins au point extréme de départ du voyzge assure et
e Iepie:
entants ou ayants droit au lieu de deslinalion cudit voyage. Ont TONSIOErés
c6mme Magasms du ussihataire, de ses représentants ou ayants droit, tout en-
droit, leur appartenant ou non, ol ils font déposer les facultés & leur arrivée.

-3
ARTICLE 8. —

L’assurance ne peut produire ses effets s'il est établi qu'avant la conclusion du
contrat, la nouvelle d'un siristre concernant les facultés assurées était parvenue au
lieu de la souscription de la police ou au lieu oU se trouvait I'assuré, sans qu'il soit
besoin d’établir la preuve gue 'assuré en avait personnellement connaissance.

ARTICLE 9. —
Sans qu'il soit pour autant dérogé aux dispositions de l'article 11, I'assurance
demeure acquise, moyennant surprime éventuelle, en tous cas de modification ou
de prolongation de la durée normale du voyage assuré, intervenue sans lefait de
I'assuré ou des bénéficiaires de I'assurance.

ARTICLE 10, — 2
Toute prise de livraison des facultés garanties effectuée par Passuré et par tous
autres bénéficiaires de I'assurance, leurs préposés, représentants ou ayants droit,
avant le moment ol I'assurance doil se terminer conformément aux dispositions du
présent chapitre, met fin & celle-ci.

ARTICLE 11. —
La durée de l'assurance ne peut excéder un délai de 60 jours calculé depuis
137N gu déchargement des 1aculles assurees ou gernier navire oe mefr.

CHAPITRE IV - VALEUR ASSUREE'

ARTICLE 12. —

La valeur assurée, qui doit éire justifiée en cas de sinisire, ne peut excéder la plus
&leves des SommEs UETEminées comme 1 esl ndiqué Ci-apres :

1° soit par le prix de revient des facultés assurées au lieu de destination, majoré

2° soit par la valeur & destination a la date d'arrivée, telle que déterminée par les
goyrs usuellement publiés ;

3° soit par les disposiions figurant au conirat de vente, si les facuités ont été
vendues par l'assuré ; : 4

4° soit par la valeur de remplacement lorsqu'il s'agit de biens manufactures, &
condffion qu'il soit en outre justifié du remplacement efiectil par la production des

ﬂ' - II factures correspondantes.




P—

CHAPITRE V - OBLIGATIONS DES PARTIES

1 — OBLIGATIONS DE L'ASSURE ET DES AUTRES BENEFICIAIRES
DE L’ASSURANCE
ARTICLE 13. —
La prime entiére est acquise a I'assureur dés que la garantie prend effet. Elle est
payable comptant entre les mains de 'assureur au lieu de la souscription et au
moment de la remise de la présente police. En cas de sinistre, 'assureur peut

opposer aux bénéficiaires de I'assurance Ia compensation de la prime affé- -

rente a I'assurance dont ils revendiquent e bénéfice.

ARTICLE 14. —
1° L’assuré doit déclarer exactement, au moment de ia conclusion du contrat,
toutes les circonstances connues de lui qui sont de nature a faire apprécier
par P'assureur les risques qu'il prend en charge.
2° De méme, il doit déclarer a l'assureur, dés qu'il en a lui-méme connais-
sance, les aggravations de risques survenues au cours du contrat.

ARTICLE 15. —
L’assuré, ses représentants et tous les bénéficiaires de 'assurance doivent appor-
ter les soins ra!sonnabbsétoulcequieslre!aﬁfauxmarchandisa.Dem&ne,ﬂs_
doivent prendre toutes les mesures conservatoires en vue de prévenir ou de
limiter les dommages et les pertes. En cas de manquement & ces obligations,
I'assureur peut se substituer a eux pour prendre les mesures qu'impose la
situation sans pour autant reconnaitre que sa garantie solt engagée.

.RTICLE 16. —

L'assuré, ses représentants et tous les bénéficiaires de I'assurance doivent égale-
ment prendre toutes dispositions pour conserver les droits et les recours contre
les transporteurs et tous autres tiers responsables et permettre & I'assureur, le
cas échéant, d’engager et de poursuivre les actions qu'il jugera nécessaires.

ARTICLE 17. —
lls doivent, lors de Parrivée des facultés au lieu de destination du voyage assuré
et lorsque leur état le justifie, requérir l'intervention du commissaire d'avaries
du Comité Central des Assureurs Maritimes de France ou, & défaut, de tout
Organisme indiqué a fa rubrique “Commissaire d’Avaries” des conditions parti-
culiéres, en vue de leur expertise contradictoire. La requéte doit intervenir dans

les trois jours de la cessation de la garantie, jours fériés non compris, telle que :

fixée au chapitre lll. En cas de contre-expertise, celle-ci doit intervenir contra-
dictoirement dans les quinze jours qui suivent 'expertise.

ARTICLE 18. — 3
L’inexécution des obligations énumérées ci-dessus entraine, selon le cas, la
nullité de la police (article 14-1°), la réduction de I'indemnité (articles 14-2°, 15
et 16) ou la déchéance du droit a indemnité (article 17).

2 — OBLIGATIONS DE L’ASSUREUR : REGLEMENT DE L'INDEM-

NITE D'ASSURANCE. :
ARTICLE 19. —
Le reglement de I'indemnité d’assurance est établi h colis,
sZUT pour es TacuUles Transporiees en vrac pour lesquelles il est établi par cale, par
citerne, pal ur I'ensemble.
ARTICLE 20. —

Limportance des avaries, constatées comme il est dit ci-dessus, est déterminée
par comparaison de la valeur des facultés assurées en état d'avarie 2 celle qu’elles

CHAPITRE VI - DISPOSITIONS DE PROCEDURE

ARTICLE 32. —

ARTICLE 31. —

Les droits de I'assuré sont acquis & I'assureur, & concurrence de son paiement et
du seul fait de ce paiement. L’assuré s'engage, si I'assureur le lui demande, &
réitérer ce transfert de droits dans la dispache, dans la quittance de réglement ou

dans tout auire acte séparé.

auraient eue a I'état sain aux mémes temps et lieu, le taux de dépréciation ainsi
obtenu devant étre appliqué a la valeur assurée.

ARTICLE 21. —
Dans le cas de vente pour cause de _dommages el peries matériels garantis,

_ décidée en un lieu @e transi, 1 iIndemnité d assu ST geterninee par ar e

&nfre Ta valeur assuree el le prix net de la vente.

ARTICLE 22. —
Dans Ie cas o, pour cause de dommages et pertes matériels garantis, I'assureur
prend IMMWWW réparation, tout ou partie
des facoltés assurées, I'ensemble Ges 0epenses el Ges Tisques &N resulant son a
s& charge, alors méme qu'il serait tenu de payer un montant supérieur & la valeur
assurée du tout.

ARTICLE 23. —
Lorsque le montant du profit espéré ne peut étre justifié, il est forfaitairement
limité @ 20 % du prix de revient & destination des facultés, tel que mentionné
a Particle 12-1° :

ARTICLE 24. —
En matiére de réglement des dommages et des pertes, les assurances en augmen-
tation de valeur sont soumises aux mémes dispositions que les assurances cumu-

latives.
ARTICLE 25. —

-

Dans les cas ou il est convenu d'une franchise, celle-ci est indépendante de 3

freinte usuelle de route. P

ARTI =
Le délaissement des facultés assurées ne peut étre fait que dans les seuls
casdci~aprés 2 =
1° dans le cas de perte sans nouvelles du navire transporteur : aprés quatre mois
& compter de la dafe %es dernieres nouvelles ; :
2° dans le cas ou le navire transporteur est reconnu définitivement hors d'état de

continuer le voyage, si passé le délai de quatre mois, calculé depuis la déclaration
de l'innavigabilité du navire par le trans| Sorieur, les lacultes assurées n'ont pu étre
TEChargess pour Elre acheminees au Tieu de destination ;

3° dans le cas ol le montant des dommages et des pertes matériels incombant a

I'assureur atieint au Moins les trols quars Je 1a valeur assuree. =
ARTICLEZT:

L'indemnité due par I'assureur est payable comptant trente jours, au plus tard,

aprés la remise compléte des piéces justificatives, au porteur de ces pieces et

contre remise de I'original de la présente police. -

Nul ne peut prétendre au bénéfice de la présente assurance s’il ne justifie

avoir subi un préjudice.
ARTICLE 28. —

Aprés chaque événement engageant la garantie de 'assureur, le montant de

la valeur assurée se reconstitue automatiquement, moyennant surprime.
ARTICLE 29. — -
Si la présente police est souscrite auprés de plusieurs assureurs, chacun n'est
tenu, sans solidarité avec les autres, que dans la proportion de la somme par lui
assurée. :
ARTICLE 30.—
L’assureur-apériteur est habilité & recevoir, au nom de tous les assureurs intéres-
sés, les pitces et documents relatifs & la gestion de la présente police, mais il n’a
pas pour autant mandat de représenter en justice les co-assureurs.

-

Les actions nées de la présente police d’assurance se prescrivent par deux ans.

ARTICLE 33.—

L’assureur ne peut étre assigné que devant le Tribunal de Commerce du lieu®
ol la police a été souscrite.

né Arta Graphiques, Evreux
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POLICE FRANCAISE I?’ASSURANCE MARITIME
SUR FACULTES (marchandises)

IMPRIME DU 30 JUIN 1983

DISPOSITIONS SPECIALES AUX POLICES D’ABONNEMENT

ARTICLE PREMIER - FONCTIONNMNT DE LA POLICE

1° L’assuré s’oblige & déclarer en aliment aux assureurs, et les assureurs s'obligent & accepter, pendant la
durée de la police, et en tant qu’elles y sont applicables :

a) - Toutes les expéditions faites pour son compte ou en exécution d’un contrat d’achat ou de vente
mettant & sa charge I'obligation d’assurer. Ces expéditions sont couvertes automatiquement & partir
£ du moment ol elles sont exposées aux risques garantis, & la condition formelle- que la déclaration
d’aliment en soit faite aux assureurs dans les huit jours au plus tard de la réception des avis
nécessaires.

e

b) - Toutes les expéditions faites pour le compte de tiers qui auraient réguliérement donné a I'assuré
mandat de pourvoir & I'assurance, & la condition que I'assuré soit intéressé a I'expédition comme
commissionnaire, consignataire ou autrement. Ces expéditions ne sont couvertes gu’en vertu de la
déclaration d’aliment aux assureurs, leur garantie prenant alors effet depuis la sortie des magasins
cg‘nformémem aux dispositions de I'article 7 des Condiiions Genérales.

. 2° |'intérét.de I'assuré qui ne consisterait que dans I'exécution d’'un ordre d’assurance confié par un tiers ne
donne pas droit d’application & la police.

3° Faute par I'assuré de se conformer aux obligations qui lui incombent aux termes du présent article et en
considération desquelles la police d’abonnement est souscrite, toute réclamation produite sous I'empire de la
police sera de plein droit irrecevable, quelle que soit la date & laquelle s’est produit le sinistre qui en fait I'objet,
et les assureurs pourront résilier sans délai la police, sans préjudice du droit pour eux d’exiger le paiement des
primes afférentes aux expéditions non déclarées, ainsi que le remboursement des sommes réglées par eux
pour des sinistres survenus postérieurement & I'inobservation par I'assuré desdites obligations.

4° Les assureurs pourront toujours exiger la production des livres et de la correspondance de I'assuré pour
vérifier s’il s’est conformé a ses obligations. : :

2 5° La déclaration d’aliment est soumise & I'ensemble des conditions de la police d’assurance auxquelles elle
ne peut déroger.

6° Le terme « assuré » s’applique aussi bien au souscripteur signataire de la police qu’au donneur d’ordre.

ARTICLE 2 - RISQUES NON COMMENCES DANS LES DEUX MOIS

* La police ne peut produire aucun effet si, aprés deux mois de la date de sa souscription, aucune déclaration
d’aliment n’a été faite aux assureurs, & moins qu’un autre délai n’ait été convenu expressement.

ARTICLE 3 - ACCUMULATION DES OBJETS ASSURES

- Sans préjudice de ce qui est dit & Particle 28 des Conditions Générales, le plein maximum souscrit par
expédition et par navire constitue la limite des engagements des assureurs. En cas d’accumulation des objets
assurés, pour quelque cause que ce soit, méme par force majeure, dans un lieu quelconque avant I'embarque-
ment au port de départ ou aprés le débarquement au port final de destination, les assureurs ne peuvent étre
engagés pour une somme supérieure & ce plein maximum.

Les facultés qui, & l'insu de I'assuré, seraient chargées sur un navire autre que le navire désigné au
connaissement, ou qui seraient transbordées soit avant, soit aprés le départ du navire, demeureront valable-
ment assurées, alors méme que, de ce fait, le plein maximum énoncé par navire se trouverait dépassé ; il en
sera de méme en cas d’accumulation, & insu de I'assuré, dans tout autre lieu que les lieux prévus & I'alinéa
précédent.

ARTICLE 4 - NAVIRES TRANSPORTEURS
L’article 2 des Conditions Générales est modifié comme suit :
1° Les chargements faits sur navires de ligne réguliére sont garantis sans surprime.

Par navire de ligne réguligre, il faut entendre celui qui appartient & un armateur qui le met habituellement et
éauliérement & la disposition des usagers W determings et a des dates fixes, publiés a

I'avance armateur.

2° | es charpements faits sur tous autres navires sont tenus couverts moyennant le paiement des surprimes
d’ade. de tonnage, de défaut de cote et de pavillon fixées par le baréme en vigueur au jour de la mise a bord.

3° Les chargements faits & bord de navires affrétés, totalement ou partieliement, pour le compte de I'assuré, ne
sont tenus couverts qu’apres accor able ge I'assuredur.
Par affrétement pour le compte de I'assuré, il faut entendre celui passé en exécution de contrats de vente ou

d’achat mettant & sa charge I'obligation de conclure le contrat de transport.

Il est cependant convenu que, lorsque le navire affrété repond aux caractéristiques énoncées a l'article 2, 1
alinéa, des Conditions Générales, I'accord préalable de I'assureur n'est pas requis.

L )




ARTICLE 5 - SUSPENSION ET RESILIATION DE LA POLICE
1° Non-paiement d’une prime

En cas de non-paiement d’une prime, les risques seront suspendus huit jours aprés 'envoi par les assureurs a
I’assuré, a son dernier domicile connu d’eux, et par lettre recommandée, d’une mise en demeure d’avoir a

payer. La suspension produira automatiquement ses effets, pour tout risque en cours ainsi que pour toutes
applications ultérieures, a I'expiration dudit délai de huit jours et jusqu’au lendemain zéro heure de la date du :
paiement de la prime en retard. En conséquence, pour tout sinistre survenu pendant cette suspension des 5
risques, les assureurs n'auront aucune indemnité a payer, tous leurs droits contre I'assuré en exécution du
contrat et, en particulier leur droit au recouvrement de la prime entiére stipulée, demeurant néanmoins
expressément réservés. Les assureurs pourront également, dans le cas prévu au présent paragraphe, deman-
der, s’ils le préférent, la résiliation de 'assurance dans les mémes conditions et délai, mais en renoncant alors a
la prime proportionnellement & la durée des risques qui restait a courir, ainsi qu’a toutes applications ultérieures.

2° Liquidation des biens, réglement judiciaire et déconfiture
a) - En cas de liquidation des biens, de réglement judiciaire ou de déconfiture de I'assuré, les assureurs
peuvent résilier la police par I'envoi & I'assuré, a son dernier domicile connu d’eux, et par lettre
recommandée, d’'une mise en demeure d’avoir a payer. La résiliation produira automatiquement ses
effets & I'expiration d’un délai de huit jours aprés cet envoi, les assureurs renongant & la prime s
proportionnellement & la durée des risques qui restait & courir, ainsi qu'a toutes applications ultérieures.

Le syndic pourra résilier la police sans délai par lettre recommandée adressée aux assureurs.

A défaut de résiliation, la police d’abonnement subsistera au profit de la masse des créanciers pour
toutes applications faites postérieurement au jugement ayant prononcé la liquidation des biens ou le
réglement judiciaire, la masse devenant débitrice directe envers les assureurs du montant des primes

afférentes.
b) - Réciprocité des mémes droits

En cas de liquidation des biens ou de réglement judiciaire d’'un assureur, I'assuré a, a I'égard de cet
assureur, la faculté d’exercer les droits conférés aux assureurs par I'alinéa a) qui précéde. v

-

3° Election de domicile

Le syndic résidant hors de France continentale sera présumé, lorsque 'assuré aura traité par I'entremise d’un
courtier, avoir élu domicile chez ce courtier. i

4° Retrait total d’agrément

En cas de retrait total d’agrément, la police cessera de produire ses effets dans les termes des articles L 326-12
et R* 326-1 du Code des Assurances, vis-a-vis de I'entreprise ayant fait I'objet de cette procédure. g 3

5° Tiers de bonne foi

La suspension ou la résiliation notifiée par les assureurs demeure sans effet & 'égard du tiers de bonne foi. =
auquel I'avenant d’application aura été transmis en vertu d'un titre antérieur au sinistre et a la notification de la ®
suspension ou de la résiliation, mais les assureurs seront en droit de réclamer a I'assuré le remboursement de
P'indemnité réglée par eux a ce tiers porteur. Les assureurs ont droit & la prime afférente & I'avenant transmis

audit tiers. - .
L’ensemble des dispositions du présent article est également applicable aux polices souscrites pour le compte
de tiers. ;

ARTICLE 6 - PRESOMPTION DE CONNAISSANCE IMMEDIATE DES NOUVELLES CONCER-
NANT LES OBJETS ASSURES

Les expéditions en cours au moment de la conclusion de la police d’abonnement, ainsi que tous les aliments
déclarés pour le compte de tiers, sont soumis aux dispositions de !'article 8 des Conditions Générales.

ARTICLE 7 - DUREE DE LA POLICE
Sauf stipulation contraire, la police est souscrite pour une durée d'un an et se renouvellera d’année en année
par tacite reconduction.
L’assuré et les assureurs se réservent la faculté réciproque de la résilier a tout moment, par simple lettre, sous
préavis qui, sauf convention contraire, sera d’'un mois, ce délai commengant & courir le jour de I'envoi de la
lettre. La police ne produira alors son effet qu’a I'égard des facultés dont les risques assurés auraient
commencé a courir avant I'expiration de ce délai. :
Lorsque I'assuré aura traité par I'entremise d’un courtier les assureurs pourront valablement notifier la résilia-
tion a ce courtier.
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ARTICLE 8 - POLICES A ALIMENTER

Les polices & alimenter sont régies par les mémes dispositions que les polices d’abonnement.
<
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POLICE FRANCAISE D"ASSURANCE MARITIME
SUR FACULTES (marchandises)

Garantie “F.A.P. Sauf...’

IMPRIME DU 30 JUIN 1983

LOI APPLICABLE : Le présent contrat est régi par la loi frangaise et en particﬁlier par les dispositions du Titre VIl du Code des Assurances relatif au contrat

d’assurance maritime, qu'elies soient ou non rappelées dans la police.

CHAPITREI - DOMAINE D’APPLICAT_ION DE L’ASSURANCE

ARTICLE PREMIER. —

La préserite assurance s'applique, dans les limites du voyage assuré, aux facultes
ci-aprés désignées lorsqu'elles sont transportées ou prises en charge par des

L 2 ok

~ professionnels, transporteurs ou auxiliaires du transport, conformément aux usages
reconnus du commerce.

ARTICLE 2. —

Elle s’applique aux facultés emballées ou conditionnées pour I'expédition,
chargées sur des navires de mer &gés de moins de 16 ans, de plus de 500
unités de jauge (G.T.) et ayant la premiére cote de I'un des registres de classifica-
tion ci-aprés : Bureau Veritas ; Lloyd's Register; American Bureau of Shipping ;
Germanischer Lioyd ; Registre de classification de I'U.R.S.S. ; Nippon Kaiji Kyokai ;
Registro Italiano ; Norske Veritas ; Polski Rejestr.
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' (Evénements majeurs)

D.A. 30 Juin 1983

Lorsque, & l'insu de I'assuré, les conditions ci-dessus relatives au navire ne sont
pas remplies, la garantie sera néanmoins acquise, & charge pour P'assuré de le
déclarer a I'assureur dés qu'il en a connaissance et moyennant surprime
éventuelle.

ARTICLE 3. —
La présente assurance ne s'applique pas : !
1° a la responsabilité quel qu’en soit le fondement que pourrait encourir I'assuré i
ou tous les autres bénéficiaires de Passurance, tant de leur fait que du fait des
facultés assurées, a I'égard de tiers ou de co-contractants ; 4
2° aux conséguences des obstacles apportés a Fexploitation ou a Popération i
commerciale de 'assuré et des autres bénéficiaires de I'assurance ;
3° aux facultés faisant I'objet d’'un commerce prohibé ou clandestin.

CHAPITRE II - ETENDUE DE L'ASSURANCE

1— GARANTIES
ARTICLE 4. —

AR

1° Sont garantis ies dommages et pertes matériels ainsi que les pertes de
poids ou de quantités causés aux facultés assurées par un des événements
figurant dans ’énumération limitative ci-aprés :

- naufrage, chavirement ou échouement du navire ou de I'embarcation de
transport ;

- abordage ou heurt du navire ou de 'embarcation de transport contre un corps
fixe, mobile ou flottant y compris les glaces ;

- voie d’eau ayant obligé le navire ou I'embarcation de transport 2 entrer dans un
port de refuge et & y décharger tout ou partie de sa cargaison ; .

~ chute du colis assuré lui-méme pendant les opérations maritimes d'embarque-
ment, de transbordement ou de débarquement ;

- déraillement, heurt, renversement, chute ou bris du véhicule terrestre de
transport ;

- écroulement de batiments, de ponts, de tunnels ou d'autres ouvrages d'art ;

- rupture de digues ou de canalisations ;

- chute d'arbres, éboulements ou avalanches ;

- inondation, débordements de fleuves ou de rivieres, débécle de glaces, raz-de-
marée ; :

- éruption volcanique, tremblement de terre, foudre, cyclone ou trombe carac-
térises ;

- incendie ou explosion ;

- chute d'aéronefs.

2° Les facultés chargées sur le pont ou dans les superstructures de navires ou
d’embarcations munis ou non d'installations appropriées pour ce type de trans-
port peuvent, en outre, étre garanties, moyennant surprime, conire les dommages et
pertes provenant de jet & la mer, d’enlévement par la mer ou de chute & la mer.

TICLE 5. —
A - Sont également garantis, & concurrence de leur montant, proportionnelle-
ment a la valeur assurée, les frais figurant dans I’énumération limitative
ci-aprés, lorsqu'ils résulient de I'un des événements énoncés a l'article 4-1°:
1° les frais raisonnablement exposés en vue de préserver les facultés assurées
d'un dommage ou d'une perte matériels garantis ou de limiter ces mémes dom-
mages et pertes ;
2° Jes frais raisonnablement exposés en cas d'interruption ou de rupture de
voyage, pour le déchargement, le magasinage, le transbordement et I'achemine-
ment des facultés assurées jusqu'au lieu de destination désigné dans la police, a
condition que de tels frais n'aient pas été encourus par suite de la défaillance
financiére des propriétaires, amnateurs ou affréteurs du navire transporteur ;

3° les frais et honoraires de I'expert ainsi que ceux du commissaire d'avaries
requis comme il est dit & l'article 17.

B - A moins que I’événement y donnant lieu ne résulie d’une exciusion
énoncée a larticle 6, sont garantis, & concurrence de leur montant mais
proportionnellement a la valeur assurée, la contribution des facultés assurées
aux avaries communes ainsi que les frais d’assistance. L'assureur accepte, en
outre, de se substituer & 'assuré pour verser la contribution provisoire ou pour
fournir la garantie de paiement de fa contribution d'avaries communes et des frais *
d’assistance.

2 —EXCLUSIONS
ARTICLE 6. —
Sont exclus les dommages et pertes matériels, les pertes de poids ou de
quantités subis par les facultés assurées et résultant de :
1° confiscation, mise sous séquestre, réquisition, violation de blocus, contrebande,
saisie conservatoire, saisie-exécution ou autres saisies, I'assureur demeurant éga-
lement étranger & la caution qui pourrait étre fournie pour libérer de ces saisies les
facultés assurées ; £ ;
2° fautes intentionnelles ou inexcusables de I'assuré et de tous autres bénéficiai-
res de I'assurance, de leurs préposés, représentants ou ayants-droit ;
3° vice propre des facultés assurées ; vers et vemmines ; influence de la tempéra-
ture ; freinte de route en usage ;
4° -insuffisance ou inadaptation du conditionnement ou de I'emballage ;
5° retard dans I'expédition ou Parrivée des facultés assurées & moins qu'il ne
résulte du naufrage, du chavirement ou de I'échouement du navire ou de I'embar-
cation ; d’incendie ou d'explosion ; d’abordage ou de heurt du navire ou de 'em-
barcation contre un corps fixe, mobile ou fiottant y compris les glaces ; de chute
d’aéronefs ; de voie d’eau ayant obligé le navire ou I'embarcation & entrer dans un
port de refuge ei & y décharger tout ou partie de sa cargaison ;
:5" armes ou engins destinés & exploser par modification de structure du noyau de
'atome ;
7° a)guerre civile ou étrangére, hostilités, représailles, torpilles, mines et tous
autres engins de guerre, et généralement tous accidents et fortunes de guerre,
ainsi qu'actes de sabotage ou de terrorisme ayant un caractére politique ou se
rattachant a la guerre ;
b) captures, prises, arréts, saisies, contraintes, molestations ou détentions par
tous gouvernements et autorités queiconques ;
c) émeutes, mouvements populaires, gréves, lock-out et autres faits analogues ;
d) piraterie.

CHAPITRE IIl - TEMPS ET LIEU DE I, ASSURANCE

ARTICLE 7. —

Sauf convention contraire, I'assurance commence au moment ol les facultés
assurées quittent les magasins au point extréme de départ du voyage assuré et
finit au moment od elles entrent dans les magasins du destinataire, de ses repre-
sentants ou ayants droit au lieu de destination dudit voyage. Sont considérés
comme magasins du destinataire, de ses représentants ou ayants droit, tout en-
droit, leur appartenant ou non, ot ils font déposer les facultés a ieur arrivée.

ARTICLE 8. —

L’assurance ne peut produire ses effets s'il est établi quavant la conclusion du
contrat, la nouvelle d’un sinistre concernant les facultés assurées était parvenue au
lieu de la souscription de la police ou au liéu ol se trouvait I'assuré, sans qu'il soit
besoin d'établir la preuve que I'assuré en avait personneliement connaissance.

ARTICLE 9. —
Sans qu'il soit pour autant dérogé aux dispositions de l'article 11, I'assurance
demeure acquise, moyennant surprime éventuelle, en tous cas de modification ou
de prolongation de la durée normale du voyage assuré, intervenue sans ie fait de
I'assuré ou des bénéficiaires de I'assurance.

ARTICLE 10. —
Toute prise de livraison des facultés garanties effectuée par I'assuré et par tous
autres bénéficiaires de I'assurance, leurs préposés, représentants ou ayants droit,
avant le moment ol I'assurance doit se {erminér conformément aux dispositions du
présent chapitre, met fin & celle-ci.

ARTICLE 11. —
La durée de I'assurance ne peut excéder un délai de €0 jours calculé depuis
la fin du déchargement des facultés assurées du demier navire de mer.

CHAPITRE IV - VALEUR ASSUREE

ARTICLE 12. —

La valeur assurée, qui doit étre justifiée en cas de sinistre, ne peut excéder la plus
élevée des sommes déterminées comme il est indiqué ci-aprés : :

1° soit par ie prix de revient des facultés assurées au lieu de destination, majoré

2° soit par la valeur & destination & la date d'arrivée, telie que déterminée par les
cours usueliement publiés ;

3° soit par les dispositions figurant au contrat de vente, si les faculiés ont été
vendues par 'assuré ;

4° soit par la valeur de rempiacement lorsqu'il s’'agit de biens manufacturés, &
condition qu'il soit en outre justifié du remplacement effectif par la production des
factures correspondantes.




CHAPITRE V - OBLIGATIONS DES PARTIES

1 — OBLIGATIONS DE L'ASSURE ET DES AUTRES BENEFICIAIRES
DE L'ASSURANCE

ARTICLE 13. —

La prime entiére est acquise a I'assureur dés que la garantie prend effet. Elle est
payable comptant entre ies mains de I'assureur au lieu de la souscription et au
moment de la remise de la présente police. En cas de sinistre, I'assureur peut
opposer aux bénéficiaires de I'assurance la compensation de la prime affé-
rente a I'assurance dont ils revendiquent le bénéfice.

ARTICLE 14. — -
1° L’assuré doit déclarer exactement, au moment de la conclusion du contrat,
toutes les circonstances connues de lui qui sont de nature & faire apprécier
par P’assureur les risques qu'il prend en charge.
2° De méme, il doit déclarer a I'assureur, dés qu’il en a lul-meme connais-
sance, les aggravations de risques survenues au cours du contrat.

ARTICLE 15. —

L’assuré, ses et tous les bénéficiaires de 'assurance doivent appor-

ter les soins raisonnables & tout ce qui est relatif aux marchandises. De méme, ils
doivent prendre toutes les mesures conservatoires en vue de prévenir ou de
limiter les dommages et les pertes. En cas de manquement & ces obligations,
I'assureur peut se substituer 8 eux pour prendre les mesures qulimpose la
situation sans pour attant reconnaitre que sa garantie soit engagée.

ARTICLE 16. —

L’assuré, ses représentants et tous les bénéficiaires de I'assurance doivent égale-
ment prendre toutes dispositions pour conserver les droits et les recours contre
les transporteurs et tous autres tiers responsables et permettre & I'assureur, le
cas échéant, d'engager et de poursuivre les actions qu'il jugera nécessaires.

ARTICLE 17. —
lls doivent, lors de Y'arrivée des facultés au lieu de destination du voyage assuré
et lorsque I'un des événements énumérés & I'article 4 s’est réalisé ou est réputé
s’étre réalisé, requérir Pintervention du commissaire d’avaries du Comité Cen-
tral des Assureurs Maritimes de France ou, & défaut, de tout Organisme indiqué
2 la rubrique “Commissaire d’Avaries” des conditions particuliéres, en vue de
leur expertise contradictoire. La requéte doit intervenir dans les trois jours de la
cessation de la garantie, jours fériés non compris, telle que fixée au chapitre lil.
En cas de contre-expertise, celle-ci doit intervenir contradictoirement dans les
quinze jours qui suivent 'expertise.

ARTICLE 18. —

L’inexécution des obligations énumérées ci-dessus entraine, selon le cas, la
nullité de la police (article 14-1°), la réduction de I'indemnité (articles 14-2°, 15
et 16) ou la déchéance du droit 2 indemnité (article 17).

2 — OBLIGATIONS DE L'ASSUREUR :REGLEMENT DE L'INDEM-
NITE D'ASSURANCE.

ARTICLE 19. —
Le réglement de I'indemnité d’assurance est établi séparément sur chaque colis,
sauf pour les facultés transportées en vrac pour lesquelies il est établi par cale, par
citerne, par pour-compte ou sur I'ensemble. :

ARTICLE 20. —
Limportance des avaries, constatées comme il est dit ci-dessus, est déterminée
par comparaison de la valeur des facultés assurées en état d'avarie & celle qu'elies

CHAPITRE VI - DISPOSITIONS DE PROCEDURE . & . o

ARTICLE 31.—
Les droits de I'assuré sont acquis & I'assureur, & concurrence de son paiement et

du seul fait de ce paiement. L'assuré s’engage, si I'assureur le lui demande, &
réitérer ce transfert de droits dans la dispache, dans la quittance de reglement ou
dans tout autre acte séparé.

auraient eue a I'état sain aux mémes temps et lieu, le taux de dépréciation ainsi
obtenu devant étre appliqué a la valeur assurée.

ARTICLE 21. —
Dans le cas de vente pour cause de dommages et pertes matériels garantis,
décidée en un lieu de transit, 'indemnité d'assurance est déterminée par différence
entre la valeur assurée et le prix net de la vente.

ARTICLE 22. —
Dans le cas ou, pour cause de dommages et pertes matériels garantis, I'assuret»
prend la décision de renvoyer au lieu de fabrication, pour réparation, tout ou partie
des facultés assurées, I'ensemble des dépenses et des risques en résultant sont &
sa charge, alors méme qu'il serait tenu de payer un montant supérieur & la vaeur
assurée du tout. 5

ARTICLE 23. —
Lorsque le montant du profit espéré ne peut étre justifié, il est forfaitairement
limité & 20 % du prix de revient & destination des facultés, tel que mentionné
a l'article 12-1°.

ARTICLE 24. — 2
En matiére de réglement des dommages et des pertes, les assurances en augmen-
}ation de valeur sont soumises aux mémes dispositions que les assurances cumu-
atives.

ARTICLE 25.— 5
Dans les cas ol il est convenu d’une franchise, celleci ast cndépendante de la
freinte usuelle de route.

ARTICLE 26. —
Le délaissement des facultés assurées ne peut étre fait que dans les seuls
cas ci-aprés :
1° dans le cas de perte sans nouvelles du navire transporteur : aprés quatre moig
a compter de la date des derniéres nouvelles ;
2° dans le cas ou le navire transporteur est reconnu définitivement hors d’état de
continuer le voyage, si passé le délai de quatre mois, calculé depuis la déclaration
de I'innavigabilité du navire par le transporteur, les facultés assurées n’ont pu étis
rechargées pour étre acheminées au lieu de destination ;
3° dans le cas ou le montant des dommages et des pertes matériels incombant &
I'assureur atteint au moins les trois quarts de la valeur assurée.

ARTICLE 27. —
L'indemnité due par I'assureur est payable comptant trente jours, au plus targ,
aprés la remise compléte des pieces justificatives, au porteur de ces piéces et
contre remise de I'original de la présente police.
Nul ne peut prétendre au bénéfice de la présente assurance s'il ne ]ustiﬁe
avoir subi un préjudice.

ARTICLE 28, —
Aprés chaque événement engageant la garantie de I'assureur, le montant e
Ia valeur assurée se reconstitue automaﬁque-ment, moyennant surprlme.

ARTICLE 29. —

Si la présente police est souscrite auprés de plusneurs assureurs, chacun n'est

tenu, sans solidarité avec les autres, que dans la proportion de la somme par lui
assurée.

ARTICLE 30. —
L’assureur-apériteur est habilité & recevoir, au nom de tous les assureurs intéres-
sés, les piéces et documents relatifs & la gestion de la présente police, mais Il n'a
pas pour autant mandat de représenter en justice les co-assureurs.

TICLE 32. —
Ls actions nées de la presente police d’assurance se prescrivent par deux ans.
ARTICLE 33. —

L’assureur ne peut étre assigné que devant le Tribunal de Commerce du lieug

ol la police a été souscrite.
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