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AVANT - ©PROPOS

fuvane

~ Em cheisissant comme théme ié:nétre Mémeire de stage
de fin he premiére Année, l'Assurance maritime des marchandises
é'l'impoftation'éthépublique Pepulairé du Bénin, motre préoeupa— -
- tien est 4! attlrer l'attentier du publig .sur une bramehe i'assuraICe
dont l'ex1stenco a ét8 éclipsée 4dans notre pags par la braroho
autemewile 3 laquelle bien de nes compatrlotes réduisent a tart,
toute 1l'industrie &'assurance.
Peurfant, les résultats techniques de 1'assuranee ma-
ritime sont de lein meilleurs & ceux de la Branche autemobile.
: Do*ﬁéme, l'aspect assurance maritime des marchandiseé

impgrtées 4Int neus avens traité, intéresse au plus haut peimt

1{6coﬁ3mi€'naticnale, puisqu'elle est largement tributaire éu
ecmmerce extérieur et plus précisément, des importatiens qui sent
pour la plupart réalisées par veie maritime.
Mais,neus n'avens pas la prétentien &'avéir fait oeuvre
" parfaite., Takt s'en faut. Le sujet était trop vaste et trop #om-
plexe pour le laps de temps-qui nous a été imparti, et les dif=-
fieultés rencontrées ent éte fért nbmlreuses. Elles peuvent se
résumer en ces deux polnts.:

1)~ Broblémes de dbcumentatline Aucune étude n'ayant,

Jusqu'alors ab‘rde l'assurance maritime en Républigue Populalra
du Bénin sous cet angle, il n‘us a fallu neus adresser aux imper—
tateurs p%ur recueillir leurs impressiéns sur la pratique en
tours et i venir ddhs ce domaine. Si cette démarche a l'avantage
de rendre possifle, une confrontatiun‘ﬂe leur point de vue avee
celui de l'assureur lecal, elle ne permet cependant pas i'qmbras- 
sor.tous les aspects du probléme, étant donné qu'il n'est pas
touaours alse de @éterminer la frbntlere ertrele secret profess1¢n-
nel et 1’1nformat1rn tout court. C'est ge qui explique la réserve
de beaucmup de nss interlocuteurs:

2)- Absence de statisbiqeas.: I1 n'existe & la SO.N.4.R.

aucun service chargé de la statistique. Dans ces conditions, il

n'était pas possible d'obtenir les dennées officielles sur 1'éve-
& lutipn des affaires dans la branche, le taux de sinistre & Primes,
les capitaux assurés en matidre d'assurance maritime des facultés

impertées etc...
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entamée dans ce mémoire, seraient les bienvenues.



//NTRODUCTION

e ISem T I enls

Située sur la c8te Ouest-africaine entre le Nigéria
3 1'Est, le Togo & 1'Ouest, le Niger et la Haute-Volta au
Nord, la Républigue Populaire du Benin fait partie de ces pays

qui ent le privildge d'avoir un débouché sur la mer.

Cet avantage a permis aux royaumes qui peuplaient
jadis la région, de nouer trés vite des rapports d 'échange
avec l'extérieur, notamment avec des Européens-Anglais, Fran-
cais, Hollandais- et également avec des Brésiliens., Les pre-
midres relations commerciales se sont établies autour de la
traite négriére. Les esclaves s'échangeaient contre des armes,
de la poudre, des tissus, de l'alcool... Par suite, et a la
faveur de 1'abolition de l'esclavagncn 1848, il y eut une "recon-
version fondamentale de 1'économie c8tidre qui transforme au béné-
fice de 1thuile d¢ palme, des activités jusqu'alors limitées au
commerce des exclaves"(1) ; tant et si bien qu' " au milieu du
XIXe sidcle, la c8te du Dahomey(2) exportait déja autant de pro-
duits de palmier (palmistes et huile) qu'ad la veille de 1'indé-

pendance..."(3).

I1 n'existait & 1'époque aucun ouvrage destiné 4 faci=-
liter le trafic maritime. Les échanges par mer se réalisaient en:
deux points du littoral : GRAND-POPO et OUIDAH. Les navires
venaient mouiller en rade frraine en ces dgux endroits, marchan-
dises et passagers étaient alors transbordés sur des pirogues
qui les transportaient jusqu'au rivage. Il en résultait beaucoup
d'avaries, de pertes en marchandises et parfois en vies humaines,
le franchissement de la barre par ces fréles embarcations étant
toujours p’- illeux. La construction en 1891 du Wharf de COTONOU
allait permettre d'effectuer les ppérations de transbordement

dans une eau relativement plus calme,

(1) " Le DAHOMEY " par Robert CORNEVIN. P.U.F. 1970

(2) Ancienne appelation de la Républigue Populaire du Bénin

(3) " Le DAHOMEY " SAMIR AMIN 1960-1970 Institut africain de
développement économique et de planification - DAKAR,




ees Cependant, les avaries, les pertes de marchan-
dises, les risques d'accidents pour les passagers étaient
encore importants, Par ailleurs, l'attente prolongée des

navires en rade entralnait l'augmentation des tarifs du fret.

Tous ces inconvénients ajoutés 3 l'accroissement du
® trafic et au fait que le BENIN restait tributaire du transit
par- le NIGERIA des produits pétroliers qui étaient acheminés
par voie lagunaire de LAGOS jusqu'au dépdt a PORTO-NOVO, al-
laient conduire & envisager la construction d'un Port a
COTONOU,., I1 fut inauguré le ler AOUT 1965 et COTONOU devenait
ainsi la seule voie d'accés maritime aménagée de la REPUBLIQUE
POPULAIRE DU BENIN. Les travaux sont actuellement en cours
d'exécution, en vue de l'extension de ce port car, le trafic
marchandises global a sensiblement triplé depuis 1965 a cette
année. Des tableaux statistiques fournis par la Banque Cen-
; trale des Etats de 1'Afrique de 1'Ouest (B.C.E.£.0)(4) et le
numéro spécial du bulletin Ediafric (5), nous tirons les indi=-
. cations suivantes sur le trafic du port de COTONOU :
_‘?gﬁg?f__’ IMPORTATIONS ¢ EXPORTATIONS T-0. PAcL
ANNEES ¢ g S
1966 : 265,268 : 103.964 : 369.232
1970 H 2873325 H 1724490 ¢ 559.815
1972 : 5112958 : 17055592 H 682.740
1995 s 5453137 : 142.109 g 687.846
1974 : 611.109 g 127.170 $ 738280
1975 2 647.225 s 108.083% : 755.308
1976 3 T84.373 H 128.170 s 912.543
1977 H 913+219 5 73.408 ¢ 0465607
1978 2 1.006.029 : 49,744 8 1095162
1979 s J4AT 07T $ 61.174 3 1.502,251
= 1980 H 867,550 : 85.489 : 955+039

(4) Statistiques économiques et monétaires. Publication B.C.E.A.O.
N° 291 FEVRIER 1981 P. 17.

(»

(5) 1'Economie des Pays d'Afrique Noire. Ediafric, la documen=—

tation africaine 2&me édition 1979.




Trois constations s'imposent 3 la suite de ce

tableau ¢

1°) Le BENIN ach&te beaucoup plus & l'extérieur

gqu'il ne lui vend.

'2°) Alors que le volume des marchandises embarquées
- marque une courbe décroissante (103,964 Tonnes en 1966 contre
61.174 Tonnes en 1979, avec une chute importante en 1978
49.744 Tonnes), le volume des importations est pour sa part
en nette augmentation (265.268 tonnes en 1966 contre 1.441.077
tonnes en 1979).

3°) Quand bien mBme il faudrait tenir compte de la
part dans ce trafic des autres Pays utilisateurs du port de
COTONOU dont notamment le NIGERIA, le NIGER, le TOGO, et le

MALI, les deux premidres remarques demeurent toujours perti-

4 nentes, En effet, si nous prenons comme référence 1l'année
1978 (6), il apparatt que 3

- Au titre des exportations, 49.744 tonnes de mar-
n chandises ont été embarquées dont 45.903 tonnes, soit 92,28 %,
pour le compte du BENIN et la différence, soit 3.841 tonnes
(7,72 % seulement) pour le compte des autres utilisateurs du

port,

~ Au titre des importations, sur 1,006,019 tonnes de
marchandises débarquées, 617.980 tonnes (61 %) sont destinées
& la REPUBLIQUE POPULAIRE du BENIN, le reste, 388,039 tonnes
(39 %) se répartissant entre les autres pays utilisateurs du
Port,

Cet important déséquilibre entre les entrées et les
sorties de marchandises n'est pas spécifique au trafic au port
de COTONOU, Il est général aux importations et aux exportations
du BENIN, qu'elles soient par chemin de fer:ou par voie aérienne,

< encore que le transport maritime représente la voie d'achemine-
ment des marchandises la plus largement utilisée dans le com~

- merce extérieur du BENIN,

(6) Source : Compagnie Béninoise de Navigation Maritime (COBENAM)




En d'autres termes, la balance commerciale du BENIN
est déficitaire, Jusqu'ad la premiére guerre mondiale, elle
était positive., Depuis cette période, sauf en 1924, de 1936 a
1938, de 1941 & 1945, elle est réguliérement déficitaire., En
1978, le taux de couverture des importations par les exporta-—
tions était seulement de 9,60 %. 1'évolution de ce taux se pré-

g sente du reste comme ci-aprés, de 1967 & 1978 :

1967 319688 1969.-¢ 1970 +=197 ¢ 1972 s 10745 ¢ 1074 ¢ 1575 ¢

31,3%: 45,1%: 47,4%: 51,3%: 54,9%: 39,1%: 39,4%: 28,8%: 16,1%:

1976 T 1998 2

oo
o0

1759% & 12,7% 49,60 %

Affirnant l'analyse de cette balance commerciale, l'on
se rend compte qu'il est déficitaire au profit de ll'extérieur,
e En effet, non seulement le BENIN achite bheaucoup plus & l'ex-
‘ térieur qu'il ne lui vend, mais encore il lui achéte beamucoup
plus cher qu'il ne lui vend. Le tableau oci-aprés publié par la
B.C.E.A.0,(8) et relatif aux indices des prix & 1l'importation
et l'exportation, est une parfaite illustration de ce phéno-

.

m¥ne couramment appelé détérioration des termes de 1'échange

ANNEES : EXPORTATIONS ¢ IMPORTATIONS

BASE 1€0 : ANNBE 1970

1968 H 91,1 : 92,5
1969 : 6240 s 93,3
1970 £ 1400,0 : 100,0
1974 $ 96,1 : 97,4
: 1972 : 85,7 : 10%,3
= 1973 $ 106,5 - 19,3
1974 2= 45759 : 1451,8
# 1975 $ o5 127,9 : 17357
5 1976 ¥ 149,0 3 198 ,6
T2 3 216,0 : 224 o7
1978 2o 20D B :

209 o7
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L'étude de tableau laisse apparaltre que les prix
4 l'importation augmentent plus vite et de facon plus cons-
tante que les prix & l'exportation. La conséquence toute lo-

gique qui en découle, transparait du tableau (9) ci-dessous.

ANNEES g EXPORTATIONS g IMPORTATIONS

——— o 2o . e £ . 052 D e e cm e o - O - o e e ee v o~

MILLIONS DE TFRANCS CFA

1967 3 3.750 (10) s 11.983 (15)
1968 : 5.505 (11) : 12,291 (16)
1969 : 6.692 (12) : 14.129 (17)
1970 s 16.093 : 20.317
1971 s 49,303 g 24.103
1972 : 16.983 g 26,575
1973 2 20L716 s 28.468
1974 e e : 40.781
1975 $ - 24.882 g 50.366
1976 : 25.500 3 50.000
1977 3 T.642.(13) : €9.000 (18)
1978 : 5776 €14) : 76.000 (19)

o aisé
Ainsi,il est/de constater que les recettes d'expor-

tation suivent une courbe incertaine pendant que celle des

~ importations est régulidrement ascendante. En 1967 le BENIN

a payé 11.983.000.000 de francs CFA au titre des importa-
tions, En 1978, elles lui ont cofité 76.000.000.000 de Francs
CFA, soit 6 fois plus cher. Au cours de la méme période, on
note qu'en 1968, il percevait 5,505.000.000 de francs CFA au
titre des recettes d'exportation et qu'en 1978, aprés une évo=-
lution en dents de sA*e traduisant 1'instabilité des recettes
d'exportation, il se trouve tout juste au-dessus des
5.505.000.000 de 1968, soit 5.776,000.000 de francs CFA.

(9) Source B.C.E.A.0. INSAE (Institut National de la Statis-
tique et de 1'Analyse Economique) FMI.(Fonds Monétaire

International).

(10-12-13-14-15-16~17-18-19) Chiffres avant régularisation de

la balance des paiements.



La différence entre ces deux sommes, soit
271.000.,000 de francs CFA, ne peut &tre considér¢® comme un
gain par rapport & 1948 si l'on tient compte de 1l'inflation et @€

son corollairesla dégradation des pouvoirs d'achat, C'est bien

au contraire une perte. Il résulte de cette situation gue les
exportations rapportent de mcins en moins au BENIN (et généra-
lement aux pays sous-développés) alors qu'il doit payer de plus
en plus cher ses importations du reste sans cesse croissantes
en raison des besoins exprimés par les différents agents écono-

miques opérant sur le marché national,

Diverses politigues ont été élaborées tant sur le
plan intérieur que sur le plan international, afin de réduire
les pertes subies du fait de la structure actuelle du commerce
international, Notre préoccupation ici n'est pas d'en évaluer
les résultats., Notre réflexion s'orientera plutdt dans une

toute autre direction.

« En effet, en plus de leur cofit trés élevé, les mar-
chandises importées (tout comme les marchandises exportées)
sont exposées au cours de leur transport, & divers risques gui
rendent nécessaire une couverture appropriée par les assureurs,
afin de protéger & la fois 1'intérét des importateurs et celuil
de la collectivité nationale. Les intéréts a4 protéger sont
encore plus importants lorsqu'il s'agit des marchandises impoxr-
tées par voie maritime, en raison justement de leur volume et
de leur cofit sans cesse grandissants comme nous l'avons précé=-
demment souligné. Aussi, nous intéresserons nous & voir comment
se fait l'assuraneg de ces marchandises en REPUBLIQUE POPULAIRE
DU BENIN. Cette étude présente un double intéré&t, Elle permet @

1°) d'une part, d'apprécier 1l'étendue de la garantie
offerte par les assureurs aux importateurs afin de couvrir les
marchandises contre les pertes et avaries dont les conséqguences
économiques (rupture de stocks, répercussion des cofits sur le
consommateur, inflation etc)lont des prolongements imprévisi-

bles sur les plans social et politique.

2°) d'autre part, de rechercher si la structure
nationale d'assurance qui a le monopele des opérations d'as-
surance sur le territoire national, profite de cet accrois-

sement des importations pour améliorer son chiffre dtaffaire

L




dans la branche maritime et réduire ainsi la

chéreté de nos importations.

Notre démarche dans l'approché de ces différents
problémes se fera en deux étapes : dans un premier temps,
nous nous emploierons 4 montrer la pratique actuellement en
cons en REPUBLIQUE POPULAIRE DU BENIN én matiére d'assurance
des facultés maritimes importées, puis dans un second temps,

nous en dégagerons les nouvelles tendances.




(C_ HARITRE 1 : LA PRATIQUE ACTUELLE EN MATIERE d'ASSURANCE

MARITINME DES FACULTES A 1'IMPORTATION

Nous l'appréhenderons tant au niveau des importateurs
qu'au niveau de la SOCIETE NATIONALE d'ASSURANCE qui jouit

d'une situation de monopole sur le marché national.

SECTION 1 : AU NIVEAU DES IMPORTATEURS

En 1l'absence de texte réglementant expressément la
matiere, l'attitude des importateurs se caractérise par une
liberté de choix entre la souscription de 1‘'assurance & 1'ex-
térieur du territoire national et la prise en charge de cette
assurance par la SO0.N.A.R. (20) , aveo bien souvent, possibilité
de combinaison de ces deux solutions. Cependant, quelle que soit
l'attitude adoptée, l'assurance porte sur des importations bien

spécifiques.

PARAGRAPHE 1 : NATURE ET STRUCTURE DES IMPORTATIONS

BENINOISES

La nature et la structure .des impexrtations sont con-
ditionnées par la situation de pays en voie de développement de
la REPUBLIQUE POPULAIRE DU BENIN, G'est pourguoi on ¥y retrouve
un certain nombre de traits communs & ces pays, tant en ce qui

concerne son économie en général que ses importations mémes.

En effet, éomme la plupart des pays en voie de dévelop-
pemept, l'économie béninoise est extravertie..Bien que le secteur
agricole occupe plus de 80 % de la population active et contribue
pour 30 % au P,I.B. (21), il ne paxvient pas 3 assurer 1l'auto-
suffisance alimentaire de la population, Une autorité gouverne-
mentale en parlait réoemment en ces termes : " le coup d'envoi
le 31 DECEMBRE 1975, de la campaghe nationale de production n'a
d'autre but que de remforcer notre potentiel de production en

vue d'assurer l'alimentation correcte en quantité et en qualité...

(20) SOCIETE NATIONALE d'ASSURANCE ET DE REASSURANCE,
(21) Produit Intérieur Brut, €F d9elations économiques Interna-
tionales par A, BANKOLE Publication CEFAP,.N°® 15 Vol2.P.43



Avant queﬁles efforts déployés... ne donnent tous
les fruits a terme,_fbrce nous est de constater que notre
pays n'échappe pas obmplétement au phénoméne de sous-alimen=-
tation et de malmutritien ..."(22). Aussi, le BENIN doit-

il recourir & d'autres pays pour cembler son déficit alimen-

taire.

Pour sa part; le secteur industriel jadis embryon-
naire est actuellement en pleine expansion le taux d'accrois—
sement en est de 14 % (23%) par an, Sa contribution au P.I.B.
est de 9,5 %. I1 est représenté essentiellement par des U-

nités de transformation des produits agricoles, de substitu-

tion des importations. Deux projets importants sont actuel=-
lement en cours de réalisation grfice a la coopération Bénino-
Nigérianne. Ce sont les complexes cimentier d'ONIGBOLO et
SUCRIER de SAVE. Les équipements nécessaires & 1l'installation

de ces Unités industrielles proviennent de 1l'extérieur.

Quand au secteur tertiaire, il est pléthorique. Le
commerce de tissus importés ou fabriqués sur place y tient

une place de choix,

Des considérations précédentes, il ressort que 1l'éco-
nomie béninoise est largement dépendante de 1l'extérieur., Cette
situation trouve son fondement dans la structure actuelle du
commerce international caractérisée par une division interna~
tionale du travail qui conduit chaque pays a se spécialiserdamoaz)4o¢

A@Qﬂ&&abygf a émporter ceux que d'autres peuvent lui fournir & bas prix.
Ainsi, le BENIN exporte des produits des produits agricoles du
cru ou & peine transformés dont nottament les produits du pal=-
mier & huile (palmistes et huile), le tabac, l'arachide, le
coton, etc... En retour, 11 achéte (24) 3 1'extérieur des pro-
duits alimentaires, des céréales, des produits pétroliers,
diverses marchandises et appareils mécanigues électriques etcC...
ses principaux fournisseurs sont la FRANCE et les autres pays

de la Communamnté Furopéenne. Les principaux importateurs se

(22)
(23)
(24)
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recrutent parmi les Sociétés et Offices d'Etat dont
la plupart sont en situation de monopole pour des importations
données. C'est le cas de la SOCIETE d'ALIMENTATION GENERALE du
BENIN (A.G.B.) qui bénéficie d'un monopole éffectif sur 1'ime
portation du riz, du blé, du sucre, de la farine de blé, du
lait, mais qui peut délivrer aux Sociétés Privées, moyennant
des commissions d'intervention, des autorisations d'impor-
tation de certains produits comme les cigarettes, le tabac,
1'alcool, le vin, les apéritifs, la bidre. C'est égalementdwq"
le cas de 1'0ffice National de Pharmacie qui a le monopole/des

produits pharmaceutiques.
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L'état comparatif du trafic au port de cotonou pu-
blié par le Ministdre des transports, donne les indications
suivantes sur la nature des importations béninoises pendant

les trois premiers mois de 1979-1980-~1981.

iliETe ") 4979 v 49RO eic o 1984

IMPORTATIONS (TONNES):
a Marchandises diverses: 8 H
Matériaux de construc = - e s
tion s 10:069 72 1852 =i (D
Produits alimentaires : 12,128 : 225280 = ¢ 28.892
Lubrifiants g 2.469 3 3,046 ¢ 1764
Bitumeux 2 1172 fdio = 5%
Engrais et insecticides: 39 3 165 v 1.249
Matériel H 4.543 : 6074 2 6.998
Véhicules et pidces s 2.902 3 156278 2.005
Tissus et confections : 2.99% SR 22560
Friperie g 1.4%54 ¢ 2,846 = 5140
Divers s 15035 e 21619 3 18.514
e e ———— e —————— § e e e § e
Total des marchandises :
diverses 3__§2;§12_3 _80,47§__§ 72.688 e
b Vracs sdlides s ¢ g
Clinker 35 68107 ¢ 424272 3 82.273
Gypse s - & 25510 25 9.294
Céréales et assimilés : 17.03%0 3 22,891 2 22,704
Soufre s 135660 ¢ 200907 72 4.705

e A0 3 . Gt W R S G GV S W G B S € W ol e B My G LR S B B S G S

Total vracs solides 298,797 ¢ 8F.564 5 1183976

¢ Vracs liquides 5
Hydrocarbures 52235063559 8 45 T19= 2 51.839
Total des importations : 382.475 ¢ 213:820 24355504
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Une étude (25) faite sur la structure des importa-—
tions béninoises laisse apparaitre une forte propension & im-
porter des biens de consommation (70 %) environ du total des

importations). Ils se répartissent comme suit

- 15 a2 20 % de biens de consommation alimentaires

(poissons, produits laitiers, céréales....)

-3 / - - . -
- 50 a 55 % de biens de consommation non alimentaires

(v8tements, papiers, cartons...)

Pour leur part, les biens dtéquipement, les machines,

les outils représentent 25 & 30 % du total des importations,

Ces chiffres s'expliquent compte tenu de nos dévelop-
pements antérieurs sur 1l'économie béninoise, & savoir qu'elle
est largement tributaire de l'extérieur pour son approvision-
nement en biens de consommation et d'équipement. Une bonne cou~-
verture ®iavére donc indispensable pour ces marchandises en
raison de leur impact sur l'économie nationale, Pour ce faire,
certains importateurs préfeérent faire assurer tout ou partie de

leurs importations a 1l'extérieur.

PARAGRAPHE 2 ¢ LES CAPITAUX ASSURES A 1'EXTERIEUR

Les différents importateurs de la place (Sociétés et
Offices d'Etat, Sociétés privées) peuvent se classer en deux
catégories, au regard de l'assurance & l'extérieur du territoire

national.

~ Dans le premier cas, il s'agit de privés tels que
les représentants locaux de grandes maisons de commerce étran=-
geres du genre John Holt, John Walkden ete... Ils ne s'occupent
guére de probléme d'assurance car d'adressant a 1l'étranger a
la maison meére pour leurs commandesy celle-ci s'en remet direc-
tement aux Compagnies avec lesquelleg elle entretient des rela-

tions trés anciennes pour en assurer le couverture,

(25) Les relations économiques intergationales. A BANKOLE.Fas-
cicule N° 15-Vol 2 CEFAP P, 48
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- Rentrent dans la seconde catégorie, tous les
autres importateurs qui préferent confier & leurs fournise—
seurs, l'assurance de leurs plus gros risques ou qui les
placent eux-mémes sur le marché international (26), en dépit
bien souvent des polices d!abonnement qu'ils ont souscrites
aupres de l'assureur national, Lorsque l'assurance est soignée
par le fournisseur, les facultés sont libellées aux conditions
C.A.F.. (27) c'est-a-dire que le fournisseur entre autres,
souscrit et paie la prime d'assurance, le cofit de ces dif-
férentes opérations étant incorporé 3 son prix de vente,

Dans le cas de l'assurance & la charge de 1timportateur, les

marchandises sont libéllées F.0.B. (28).

Quelles sont les raisons (29) qui motivent cette
préférence et cette confiance en l'assurance i 1'étranger ?

Elles sont multiples.

1°) Les marchés d'assurance maritime internationaux
disposent d'assureurs expérimentés, en raison du volume d'af-
faires qui y est traité. Ces assureurs ont une connaissance
approfondie de la nature des risques auxquels sont exposés les
marchandises au cours de leur transport, entreposage etcC...
Aingi, ils peuvent déterminer plus aisément, la couverture ap-
propriée & chacune d'elles. En effet, 1'assurance maritime est
une branche d'assurance trds complexe qui requiert un dégré
élevé de spécialisation et une expérience comsidérable que n'ac-
cumulent pas toujours l'assureur local, en raison de 1'étroi-

tesse du marché,

2°) Les taux de prime sog#moins élevés sur les

marchés internationaux que sur le marché local.(30)

(26) cF infra-" Les capitaux assurés a la SO.N.A.R." p.14

(27) Colit-Frét-assurance

{28) Free on Bord

(29) Assurance maritime des marchandises- Etude Sécrétariat
CNUCEE p.71 & 73

(30) Tdem.
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C'est une fois encore la faiblesse du volume d'af-
faires traité sur ce marché qui explique la chéreté de l'assu-
rance maritime sur facultés pour 1l'importateur. L'assureur
local se trouve dans l'obligation de fixer des taux de prime
plus élevés que ceux offerts sur le marché international, afin
d'équilibrer son résultat technique. Or, la préoccupation de
tout consommateur rationnel, y compris celui de 1'assurance
maritime sur facultés importées, est d'acheter le moins cher

possible, le produit de meilleure qualité,

3°) Avec l'accroissement du volume et de la valeur
des importations, l'assurance maritime des marchandises porte
sur des valeurs de plus en plus considérables gque ne peuvent
couvrir les marchés locaux domt les pleins de souscription sont
faibles, Le plein de souscription de la SO.N.A.R. est de 200
Millions, D'aprés le traité obligatoire signé avec les réassu-
reurs, le taux de cession est de 80 %, la conservation de 1la
S0.N.,A,R., elle-méme ne représentdnt que les 20 % du plein (31)
Les Compagnies opérant sur le marché international ont au con-
traire, des capacités de souscription plus importantes et des
liens 4troi®s avec les autres assureurs et réassureurs du monde
entier. Elles sont de ce fait, plus & méme de couvrir de telles

valeurs.,

4°) L'assurance maritime des facultés importées sous=-
crite a l'extérieur, donne lieu & un réglement plus prompt des
pertes et avaries, En tout état de cause, la prestation de
service donne beaucoup plus satisfaction & 1l'tassuré., Les impor-
tateurs béninois interrogés ont 4t unaniméeé sur ce point. La
raison en est bien simple : les assureurs maritimes internationaux
travaillent en collaboration avec un réseau trés étendu de com-
missaires d'avaries, de juristes et de banguiers les plus com-
pétents, toutes choses qui influencent positivement le reglement

rapide des sinistres,

31 : Source : Département Etudes et Réassurance / SO.N.A.R.
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Le tableau (32) ci-apreés permet de se faire une
idée de la valeur des marchandises importées C.A.F. par voie
maritime en REPUBLIQUE POPULAIRE DU BENIN au cours de la
période 1977 - 1980 '

EN 109 FCFA:IMPORTATIONS s IMPORTATIONS : IMPORTATIONS ¢ IMPORTATIONS

: GLOBALES : C.A.F, :CAF PAR VOIE:BENINOISES CAF
: : ¢ MARITIME  :PAR VOIE ¥ARI—

1977 s 69300 s 10,7 : 9,103 5480

1978 D 1600 1 e : 10,03 £ 6dp

1979 : 88,30 AT s 11,645 : 4,66

1980 : 105,40 i f6d s 13,54 : 9,86

Ontnote un accroissement au fil des années, de la
part des importations C.A.F. dans les importations du pays. A
l'eseption faite de l'annéde 1979 aucours de laquelle les facul-
tés béninoises importées C.A,F. par voie maritime ont accusé un
certain recul (4,66 milliards) par rapport & l'année précédente
(6,12 milliards) on s'apercoit qu'elles ont suivi une progres-
sion régulidre au cours de la période, passant de 5,19 milliards
en 1977 & 9,06 milliards en 1980, soit un accroissement &8 53,12%
Par ailleurs, elles représentaient en 1977 7,52 % des importa-—
tions globales du BENIN, En 1980, le rapport est passé & 8,60 %.
Des explicetions peuvent &tre trouvées 2 cette tendance dont
notamment : 1'accroissement constant des importations du pays,
la confiance dont jouissent les assureurs étrangers aupres des
importateurs locaux, et que rien n'est venu altérer jusgu'a

présent, compte tenu de la qualité de la prestation rendue,

I1 convient tout de méme, d'expliquer la méthode
utilisée en vue de la déterminatioh des différentes données
contenues dans ce tableau. Connaissant la valeur des importa-
tions globales et celle dés‘importations fob (nous y revienw
drons au paragraphe suivant) pour une année donnée, il est
possible d'isoler la valeur des impoztations C.A.F pour cette

année,

32 ) Source : INSAE, B.C.E.AQ, F.M.Z.

e
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Au résultat ainsi obtenu, est appliqué un tzux de
85 % correspondant selon 1'INSAE, & la place du trafic por=-
tuaire dans le commerce extérieur du BENIN, Une fois res-
sortie la valeur des marchandises importées C.A.F. par voie
maritime, il est possible d'en tirer la valeur de celles qui
reviennent au BENIN, Pour ce faire, il suffit d'y appliquer
pour chaque année le taux représentant la part du trafic
béninois dans le trafic général du Port en matidre d'importa-
tions en l'occurence : 57 % en 1977, 61 % en 1978, 40 % en
1979 (ce qui explique le recul des importations CG.a.P, de cette
année), 65 % en 1980, T

A partir de la valeur des importations béninoises
CeA.F, acheminés par voie maritime, il est possible d'évaluer
les capitaux assurés & l'extérieur, En effet, il est généra-
lement retenu par les assureurs que la valeur maximale admise
en reéglement des pertes et dommages est égale 3 la valeur
réelle de la marchandise, c'est & dire le prix C.A.F. facturé
4 1'acheteur,majoré d'unspourcentage ne devant pas pxoéde?QQO-%ﬂ

Seules deux dérogations sont admises & ce principe @

1°) S8i le bénéficiaire de 1l'adsurance établit gue les
cours officiels & destination sont supérieurs 3 la valeur réelle

majorée des 20 %.

2°) Si 1'assuré fait la preuve flue la valeur d'assu-
rance a été fixde conformément aux exigences expresses de l'a-

cheteur,

A la lumiére des considérations précédentes, l'on
pourrait évaluer les capitaux maxima assurés a l'extérieur

comme suit, pour la période allant de 1977 & 1980 :

BN 107 PLOEA § 1977 3 1978 —3 1979 1 1986
Capitaux H 2 3 :

assurés 2a 3 H 2 H

Y Sextériotr 3 6,007 4 3P i 5i=ag 1. HOBT7




Ces capitaux peuvent paraltre & premiére vue déri-
soires par rapport aux importations réalisées dans le cadre
du trafic béninois au port de COTONOU, et qui s'établissent

de la fagon suivante pour la méme période de 1977 & 1980 :

e e o

90 : 1980

e e e e s e e e

EN 109 P, CEA- 8 19TF

19278

oo
oo
oe

Trafic béninois au @ :

PAC (Importations = 53550 g 39,106 ¢ 305022 ¢ -.58:835

Ce n'est qu'une impression, car il ne faut pas per-
dre de ¥ue que nous raisonnons sur une base C AP et que par
conséquent, les marchandises sont“toutes couvertes sans excep=
tion par une assurance souscrite pgr le fournisseur, contrai-
rement aux marchandises voyageant F.0,B., c'est—é—dipe dont
1tassurance et le fret sont 3 la charge de l‘importatéur béni-

nois.

PARAGRAPHE 3 ¢ LES CAPITAUX ASSURES A LA S0.N.AR.

La Société Nationale d'Assurance et de Réassurance
(S0.N.A.R.) dont les statuts ont été approuvés par le décret
N° 74-362 du 30 DECEMBRE 1974 (33) est chargée, aux termes
dudit décret, de la mise en oeuvre du monopole institué au
profit de 1'Etat par l'ordonnance N° 74-85 du 30 DECEMBRE 1974
dont le texte est ainsi libellé : "Pour compter du 3 DECEMERE
1974, est institué sur toute 1'étendue du territoire national
au profit de 1'Etat, le monopole des opérations d'assurance et
de réassurance". La SO.N.,A.R. est donc une Société d'Etat a
caractére industriel et commercial, dotée de la personnalité
juridique et de l'autonomie financiére. Elle fonctionne selon
les reégles régissant les Sociétés privées. Son objet porte
selon/%%cret sur g " toutes opérations d'assurance et de réas—
surance, toutes opérations dinanciéres, mobilidres et immobi-
liéres apports en Sociétés, souseription, achats de titres ou

de part d'int&réts, constitution de Sociétds et éventuellement

323 Port Autonome de COTONOU.

33) Statuts de la S0.N.A.R, Bulletin hebdomadaire dt'information
et de documentation de la branche de Commerce. N°1021 du
10-01-1975

_ ,
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toutes autres opérations industrielles et commer-

eéiales oY

Du point de vue des structures, la SO.N.A.R?é sa
t8te un conseil d'administration & fonction de Direction Poki-
tique, dont les membres sont nommés par décret pris en con-
seil des Ministres, et une Direction Générale ayant un pouvoir
d'administration et de gestion de la Socidté (34) assistée
d'un comité d'entreprise, Le Directeur Général est également

nommé par décret pris en conseil des Ministres,

La Direction Générale comprend 3

ui
¥ Un Département Production/coordonne les activités

de Production (souscription, gestion, technique, élaboration

des contrats, pkxomotion des ventes,

#* Un Département Sinistres chargé de 1l'étude technique

des dossiers de %inistres et de leur reéeglement.

sk

Un Ddpartement Comptabilité
* Un Département Etudes et Réassurance

Un Département des affaires juridiques et Contentieuses

+3

%

Un Département Vie,

Les Agences somt au nombre de sept ¢ Cing a2 COTONOU
dont quatre I.A.R.D. (Incendie, accidents, risques divers) une

vie - deux & l'intérieur du pays (une 3 BOHICON, une & PARAKOU)

Dans 1'exercice de son monopole et la réalisation de
son objet, on note, en matidre d'assurance maritime sur facultés
importées que leg cepitaux assurés 3 la SO.N.,A.R. sont insigni~
fiants par rapport a la valeur dew importations béninoises par
voie maritime, et plus particuliérement par rapport a la valeur

de celles de ces importations qui sont 1ibellées F.0.Bs

34) CF méme Bulletin chambre de commerce p.8 pour plus amples

informations sur la composition et les attributions de ce

conseil d'Administration.




EN 109 Cellols H 1977 : 1978 H 1979 ¢ 1980
Trafic béninois au s : H s
P.A.C. (Importations : 33,430 ¢ 39,406 : 30,022 ¢ 58,233
Trafic général au PAC: s s :

( Importations F.0.B.) 58,29 ¢ 64,20 & 74,60 89,00

H
Trafic béninois au s

PAC (ImportationsFOB : 28,242

35,288 - 25,36 ¢ 49,17

[
e
oo
oe

%9268 .- #5470 2:695 &' 1,785

Capitaux assurés

oo
oo
oo
Ll

I1 faut souligner que le trafic béninois au Port
Automome de COTONOU (P.A.C.) a été déterminé en appliquant
respectivement (35) le taux de 57 % pour 1l'année 1977, 61 %
pour l'année 1978, 40 % pour l'annde 1979, 65 % pour 1l'année
1980 & la valeur des importations du trafic général au PAC

pour chacune des années considérées.

Les importations FOB du trafic général au PAC ont
¢té calculées & partir des importations FOB du pays (c'est-a-
dire tous transports comfondus) par application 2 ces der-
nidres du taux de 85 % (36) Quant aux importations FOB rele-
vant spécifiquement du trafic béninois au Port, elles ont
été dégagées en appliquant respectivement les taux de 57 %
pour l'année 1977, 61 % pour l'année 1968 e} & la valeur des

importations FOB du trafic général au Port.

En ce qui concerne les capitaux assurés, ile -
ont été obtenus: & partir d'un relevé systématique des ca-
pitaux assurés & 1l'Agence D de la SO.N.A.R. du cours des
années 1977, 1978, 1979, 1980. En considérant que le porte-=
feuille de cette agence dans la branche marjtime représen—

mapiti
tait environ 95 % des affaires traitéegfg igego.N.A.R.

&

bl a2

36, CF supra p. ?
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Noug avons compldté les résultats obtenus & 100 %,
pour tenir <compte des affaires souscrites par dlautres agences.
I1 faut toutefois faire remarquer que ces relevés se sont
limités aux polices d'abonnement pour la simple féiSOn qutelles

sont les plus importantes et gue les polices aun voyage dispo-

nibles sont trés réduites,

Les conclusions & tirer du tableau sont les sui-

vantes

1°) Les capitaux assurés représentent®

* En 1977, 6,83 % de la valeur des marchandises
spécifiquement bénincises importées F.0.B. par voie maritime,
et 5,77 % de la valeur des importations béninoises enregistrées
au P.,A.C,

% En 1978, respectivement 4,42 % et 3,73 % de ces

valeurs

* En 1979, 10,35 % et 8,74 %
* En 1980, 3,63 % et 3,06 %

2°) Sur des importations F.0,B. d'une valeur de
136,061 milliards de F,CFA enregistrées au cours de ces quatre
années, les importateurs béninois qui avaient & leur charge le
fret et notamment 1'assurance, n'ont assuré que pour environ
7,808 milliards & la SO.N.A.Re Il apparalt clairement que
méme si les importations béninoises libellées C.A.F. (25,029
milliards) ont de loin inférieures aux importations F.0.B, en
ce qui concerne les affaires spuscrites, le marché international
de 1l'assurance, l'emporte nettement sur le marché national (sur
les quatre années 30,027 milliards contre seulement 7,808 mile
liards) Les raisons qui expliquent cette situation ont été lar-
gement développées au paragraphe précédent, Nous n'y reviendrons
donc plus, Eependaht, il reste & savoir ce qu'il aggient des

importations F.0.B. nod agsurdes 3 la SO.N.4.R.




Deux solutions sont envisageables.

1°) Les marchandises sont trés exposées aux.risgues
(cas de la vitrerie). Elles peuvent alors &tre assurées 3
l'?xtérieur. En effet, 1l'importateur ayant la charge de lt!as-
surance et ne pouvant donc la confier & son fournisseur 2

moins de renégocier le contrat d'achat, peut prendre person-

nellement l'initiative d'assurer ces marchandises sur le
marché international, Cette assurance viendrait en violation
des dispositions de la police d'abonnement «j: ou cas ou il
en existerait, Sinon, il est parfaitement libre d'assurer ses
marchandises aupres de plusieurs Compagnies.

Cependant, ce recours au marché international des
assurances qui revient en définitive 4 accroftre son chiffre
d'affaires, en suppose une trés bonne connaissance de ce
marché. afin de placer le risque aux conditions les meilleures,
Mais aucune source ne nous pertet de mesurer l'importance de
ce courant, ni méme d'en affirmer 1l'existence de fagon catégo-
rique, les importateurs interrogés ayant gardé un silence
prudent sur la question, préoccupés qu'ils étaient tous a ne
pas paraltre boycotter une nouvelle fois (aprés la pratique des
importations C.4.F.) la SOCIETE NATIONALE d'!'ASSURANCE. Ils
n'avaient du reste pas besoin de ce réflexe d'auto-défense

puisqu'taudurie réglementation ne les astreint & faire assurer

toutes leurs importations par la SO.N.A.R. Malgré tout, il
existe de fortes chances que la pratigue ait cours a leur ni-

veau.

2°) Les marchandises ne sont pas trés exposées aux
risques. Elles peuvent alors ne pas &tre assurées tout sim-
plement, Cette solution a été adoptée par beaucoup d'imﬁor—
tateurs pour ne pas payer, expliguent-ils, "des primes pour
rien", L'assurance pe colite cher qu'avant le sinistre, a-t-on

coutume de dire,




Ces importateurs s'exposent a de gros risques en
comptant sans 1'aléa qui est & 1la base méme de l'assurance,
& cause des sommes importantes gue représentent ces marchan-
dises et de celles qui peuvent leur 8tre reclamées en contribu-
tion & des avaries communes s'il en survenait. La réalisation
du risque étant incertaine, la meilleure fagon pour les impor-
tateurs de protéger leur patrimoine est d'acheter une couver-

ture d'assurance pour les marchandises.

C'est tout le probléme de 1l'opportunité de 1'assu-
rance qui se trouve ainsi posé. Il incenbe & la B0.N.A.R.
qui est en situation de monopole sur le marché national d'en
convaincre les importateurs par l'amélioration de sa presta-
tic:, de service afin de rdduire les sorties de devises pour
le pays, et d'accroltre en méme temps son propre chiffre d'af-
faires, Il semble que ce soit 1a les préoccupations gqui com=
mandent la pratique actuelle au niveau de la SO0.N.,A.R.;, en

matidre d'assurance maritime sur facultés imporitées,

SECTION 2 ¢ AU NIVEAU DE LA SO.N.AsR.

La pratique actuelle en matiere de productioh, de
gestion et de réglement des sinistrs de l'assurance marifimel-
368 faculiés. importées peut s'analyser comme une tentative de
dynamisation et de restauration du crédit de l'assurance mari-
time auprés de la clientéle par le Département Maritime trans-
ports et Aviation (D.M.T.A.), 3 la suite d'une situation qui
préexistait & sa crdation et qui était préjudiciable au dévelos-

pément des affaires.

PARAGRAPHE 1 ¢ AVANT LA CREATION DU D.M.T.A.

La SO.N.A.R, étant une Compagnie d'assurances Géné-
rales, les affaires maritimes relevaient pour la production du
Département Productien et pour lg réglement du Département
sinistres, 3 l'image de toutes les autres branches (automobile,
incendie, responsabilité civile etc.,.) dont elle traite, ex-
ception faite toutefois de la bianche vle qui dispose d'une
Agence Vié  coifffe par le-Dépar¥enment:Vie., I1 faut .éependind
souligner gue 1l'Agence D de la $0.N.A.R. a pratiquement tou-

Jours fait office

e




d'agence spécialiséde dans la branche maritime par
le nombre de contrats maritimes qui y sont souscrits, bien

que son portefeuille ne s'y limite Pas exclusivement,

La plupart des importateurs intéressds & X 'asswonce
maritide surcfdcultésy % .z s'adressaient 3 cette agence
pour la proposition d'assurance, la souscription du contrat,
le paiement de 1a prime, Cette Agence en informait le Dépar-
tement Production chargé de coordonner toutes les activités
de production, En cas de sinistres, la déclaration ecn=ésait
faite & cette agence par l'assuré. Aprés étude, celle-ci trans-
nettait’ le dossier avec avis technique au département sinis-
tres pour réglement. Ce Département étudiaife dossier & son
tour, avant de le transmettre avec avis technique au Directeur
Général qui l'autorisalilaccepter ou & refuser le réglement. Le
cheminement était long, et il en résultait des retards souvent
trés importants dans 1le réglement des sinistres. Les premiers
réglements ne sont intervenus qufau cours de l'annde 1977
(trois ans apres la création de la SO.N.A.R.) C'est ce qui
explique le dépit affiché par les importateurs & 1l'égard de 1la
S0.N,4.R, qu'ils ne manguent pas d'accabler chague fois que
l'occasion leur en est offerte. Avec la crdation du DM, T,

les choses sont appeldes 2 changer de facon radicale.

PARAGRAPHE 2 : DEPUIS LA CREATION DU D.M.T.A.

Le D.M.T.A. a été créé le 15 JUILLET 1980, Il est
chargé 3 la fois de la proauction, des études et du réglement
des sinistres, marquant ainsi le retrait des affaires maritimes
des Départements Production et Sinistres. Sa création a entrai-
né au niveau de l'Agence D celle d'une sous-section Maritime
transports et Aviation & c8té des sous-sections Auto, I,A.R.D.
Recouvrement des arridrés de prjmes@ qui composent sa section
Production (38) Cette sous-section M.T.A. s'occups de la pro-
duction sous la supervision du D.M.T.A. auquel elle transmet
sans €tude préalable ni avis technique, les dossiers de sinis-

tres, pour étude et réglement.

g

38) l'igence D se compose de 3 sections, Production, Sinistres,

Comptabilité,
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Le D.M.T.A, s'est fixd comme objectifs de redonner
confiance aux assurés en améliorant la qualité de sa presta-
tion de service, par notamment, un r2glement rapide des sinis=
tres en conformité avec les délais impartis dans la police.
L'étude du cas de la pelice d'abonnement souscrite par 1'4.G.B.
aupres de la SO.N.4.R, permet de se fixer sur cette préoccu-
pation du D, M.T.A.

PLRAGRAPHE ETUDE CAS DE LA POLICE d'ABONNEMENT -AGB

Aux conditions particulidres (3%) il a été indiqué
le plein de souscription maximum par navire et par expédition,
I1 est de deux cents (200) millions. La police est affectée
& l'importation par voie maritime de produits d'alimentation
Générale et de quincaillerie. Elle est conclue pour une durée
d'un an renouvelable par tacite reconduite, avec faculté réci-
proque'de résiliation accordée aux deux parties, moyennant un
préavis de trois mois, Les garanties offertes sont 1la "TOUS
RISQUES" et la "F.A.P. ssuf" (4‘) selon les marchandises.

Des dérogations aux conditions générales ont été accordées a
1'assuré afin qu'til bénéficie d'une couverture la plus large

possible. Elles concernent ¢

1°) Les risques exclus & moins d'une stipulation
contraire 4 l'article 8 du chapitre II "RISQUES EXCLUS" (41)
Aux conditions particuliéres de la présente police, les ris-
ques énumérés au A (guerre civile et étrangére, risques poli-
tiques) et au C (risques de vol, de pillage et de disparition)

de 1l'article sus=-cité, sont garantis moyennant surprime.

38) Voir innexes conditions générales .
40) Idem 40
431) Idem 40
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2°) Les sanctions prévues au paragraphe 3 de l'ar-
ticle 32 (42) ne sont pas applicables, puisqu'il est précisé
que ¢ " Le défaut de déclaration dtaliment qui serait le ré-
sultat d'une omission involontaire ou de retard ne dépassant pas
trois mois, n'entrafnera pas les sanctions prévues", Toute-

fois, une surprime de 50 % sera mis & la charge de 1'assuré,

Dans le cadre de cette police, il est survenu le
21 JANVIER 1980, un sinistre évalué i 8.419.568 F,CFA. Aprés
toutes les formalités requises, 1'indemnisation est intervenue
le 31 DECEMBRE 1980 par un montant de 6.141,044, C'est une
progesse, car comme nous le disions plus haut, des assurés,
dont les dossiers ne comportaient aucun recours, ont attendu
trois ans avant d'obtenir leurs indemnités de sinistre qui du

reste étaient bien souvent dérisoires.

Cependant, cet exemple n'a qu'un caractére symbolique
puisque bien des insuffisances subsistent et devront &tre rapi-
dement corrigées en raison des nouvelles tendances qui se font

importees
jour dans 1'assurance maritime des facultés/en REPUBLIQUE POPU-

LAIRE DU BENIN,

43) Idem (40)
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(T HAPITRE 2 : LES NOUVELLES TENDANCES EN MATIERE D'ASSURANCE
MARITIME SUR FACULTES IMPORTEES

C'est dans le gadre dlinstitutions internationales que
des tendances nouvelles se sont d'abord manifestées en matiére
d'assurance maritime sur facultés, Elles ont été par la suite, en
application & des résolutions et & des conventions, matérialisées

sur le plan interne par des mesures pratiques.

SeRICUEST 20N 1 ¢ AU PLAN DES INSTITUTIONS
INTERNATIONALES

Dans le cadre de la Cenférence des Nations-Unies
pour le commerce et le¢ développement (C.N.U.C.E.D.), des résolu~-
tions ont été adoptées et des conventions élaborées dans le but
de permettre aux pays en voie de développement de tirer le maxi-
mum de profit de leur commerce extérieur qui tient une place

prépondérante dans leur écopmemie,-

PARAGRAPHE 1 : APERQU SUR LA CONFERENCE DES NATIONS-UNIES
POUR_LE _COMMERCE ET LE DEVELOPPEMENT (43)

Elle se charge de 1'examen des problémes de éommerds
international et de -développement. Son institution provient de
1'initiative, au cours de 1l'année 1962, du Conseil Economique et
Social des Nations<Unies de convoquer une conférence internatio-
nale sur le commerge et.le développement, & la suite de la
premiére décennie de développement (1960-1970) dont 1'idée avait
é9¢: Tancéimdpux. ansl BluS £5 by par' 1 ASSienkl é& Généralie 8ap. Natrions-
Unies. Cette conférence s'est réuhie en 1964 a Genéve, Le fapport
présenté a cette occasion par le secretaire général de la Confé-
rence s'intitulait "Vers une nouvelle politique commerciale en
vue du développement éconmmique ". Il s'agissait de dégager les
grandes lignes d'une action devant aboutir & la croissance é@ono=
mique et sociale des pays en voie de développement, par l'expan-

sion de leur commerce extérieur.

143) Sur la CNUCED cf "Relstigns Economiques Internationales i
Ry e o oot SO, TRNER \ o « TR (] oy v 51y [l MO Y @ 8 vy o D i B @ R
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Aprés une premiére partie purement théorique, cette
étude a été exclusivement consacrée, dans sa deuxiéme partie, aux
probldmes spécifiques de 1l'assurance maritime dans les pays en voie de
développement pour faire ressortir 1'expérience de chacun afin gu'elle
enrdichisse ccdlle des autbress,

Cette étude est venue faire le point, aprés l'adoption
par la CNUCED de la résolution 42 (III) au 17 MAI 1972 sur les assurances
et la réassurance et dans laquelle elle recommandait aux pays en dévee
loppement de "prendre des mesures povr que leurs marchés nationaux d‘as-
surance soient % méme de couvrir, en tenant compte awssi bien des inté-
r8ts économigues nationaux que fes intéréts assurés, les opérations
d'assurance requises pour leurs activités économiques, y compris leur

commerce extérieur, dans la mesure ou cela es? techniquement faisable'.

La CNUCED invitait aussi entre autres recommandations,
les pays sous-développés 2 prendre toutes les dispositions pratiques en
vue d'accroitre la participation de leurs marchés nationaux d'assurance,
3% la couverture de leurs importations et de leurs exportations. Cet appel
vise la protection de l'industrie naissante des assurances maritimes
dans les pays en voie de développement, centre la concurrence de celles

plus expérimentées des pays développés.

La CNUCED s'est également penchéessur les preblémes

de transports maritimes (44).

PARAGRAPHE 3 : LA CONVENTION DE LA CNUCED PORTANT
REGLEMENTATION DES TRANSPORTS
MARITIMES INTERNATIONAUX

I1 a été adopté en Avril 1974, dans le cadre de la
CNUCED, une convention sur le code des conférences maritimes. Ces con-
férences ont été définies dans le rapport publié par le secrétariat
général de la CNUCED sur la question comme des "groupes de compagnies
(de navigation maritime) exploitant des routes sur lesquelles, en vertu

d'accords fondamentaux, elles pergoivent des taux uniformes,

(44) Lorsqu'en Juillet 1970, au couxrs de sa 4éme session, la commission
des Invisibles et du Financement 1ié au commerce avait demandé au secré-
tariat général d'entreprendre une étude sur les assurances maritimes,
elle lui avait par la méme occasion précisé que cette étude devrait
également servir aux besoins du groupe de travail de la réglementation
internationale des transports maritimes dont le rapport était destiné

3 la cemmission des transports maritimes.
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repartissent les parcours et les droits d'amarrage et d'appareillage,
et mettent en commun les cargaisons et les recettes, cherchant ainsi

a2 éliminer la concurrence des compagnies indépendantes". Elles figurent

parmi les premiers cartels gqui ont été créés dans le commerez inter-—

natienal.

En effet, elles prennent des décisions unilatérales
qui ont des répercussions profondes sur les intér&ts de la clientéle
des transports maritimes ainsi que sur 1'intéré&t national des pays
qu'elles desservent, Des critiques ent été formulées contre ces pratiques
des conférences maritimes. Elles peuvent se résumer comme ci-apres (45)

~ Fixation unilatérale des taux de fret.
. - Limitation dm choix du transporteur par les ehargeurs
qui sont liés. aux conférences maritimes par des accords spéeiaux.,

- Lfadmission de nouveaux membres y est difficile.

- Les conférences maritimes ont souvent en face d'elles
des chargeurs individuels eu des pays dent le poids économique est faible.

@ Le code de conduite dt'Avril 1974 vise a mettre un
terme & ces abus. Il a notamment énowmeé -2 ;

1°) La cl1é de répartiiion des- cergai@ons: SR d 6 REiD~
cipe des 40-40-20 & la suite duquel les deux peys:imbénedséscd chasgehange
réservent chacun 40 % du fret & transporter pour leur eempagnie de navi-
gation maritime respective, le reliquat, soit 20 % , pouvant &tre trans-
porté par une compagnie tierce.

2°) Le droit & l'admission de nouveaux membr¥s en leur
sein doit 8tre accepté par les conférences maritimes. '

L'adhésion des pays de la Communauté Européenne a ce
code, en renforce certainement la portée sur le plan international. Mais
il reste tout de méme lirnité dans son objet dans la mesure el ses dis-
positions ne concernent uniquement que le trafic des marchandises
diverses, Il en est exclu celui du vrac (pétrﬁle, uranium, phosphates
etc...). Cependant, il n'en constitue pas moins un acquis décisif dans
la protection de 1l'industrie naissante des transports maritimes dans
les pays en développement,

L'application en droit interne de ce code laisse envi=
sager d'importants bouleversements 3 la pratique de l'assurance maritime
sur facultés importées en République Populaire du Bénin,

(45) "Les transports maritimes, instrument politique de l'histoire
économique contemporaine". Mémoire de fin de cycle présenté

par TIKANDE Paulin,
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S ECTION 23 AU PLAN INTERIEUR A LA REPUBLIQUE POPULAIRE
DU_BENIN

z C'est 1l'ordonnance N° 79-49 du 13 SEPTEMBRE 1979 et son

décret d'application qui ont pratiquement rendu inévitable 1l'obligation

%

d'assurance locale des facultés maritimes importées.

PARAGRAPHE 1 1 L'ORDONNANCE ¥° 79-49 du 13 SEPTEMBRE 1979
- ‘ TET_SON DECRET D'APPLICATION

Elle porte réglementation et répartition des oargaisoms

en provenance et & destination du Bénin, Blle fait suite & la convention

de la CNUCED sur le code de conduite des conférences maritimes. Référence
5 y est du reste faite dans le dispositif de la dite ordonnance : "Vu la
convention de la CNUCED relative au code de conduite des conférences
maritimes faite & Genéve le 6 Avril 1974 et l'acte d'adhésion a cette
convention de la République Populaire du Bénin en date du 27 OCTOBRE
1975w, <"

Les articles 2 et 3 de 1l'ordonnance posent le principe
de la répartition selon la clé des 40-40-20 : "Sont réservés au pavillon
béninois, les droits de transport fixés & 40 % en valeur du fret ou en
volume ou en tonnage, de la totalité du fret maritime en provenance ou
& destination de la République Populaire du Bénin, quels que soient les

ports de chargement ou de déchargement,

Le reliquat des drelts et transports sera réparti

comme suit ¢

- 40 % du fret en valeur ou en.volume ou en tonnage
iront aux navires d'armement des‘partenairea cemmerciaux faisant partie
des conférences maritimes ou le cas échéant aux armements appliguant
les taux hamologués.

-~ 20 % aux armemenis tiers %,

C'est une obligétion qui est instaurée par l'ordonnance
puisque l'article 4 dispose que : "tous les exportateurs et importateurs
installés au Bénin, personnes physiques ou morales, doivent réserver
en priorité leur fret maritime 2 1'§}mement:nétional&béninois 4 concur-—

rence de 40 % du fret en valeur, en volume ¢u en tonnage".,
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Le décret N° 79~240 pris la méme date en application
de. Taditte ordonnance va encore plus loin en mettant & leur charge

en son article 5, l'obligation de "libeller leurs ventes ( exportations)
en CAF et leurs achats (1mportatlons) en F,0,B.". IL se pose alors un
probléme dl!assurance puisqu'aux termes de cet article, le fournisseur
béninois doit en plus du fret, soigner l'assurance des marchandises qu'il
vend tandisque 1'importateur devra prendre en charge le fret et 1l'assu=-
rance des facultés gu'il commande,

Des dispositions ont été prises en vue du contrdle de
* l'executlon de ces différentes obligations et des sanctions prévues. Les
¥ mesures de contr8le sont les suivantes ¢

- Transmission par la Compagnie Béninoise de Navigation
Maritime (CO.BE.NA.M.) et la Société Nationale de Transit et de Consi-
gnation (SO.NA.TRA.C g en tant que consignataires des navires, au Minis-
tire chargé de la Marine Marchande, chaque guinzaine, les manifestes
import-export de tous les navires touchant le port de COTONOU.

- Transmission au méme Ministére, avant le 15 de chaque
mois par les importateurs et les exportateurs exergant leurs activités
au Bénin, de leurs statistiques dechargement du mois précédent.,

— Les déclarations en douane relatives a 1l'embarguement
> des marchandises ne sont recevables que si elles sont revétues du visa
de la Direction de la Marine Marchande qui pour ce faire, est représentée

par la COBENAM dans les ports desservis par ses navires,

Comme sanctions de ces obligations, il est prévu que
tout importateur ou exportateur qui ne produirait pas en douane une
déclaration rev8tue du visa de la Direction de la Marine Marchande,
serait tenu du paiement d'une pénalité égale a 157 % de la valeur C.A.F.
des marchandises & l'exportation ou de la valeur F.0.B. & 1'impor-

tation.

L'objectif visé & travers ce train de mesures, est de
permettre & la COBENAM et & la SO.N.A.R., toutes relativement jeunes,
de tirer profit de l'accroissement du commerce extérieur du Bénin par
une prise de participation plus grande dans Be transport et 1ltassu-

rance de nos marchandises, afin d'augmenter leur volume d'affaires.
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L'incidence n'en serait que bénéfique pour le pays
en termes de balance de paiement, puisque les taux de fret payés a la
COBENAM ainsi que les primes d'assurances versées & la SO.N.A.R. vien-
drait renflouer le poste Biens et Services de la balance, par la limi-
tation des sorties de devises d'une part, et par l'apport de devises a
1'Btat d'autre part. Ainsi, pourrait &tre réduit un fant soit pem, la

chéreté de nos importations.

Cependant, ces deux textes (1'ordonnance et son décret
dtapplication) risquent de manquer, en matidre dt'assurance, leurs ob-
jectifs s'ils n'étaient completés par d'autres dispositions réglemen=-

taires.

En effet, le fait d'obliger les exportateurs 3 libeller
leurs ventes CAT et les importateurs leurs achats F.0.B. ne constitue en
lui-méme une fin en soi, car ces obligations signifient tout simplement,
aux conditions CAF, gque le fournissaur béninoig se doit de prendre
1t'initiative de faire couvrir par une assurance les marchandises qu'il
expédie et & en facturer le prix au client, aux conditions F.¢.B., que
1timportateur béninois se doit de pourvoir lui-m8me & 1l'assurance des
marchandises qui lui sont expédiées. Mais elles n'imposent pas expres-
sément la souscription d'une assurance auprés de la SO.N.A.R.. Aussi,
1'exportateur béninois pourrait-il trés bien faire assurer & l'extérieur
ies marchandises qu'il vend CAFj de méme 1'importateur béninois pour-
rait stadresser lui-m&me & des compagnies d'assurances étrangéres pour
faire assurer ses marchandises, seul leur colit lui étant facturé dans

ces conditions, par le fournisseurs

Toutefois, il convient de faire remarquer qu'en ce qui
concerne les exportations, la pratique observée jusqu'a présent au
niveau des plus gros exportateurs comme la Société Nationale des Indus-—

tries des Corps Gras (SONICOG), est celle de l'assurance 3 la SO.N.A.R..

Au niveau des importateurs par contre, nos dévelop-
pement antérieurs ont montré la part trds infime des importations as-

qurées & la S0.N.A.R. au profit des marches internationaux dl'assurance.
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Pour rendre effective en matiére dtassurance des

facultés maritimes importées, la résolution 42 (III) de la CNUCED
dont nous avons précédemment parlé, une décision s'impose qui
viendrait compléter judicieusement les dispositions de llarticle 2
du décret 79-240 du 13 SEPTEMBRE 1979, prise en application de
1ltordonnance N° 79-49 du 13 SEPTEMBRE 1979 portant reglementation
et répartition des cargaisons en provenance et a destination du
Bénin, Cette décision a été percue sous forme dl'instauration dtune
obligation d'assurance locale sur les marchandises importées par
voie maritime en République Populaire du Bénin,

PARAGRAPHE 2 s L'OBLIGATION D'ASSURANCE LOCALE DES
TLCULTES IMPORTERS PAR VOIE MARITINME

Le projet de texte est actuellement en cours d'étude.
Son objet sera plus étendu que celui du code de conduite des confé-
rences maritimes puisqu'en plus des marchandises diverses, il rdgle-
mentera également l'absurance des vrass. I1 en résultera un net accroi-
ssement du volume d'affaires du marché national d!assurance maritime
sur facultés importées, d'autent plus que toutes les marchahdises
précédemment assurées a l'extérieur devraient 1'€tre désormais sur
le marché loczl. Cependant, les réactions sont différentes selon la

partie intéressée & cette obligation d'assurance.

A) AU NIVEAU DES IMPORTATEURS

C'est un coup dlarrét qui serait porté a toute une
pratique caractérisée par le libre choix de l'assureur, et qui
permettait de trouver sur les marchés internationaux ce qui manquait
au marché national & savoir : taux de prime moins élevés, réglement
plus rapide des dommages et pertes. Divers autres avantages commerciaux
étaient également accordés par le fournisseur en cas de contrat de

vente CAF,

Toutes ces raisons expliguent }a réticence avec
lagquelle les importateurs béninois accueillent 1tidée dtinstauration
d'une obligation d'assurance locale; Leurs ingyiétudes se situent
sur deux plans ¢ la portée du texte puis l'aptitude de la SO.N,A.R.
3 faire techniquement et financideement face & l'obligation d'as=—

surance,
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1= DE LA PORTEE DU TEXTE

Les importateurs se decmandent si le texte
impliquerait en dehors de l'obligation de souscrire & la SO.N.A.R.
exclusivement, l'assurance des facultés maritimes importées au Bénin,
que toutes les marchandises importées et assurables par la police
facultés maritimes de la SO.N.A.R. devraient &tre sans exception,
effectivement couvertes par une assurance. En d'autres termes, mettraid-il
fin 3 la pratique de non-assurance par les importateurs de certaines de

leurs marchandises pour des raisons d'économie de trésorerie?

Clest une interprétation extensive qui mérite que
l'on s'y attarde un instant, en raison du probléme de technique d'as-
surance qui y est sous~jacent, En effet, plus un assureur dispose de
risques dans son porte-feuille, mieux il pourra les compenser grice a la
loi des grands nombres. L'objectif des initiateurs du projet étant d'ac-
crolitre le volume d'affaires traités sur le marché national, cette consi=-
dération ne devrait pas &tre exclue 2 oriori de leurs préoccupations, Ce-
pendant, il leur appartiendra d'expliquer en temps opportun, le sens 2
donner a l'obligation d'assurance, afin d'éviter tout quiprogquo lors de

ltapplication du texte,

2- DE L'APTITUDE DE LA S0.N.A.R,

Les importateurs sont sceptiques quant 2 l'aptifude
de la SO.N.,A.,R. a faire face & l'obligation d'assurance. Leur analyse
prend en considépation les expériences malheureuses qu'ils y ont connues.
Le nombre de dossiers d'avaries et de pertes rejetés,“bﬁ dont le reée-
glement n'est pas encore intervenu, ou encore & la suite desquels ils
ont obtenu une indemnité jugée insignifiante, De 1l&, 3 se demander
comment la SO.N.i.R, s'y prendrait lorsqu'avec l'instauration de 1'obli-
gation d'assurance, le volume d'affaires traité augmenterzit, il n'y a
qu'un pas qu'ils ont franchi allégrement. Ils ne mesurent pas la portée
de la création d'une nouvelle structude au sein de la Direction Générale
de la SO,N.A.R., & savoir le D.M,T.A.,pour s'occuper: spéeialement de la

branche maritime et hAter le réglement des dossiers.,

S'il est exact que des  défaillances ont été connues
a la Société Nationale d'Assurance en matiére de réglement des dossiers,
il n'en demeure pas moins vrai que la méconnaissance par les Assurés des
principes qui gouvernent ll!assurance n'est pas pour arranger les

choses,
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Bon nombre d'entre eux estiment que le fait d'avoir
payé la prime suffit pour ouvrir droit & l'indemnisation en cas de
sinistre, Ils ignorent tout du contenu du contrat, de 1l'étendue de la
garantie qui leur est offerte, des risques exclus, de leurs obligations

etceinain

En l'absence d'intermédiaires entre eux et l'assureur,
ils font plutdt confiance & ce dernier. Et clest ici quiapparait 1'im-
portance du r6le qui échoit & la SO0.N.A.R., car le mouvement de désertion
actuel du marché national au profit de l'extérieur résulte beaucoup plus
d'une crise de confiance que d'une volonté délibdérde de boycottage, Il
appartient & la SO.N.A.,R. de restaurer cette confiance en mettant en
place les structures adéquates et les moyens nécessaires, afin dfaméliorer

sa prestation de service,

B) AU NIVEAU DE LA SO.N.A.R,

Il est incontestable que le premier bénéficiaire de
ltinstauration d'une obligation d'assurance locale des marchandises
importées par voie maritime au Bénin est la SO.N.A.R. qui jouit du mono-
pole d'Etat sur le marché national, C'est pourquoi tous les efforts ¥y
sont déployés en vue de l'aboutissement dm projet de texte., En effet, sans
gonourrentes , toutes les primes résultant de la souscription des con¥rats
lui reviendraient et elle pourrait gonstituer d'importandes provisions
techniques dont les placements servirzient & 1'économie nationale : cons-
truction de logements, prise de participation dans des sociétés, préts en

vue du financement de divers projets etc,..

I1 est d'ailleurs reconnu que dans les pays U l'as-—
surance maritime sur facultés importées a &été rendue obligatoire, le
volume des primes de cette branche arrive au premier ou second rang de
toutes les émissions (47). La branche maritime quitterait ainsi sa posi-
tion marginale actuelle pour prendre une place prépondérante dans les

assurances béninoises,

Mais les téches en deviendraient d&s lors beaucoup
plus complexes, réquérant une nouvelle organisation & la SO.N.,A.R. en ce
qui concerne cette branche, D'un autre cdté, elle devra prendre & son
niveau les mesures appropriées en vue de la bonne exécution de l'obligation

par les Assurés,

(47) cof Etude du secretariat gépéral CNUCED sur 1'assurance maritime des

marchandises. P,78
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1= LA NOUVILLE ORGANISATION A LA SO.N,A.R.

Elle concerne les structures, le plein de tonservation,

le reéglement des avaries, la prévention des risques,

- Les structures ¢ Un pas décisif a été fait dans ce

domaine avec la création du D.M,T.,A. chargé de la politique de souscription
;des contrats, de leur gestion et du réglement des sinistres. Mais cette
action devra &tre renforcée par la création d'une agence maritime compte
tenu de la place que la branche est désormais appelée & occuper dans le
porte-feuille de la SO.N.,A.R.,, du fait de 1l'obligation d'assurance, Par
ailleurs, la formation d'un personnel qualifié pour cette agence devra

8tre entreprise,

- Le plein de conservation : La conservation de la

SO.N.4,R. devra étre augmentée dans le plein de souscription retenu par
le traité obligatoire signé avec les réassureurs. En effet, le maintien
de la situation actuelle se traduirait par une importante hémorragie des
affaires vers les réassureurs, et partant vers l'étranger, ce qui hypo-
théquerait dans une large mesure, les objectifs poursuivis en rendant
obligatoire ltassurance locale des marchandises importées. Il faut peut-
8tre rappeler a4 l'occasion que le plein de souscription a& la SO.N.A.R,
est de 200 millions de Francs CFA; Te plein de conservation de la Socié¥é-
elle-méme en représenie les 20 % , les réassureurs se partageant les

80 % restants. Il apparaft que si ce taux n'est pas révisé, llobligation

d'assurance serait une manne que la SO.N.i.R. offrirait & ses réassureurs.

~ Le réglement des avaries ¢ Il devra constituer la

pierre angulaire de tout le systéme qui sera mis en place, Clest le rd-
glement rapide des sinistres qui devra asseoir la crédibititdde.la
société et dissuader les importateurs de toute velléité de contourner
l'obligation d'assurance, Pour ce faire, la SO.N.A.,R. devra s'organiser
de fagon a respecter scrupuleusement, les délais de trente jours que lui
impose la police pour verser 1l'indemnité., Comme nous avons eu & le sou-
ligner jusqu'ad présent, c'est un point extrémement sensible au niveau
des importateurs, car l'inflation jouant, les retards dans le réglement
contribuent & dévaloriser en termes de pouvoir d'achat, 1'indemnité qui

leur est versée,
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- La prévention des sinistres : Elle devra &tre systé-
matique si l'on ne veut pas aboutir & la méme situation que celle de
la branche automobile ol 1l'augmentation sans cesse continue du taux
de sinistres & primes constitue présentement un cauchemar pour les
assureurs.,

Dans ce cadre, la SO.N,A.R, pourrait financer des con=-
férences de sensibilisation qui regrouperaient en plus des assureurs,
les organismes dont les activités sont plus ou moins directement liées
4 l'assurance maritime ¢ Office Béninois de Manutention Portuaire
(OBEMAP), les armateurs, la Société Nationale de Transit et de Consi
gnation (SO.NA.TRA.C.), Société de Transit et de Consignation
(SOTRACOB), le Port Autonome de COTONOU (P.A.C.), la Compagnie Béninoise
de Navigation Maritime (COBENAM), étant donné que les aménagements
portuaires, le transport, les opérations de déchargement sont des fac-
tures de sinistralité élevée. : : g

Par ailleurs, elle pourrait prendre 1l'exemple sur
certains assureurs qui supervisent eux-m8mes le déchargement des mar-
chandises, contr8lent leur entreposage et le transport jusqu'au moment
ou elles sont livrées au destinataire,

En plus de ces mesures, la S0.N,A.R. devrait s'assurer
de la bonne exécution de l'obligation. '

2 — LE CONTROLE DE L'OBLIGATION

I1 serait relativement plus aisé en ce qui concerne les
polices d'abonnement puisque le 4° de l'article 32 des conditions géné=
rales de la police d'assurance marltlme sur facultés dispose que s '"Les
assureurs pourront touaours exiger 'la production des livres et de la
correspondance de l'assuré pour vérifier S'll slest conforme 3 ses
obligations."” :

De néme, la souscrlptlon par les armateurs et les transi-
taires nationaux de police "tiers chargeurs" facilitera le contrdle par
la SO.N.A.R. , car les assurés n'appliquent & cette police que les mar-
chandises que leurs clients leur demandent de faire couvrir par une as-
SUTance,.

En ce qui concerne les polices au voyage, le controle de
lt'obligation serait plus ardue puisqu'elles ne sont souscrites qu'a l'oc-
casion de commandes sporadiques. Ici intervient le r8le du contrdle des
assurances qui serait d'un apport non négligeable pour le contr8le de

l'exécution de l'obligation,
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C) LE ROLE DU CONTRQLE DES ASSURANCES

Le but princﬁpal de toute Direction (ou service) du
contrdle des assurances est d'exercer le contrdle de 1'Etat sur les
compagnies d'assurance, dans 11intér8t des assurés, des souscripteurs
et bénéficiaires de contrats, Ce contrdle qui s'exerce tout au long
de\la vie de la société, est & la fois un contrdle sur place et sur
piéces.

- Le contrdle sur place est effectué par un corps de

commissaires contrdleurs assermentés, Ils examinent la comptabilité
des sociétés, les provisions techniques, les placements. Ils dressent

un rapport au Directeur des Assurances.

- Le contr8le sur piéces est assuré par la Direction
dem Assurances. Il porte sur ltlagrément des sociétés, les conditions
d'assurance (tarifs, documents destinés au public), le transfert de

porte-feuille, la liquidation des sociétés défaillantes.,

Le contrdle des assurances réglemente également; ltaccés

3 la profession d'assureurs.

Subsidiairement 3 cette fonction principale, le Con-
tr3le des Assurances peut-&tre amené 2 vérifier ltexécution des obli-
gations diagsurance. Ainsi, en matiére d'obligation dtassurance de
la responsabilité civile du fait des véhicules terrestres a moteur,
il en contr8le la bonne exécution en réguérant des utilisateurs, la
présentation de 1l'attestation dtassurance délivrée par les assureurs

pour faire la preuve que 1'obligation d'assurance a été satisfaite.

Au Bénin, le Service du Contrdle des Assurances qui
reléve du Ministére des Finances, a 1imité ses activités & ce second
domaine. Sans exagération, 1l'on peut affirmer que le contrble vis &
vis de la SO.N,A.R. est inexistant. C'est une solution gui peut porter
préjudice aux intér&ts des assurés car, bien que société d'Etat, clest
3-dire chargée de la préservation de 11'intérét public, la SO0.N.A.R.
est également une société 3 caractére industriel et commercial, Il a
donc des impératifs commerciaux et doit réaliser des bénéfices. Cette
préoccupation peut 1t'inciter & augmenter les tarifs, n'étant limité

par aucun garde-fous.
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En matiére d'obligation d'assurance maritime sur
facultés importées, la tentation serait encore plus grande, compte
tenu du volume d'affaires & traiter avec l'acgroissement des im=

portations du pays. Aussi, le contr8le s'avére t'-il nécessaire,

Du point de vue du secend aspect du rdle du cen-
tr8le des Assurances, il pourrait aider 'la SO.N.A.R. dans le con-
tr8le de l'obligation en abtbendant

- De 1'Administration des Douanes, qu'élle exige
de l'importateur, la présentation de la police ou du certificat

d!assurance pour le dédouanement,

— De la Direction du Commerce extérieur qu'elle
ne délivre des licences d'importation que sur présentation des

m&mes documents,
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L'obligation d'assurance locale des facultés mari-
times importées ne constitue pas la panacée au probléme de dé-
- veloppement des marchés nationaux d'assurances maritimes. Ce
n'est qu'une solution parmi tant d'amtres, Mais clest aussi

la plus radicale. Comme pour toute décision, il faudrait en

éviter une application aveugle. Son succeés dépend 4u pragma-
tisme et dm Savoir-faire des Hommes qui seraient chargés de

sa mise en oeuvre, C'est l'ad¥spgnce de ces qualités qui fait si
souvent qu'une décision gui a connu des résultats satisfaisants

dans un pays, peut se conclure par un échec dans un autre.

Aussi, des mesures d'accompagnenent s'avérent-elles

.

indispensables au plan intérieur, car en cours d'application

de 1'obligation des difficultés se présenteront certainement,
™ I1 faudrait alors éviter de la transformer en une mesure tra-
2 cassieére qui découragerait les importateurs et mettrait de ce
fait en péril, 1'intér&t national, puisqu'a court terme, les
importations sont appelées & maintenir leur rythme de crois-
sance, & cause des besoins de 1'économie nationale, Parmi ces
mesures d'incitation, on peut citer la réduction des droits de
douane, la facilité d'obtention de crédits & l'importation etc...
Pour gque ces mesures ne soient pas détournées de leur but, il
sera précisé qulelles ne s'appliqueraient gqu'aux importateurs
qui assureraient leurs marchandises a la §0.N.A.R. C'est dire
que la collaboration de tous les services de 1'Etat impliqués
dans le commerce extérieur du pays doit &tre recherchée dans

la mise en oeuvre de l'obligation d'assurance.

Au plan international, il se pose le probléme de la
compréhension par les partenaires commerciaux, de l'opportunité
de développer le marché national d'assurance maritime. La ques-
tion se pose spécialement & 1'égard des pays développés dont
les compagnies d'assurance assuraient habituellement la couver-
ture d'une partie des importations nationales, et qui verraient
réduites & l'occasion, leur volume d'affaires traitées. Cette
problématique rejoint celle plus Imrge: du développement, a

savoir si les pays développés ont intéré&t a voir les pays




sous-développés accéder au méme niveau de dévelop-
pement gqu'eux., Des théses ont été soutenues sur le sujet dont
certaines affirment, en se fondant sur l'expérience des rela-
tions commerciales entre pays-développés, l'avantage que cons-
tituerait pour 1l'économie mondiale, l'échange entre partenaires

~ de m8me niveau de développenment.

EVOLUTION DES COURANTS d'ECHANGE s 1950(47)

1969

- e v o —— ——— -

°
°

1°) Des pays développés entre eux $--4.00 599

223

2°) Des pays sous développés entre eux 100

[Ty

3°) Des pays développés vers les pays:

i
.0

sous développés 100

332

4°) Des pays sous—développés vers les:

pays développés & 400 272

Ces idées sont 3 la base du Nouvel Ordre Economique
§ International prdné par les Nations-Unies et dont réalisation
reléve beaucoup plus de 8iscours que d'actions pratigues.
Clest que la iﬁ?&ﬁgg?%#%&ﬂmelle du monde entre Centre
et Périphérie satisfait les intér8ts immédiats des pays dévelop-
pés qui sont les détenteurs des leviers de 1l'économie mondiale
et qui envisagent difficilement de faire des concessions qui

pourraient amoindrir leurs avantages,

I1 ressort de ces considérations que le développe-
ment des marchés nationaux d'assurance ne doit guére emporter
leur enthousiasme, quand bien m&me, par le jeu du nombre, les

e pays en développement arrivent & faire voter des résolutions qui

leur sont favorables, au sein des organisations internationales.,

& Aussi; la Coopération régionale et sous-régionale
reste t-elle & l'heure actuelle 1'approche la plus réaliste
des problémes de développement des marchés nationaux d'Assu-

rance,

47) Année de base 1950 (donc indice 100 en 1950) CF Relations
Economiques Internationales A, BANKOLE P,31
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BENIN - IMPORTATIONS PAR PRINCIPAUX PAYS D'ORIGINE
‘Années 1974 2 1978
Années
des . S .I e . - e —e e e o e o i g g L s -
1974 | 1975 1 1976¢* 197 754 1 19/8%"
Mullions de francs ¢ f.a.
ERFOPOT 1o e icdes T AR S R S s s S e 22116,0 274733 316261 36 749.3 39 339.1
GEE st 20314,5 25196,7 286871 328777 3b504.4
Allemagne (Rép féd) 2 696,1 31591 36208 4954.6 37975
Danemark ... 123:3 378.4 96,7 780.3 170.7
France . 11715,7 120261 15653,0 14088.4 17 190.6
irlande 1.9 0.8 1.1 -
lalie 942,0 594.9 527,0 1182,7 28753
Pays-Bas 1754,5 2634,2 2740,5 35804 26845
Royaume-Uni . 24578 5255,3 515621 76716 79353
Union belgo-luxembourgeoise .............. 623,2 11479 895,9 619,7 930.5
Autres pays d Europe occidentale 681,2 11835 15096 24892 2309.1
dont :
Autriche . ........ 192,5 2231 4732 722.5 646.3
Espagne . ... 199,3 589,2 680.6 8221 3922
Suéde 38,5 67.2 35.3 172.1 152.8
Cliiase A e e S T T e i 2242 267.1 2971 500.0 1 0569.5
Europe de I'Est 11203 710931 14294 13824 15256
dont
Allemagne (Rép. dém ) 80,2 56.7 1.7 4222 781.5
HONGIAR .ottt i 61.4 62,9 65,0 68,5 451
Pologne . Bl 473,0 42,3 46,8 142.6 57.0
Tehécoslovaquie ............... 54,2 161.6 1229 188.4 194.5
URSS 4223 7481 670,6 4257 3428
ATHQUOE s o S S e St 49177 45579 50684 5185.,9 32318
dont
COtE AIVOITG i it et Sh bt e PR e s 1563,2 11290 1110.6 13054 526.4
Haute Volta 0.4 1.1 0.6 71 6.1
NG e i e e 6,0 66.3 3.3 13.3 15.4
Sénéqal 768,2 681.5 523.6 5391 547,7
T 000 o s i s s i SRR s e 159,2 50.5 60,5 103.6 178.5
Y el W e e e Ve e S o e 24770 18284 16986 19685 12741
CaMBrOL D e a e B U S e s e opa S e 35.3 55,9 24.5 29,5 20.3
Centratnque . . : . 0.1 0,2 0.5
Congeo (Rep pop.) . 59,6 8.1 ¢ 131 5.2
Gabon e 15,2 2741 14,4 6.4 15,5
U.DEAC 110,1 92,4 38.9 49,2 415
Egypte (Rép. Arabe) e - 4.6 6.5 Q.7 15.8
Ghana ok el 279,0 310.6 309.1 86,4 503.9
Libye 5 0.9 -
[ [T R St T 718,2 613.,6 696,0 874.7 561.0
AlGBIIE. 05 Lttt e 959,7 14759 19575 20197 4119
Maroc 3084 1261 1731 90.6 268
Tumsie 16,7 23.0 22.6 41 0.2
Maghreb 1284.8 16250 21532 21144 5049
AMBIIGUE o i et esioni bt e b anls 03 41919 4201,0 45671 10061.8 38231
dont
Antilles britanniques 8622 6441 - -
Canada 605.1 4370 2241 186,1 49,7
Etats Uris 23932 28261 30191 33330 28142
Trimdad et Tobago 8,6
Veneczuela 2378 141.6 68,6 23,9 H8.6
Asiacs 2o p ol s it Ol et ib i e ot s 40323 57925 8959,6 83300 13798.3
dont -
Chine (RBPE POD.Y oot iinsiss Aet st b b s et 1311.,8 18949 1590,2 985,5 3167.1
Hong-kong . 150.9 167.8 582.7 1:18551 142.0
Inde 101,3 13349 1953.6 686.4 1342
Irak 109.5 45,3 - 0.1 0.6
lrane s s 173.5 23,3 0.8 26.3 0,2
Japan;acicc. . 12829 1808.7 3867.7 30578 28574
Pakistan 37.6 4,6 80,3 3454 3.4
Taiwan .. 713.8 - 328,2 15485 686,7
Australie 81 OCOAMO . ... i 95,2 18,9 36.6 26,8 19,7
Provisions de bord - indéterminés, etc. ... 176.8 36.6 270,0 -
TOTAL GENERAL ... 35529.9 42 080,2 50527.8 60 353.8 60212,0
Sowrce  Staustiques officielies du commerce extérieur (Direction des Douanes) *Chiffres rectifiés. - **Chiffres provisoires.
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POLICE FRANCAISE
D'ASSURANCE  MARITIME SUR- FACULTES

LY

(Imprimé du 10 aolt 1968 modifié le 4. septembre 1970) ...

- BpCh B AL E S e } 32

Loi du 3 juiliet 1967. — Le présent contrat est régi par la Loi n° 67-522 du 3 iulllet'"fm;‘inf"'l’anl ‘qu’il n'est pas dérogé A ses
dispositions supplétives par . 'les‘”coqqups_.qul_ suivent. L’attention est spécialement attirée _sur _les dispositions Impératives

de a Lol énumérées dans son’ article 2 'et, ‘en particulier, sur celles™: des articfés '8 et 7 (omisglons et déclarations inexactes

de l'assuré ‘st déclaration ‘des aggravafions”du risqué survenues en ‘cours de. contrat) ; des articles 10 et 12 (surévaluations
frauduleuses) ; de 1'article 13, ‘alinéa. 1 (obligation de faire connailtre . les assura‘nc‘ea,"qbn,mlullv.es a l'assureur auquel le
r?g'le‘mc.;nt est demandé) ; de I'article 32 (déchéance de I*assuré “ayant fait. de mauvaise_fol une. déclaratlon Inexacte relative au
sinistre). { v 8 g f i 5 ¢ ‘ a3 LS .

CONDITlONSwCﬁNéR‘ALE"S

& e

CHAPITRE PREMIER. — OBJET ET.ETENDUE DE L/ASSBURANCE
s At o T R i S i oA PRSI M O TSR b e USRI
[ garantic de la présente poli_c_g, s'applique. aux facultés faisant |'objet d“un‘*tgansﬁorl maritime et ‘@ventueliemant
R d'un transport tarrestrel fluvial ‘qu aére ‘-accessoire d'Uh transport maritime couvert'par cette police. Le contrat est régi,
dans son ensemble, par les principes. quigouvernent I'assurance maritime et par 16s ‘dispositions qui’ sulvent, -

ARTICLE 2. — Ly ie

e ARIE

75

FY

1o Peinclpaux_ modes d'assurance. — Les facultds couvertes par’la p’féson'fg"poll‘ce'" suvent Btre assurbes, soit
aux conditions « Tous risgues », .goit aux -conditions « Frang d'avarias. par,tqqulléres,,gz,u&) (b.A,E’, sauf) ». A défaut de
20 |

stipulation expresse accordant. Ia garantie « Tous risques », elles 'sont assurées onditions « F.A.P. saut ».

20 Assurdnce « Tou$ risques ». — Dans l'assurance '« Tous risques », sont aux risques des’ assureurs, dans
les conditions déterminégs par la présente police, les dommages et pertes matériels, ainsi que les” pertes de polds ou
de quantités ‘causés aux -objets assurés tant par un- des:dvénemaents: dnumérés au paragraphe- 3 du présent article, que,
généralement, par ‘fortunes de: mer ou eévenements'.de: farce majeure. e

30 Assurance « F.ALP. sauf». = Dans l'assurance « F.A.P, sauf », sont,_aux ris u_es_',das assureurs, dans les condi-
tions’ déterminées par-la présanta police, les domimages et pertes matériels, ainsi que es partes de poids ou de quantités
causds aux objets assurés par un des événements figurant dans 'énumétation limitative ci-aprés :

Abardage, Achouement ou nautrage dgkl"embarcaﬁpn qu . du . navire. transparteur ;. heurt de ce navire ou de cetle

embarcation contre un corps fixe, ‘moblle ou flottant, 'y compris les glaces ; voie d'eau ayant obligé le nayire a ontre:
dans un port de relache et a y décharger les trols quarls au moins de sa cargaison ; incendie ; explosion ; chute du
colis assure jui-méme pendant les opérations maritimes d'embarquement,; de:transbordement ou de débarquement ; dérail-
lement . heurt, renversgmant, qgmbq, au ty;s,,du /ghicule de transport . écroulament de batiments, ponis, tunnels ou autres
ouvrages d'art, chute d'arbres ; p}l_l_{e da digues ou de ‘conduites d'eau ; éboufement ; avalanche : foudre ; inondation |
débordemant de fleuves ou de rivieres | débAcle de glaces raz-de-marée, cyclona@ ou trombe caractérisés ; éruption
volcanique et tremblement de terre.

4» Dispositions communes aux deux modes d'assurance. — Sont également aux risques des assureurs les frais
axposés par suite d'un risque couvert en vue de préserver les objets assurés d'un dommage ou d'une perte matériels
garantis par |a police ou de les timiter. ———

LT T s SO U erne L SRIER? F Rk Ar SO GNP N PERRETL v s g i L) Tzt
Les assureurs-\éaram«ué'nt;véh‘-‘omf‘e,’{la‘edm‘nbw&\ dés objets assurés aux avarles “oommunes ayant pour origine
un événement quelconque autre qu'un risque expressément exclu, e

Les risques a la charge des assureurs demeurent couverts dans les mémes conditions, méme en cas de ralache
2 forcée ou de changement force de route, de voyage ou de navire, ainsi qu'en cas de faute du capitaine, des gens de mer
ou des’ pilotes.  ———=

. Toutes . les auires .dispositions_ des. condjtions _générales de  la police sont, .sauf _indication . contraire, également
communas aux deux “mogdes d‘assurance. e He ; i = .

TP Ry I

5 Lus parties demourent libres de convenit de fout_altre mode. d'agsurance.
L] ARTICLE 3. — Chargements sur le pont. ; B !

Las facultés chatqdas sur le pont ou dans les suparstiiictures ne_sont couvertes qu'aux conditions « F.A.P. sauf «
Elies sont couvertes, an outre, moysnnant, surprime, contre les pertes de quantité provenant de jet & la. mer ou d'enle-
vement par la mer, & charge. par _I'assuré de faire connaitre ce mode de chargement aux assurcurs dés quill en aura
ol cannaissance. et e -~ -~ AN




ARTICLE 4. ~- Facultés non  couyerteg et facultés soumises 4 un régime speglal,
¥ 3 % & roR £5 y vl % R ; $
La présente police he Eouvre, pas p§ envois’ qef"fﬁllets de bangue, coupons, :titres, valeurs, espeéces monnayees,
métaux précioux, perles, plerres prdcieuses, bijouterie fine, orfévrerie, a moins qu'ils n'aient él: nommément désigneés
et quils n‘aient fait I'objet d'une acceptation spéciale,. : < R v 1 ;
Les colis postauki méme ave¢ valeur déclarée; ne sont couverts que fmoyennant: convention el primes spéciales.

Les emballages ne sont assurds que «F.AP. sauf» et & la condition qu'ils aient tait l'objet d'una assurance
distincte de celle du cont@nu. oo s mas RS D

Pour les facultés sujettes au coulage ou a la fonte, les facultés en sac ou les facultés expédites dans des
1acipients susceptibles de se casser, la garantie « Tous risques » ne peut &tre accordée que si les risques de vol
partiel sont couverts ; sur les mémes facultés, les risques de vol partiel ne peuvent atre couverts que i li aarantie
« Tous rsquoes » a 616 accordée, - e it

ARTICLE 5. - Facullés chargées sans connalssement.
Lorsque les objets assurés ont été chargés sans-connaissement ou sans lettre de voiture ou qu'tis ne figurant pas
a1 manifeste, les assureurs renoncent A se prévaloir de ce fait en cas de sinistre, maia i1 devia Otre justiie de loud

expédition par tous autres meyens déterminants, notamment par la production des livies et de ia cortespondance do
l'expeditaur et de l'assuré et par une attestation du transporteur.

ARTIGLE, 6. .— Glauses du fitre, de lrapsport,

: PR R S SR {1 has LN R z :
b es Hssureurs. agedptent 16s. consaguences des Glausas dos ‘boRnalssements, récapiasés et lotties da volture, e
“tant ‘qu'elles  sont rg&%hmles“yalahlés par ?a 10i,.. O aTon . coe. AU ] 5

! 8
j ) v : ., mai§ aﬁl"@ftce' tion de celles’ da.ces clauses qui se raloreraiont a des
“risquas, non couverts. p\;;L 2 'présbnte police, et de. celles qui auralsnt pout effet diaxondrer les transportours, on tout
ou en’partio, de leur. Tesponsabllity légale en raison “d'une  déclaralign . Sciemment .inexicte do  tasswie, da Uospd
diteur ou de |diirs Teprésentants ot dyants .droit quant ‘A ra natore ou & fa valdur de i marchandian iShe S

CHAPITRE Ii. — RISQUES EXCLUS

S i

ARTICLE 7. - Risques exclus dans, lq%us Jes_cas Y 4
Les assureurs sontiraffranchis’ de toutes: réclemati dhs b

Fifes causes Suivantes’ bu pour leurs conséquences

wat
i

1 Amendes : confiscations ; mises sous séquestre ; réquisitions ; violation -de blocus ; contrebande ; commerce

prohibé ou clandestin ; dominages-intéréts ;. saisies conservatoires. saisies-exécution ou autres saisies, les assureuis
demeurant également étrangers a la caution qui pourrait étre fournie pour libérer de ces saisies les objets assurés
20 Vice propre de l'objet assuré; vers et vermines : mesures sanitaires ou de désinfection ; influence de la tempe
rature ; piquage des liguides en futs et en citernes, sauf 'il est établi qu’il résulte d'un des risques couverts par la police.
3v Faits ou_tautes .de .l'assuré, de l'sxpéditeur,. du destinataire ou-da.l
insuffisance ou mauvﬁs"’omﬁggndemm des’emballages | e Zis

ou ayants droit .

wqg,,,aemrdg.gpqs,.l:pxpidltionemn&fumvh—d-uﬁh&gt& v L
d‘hivernage ou de jours de planche ou de surestaries; frais de magasinage, do séjour ou lous autivh tia il Loy
ui sont ndigqués @ l'artigle 2 préjudices resultanl de pr,ohibLtlo_n,,g;expgr\alion ou_d'imporiation, ainsi gue de tous
‘gbstacl s apportés A [exploitation ou a 'opération commergiale de '['agsuré, ou de, ses. Bprésentants ou’ ayants droit.

Froy

"5°-Dummages causés: par lesobjets assurés a-d'autres biens ou. personnes: i -
6 Sinistres dus . aux effets directs ou indirects d'explosion, de dégagement de chaleur, d’irradiation provenant

de transmulations de noyaux d'atomes ou de la radioactivité, ainsi que sinistres dus aux effets de radiation provoqués
par 1'accélération artificielle des . particules.. .- -

LR LA S 1oE i E s I %
ARTICLE 8., 4 Rlsdues exclus & molns. de stigdlation contraire. . je ok

e 2
£ e

isques suivants et de leurs

; Sayl convention et primes spéciales, les assureurs éQn,t_ également _affranchis. des
gonséguences : : g G R el T
LA e Guerre civile: ou étrangare;’hostilités; représailles; .torpilles, mines et.tous autres ;angins de guerre. et générn

Jlement tous accidents ot fortunes de guarre; ainsi qu'acles: de’ sabotage ou. de terrorisme ayant un caractere politique
ou se iaitachant a la guerre. -————— ~ = :

Il est prégisé’ il n'est ' pas possible ' d'établir 8i 1|
risque do mer, iI,;qg},“,"r,éb?Sg.‘j 18sulter "d’un, événement de mef, = L
B. -~ 1o Piraterie, | - : e
¥ 2o Captutes, Prises, arréts; saisies, ' contraintes, r?:dm's{é,t‘l?‘rjs ‘ou’ déten
yuelconques, - e T - -~ - —

's}piggré a .pour. origine ur, risqe de guerre ou un

tichis)‘par tous gouvernements et autorités

A 3 14y 1. LA B tidY ¥ B4 i VTR SR AN £x 1) A LER? 14 i ta L H 1338

-3 Emeutes, ‘mouvements. populaires,: gréves; lock-out et autres. faits a'nz_ﬂagueaw Bt S ety
ol en’ genéra jo.;, disparition ‘dd tout oli partie des objels assurés, a moins i'elle ne

e misqgies de Vol en genéral, et de piliage.;
+provienne "d'un risque coyvert, e Sl

CHAPITRE Ill. — TEMPS.ET LIEU DES, RISQUES ASSURES

B
iz ings

i
Y3
f28 13 )

ARTICLE 0. — g S i : S G SPR H i Sata

v Durée des risques. -7 Les risques des assureurs dommencent au' moment ‘ou fgs, tacultés assurées, condilionnées
pour I'éxpédition, quittent Tés Tagasins au point exiréme de départ du voyage''asstiré et finissent aii moment ou eiles
bntrent dans les magasing du destinataire ou de ses représentants ou ayants drojt. au lieu de destination dud:it voyaye
Sont’ considérés comme magasing ‘du destinataire, de -ses représentants ou ayants droil, tout “endroit, leur appartenant
ou non, ou ils font déposer les facultés a leur AMTIVEE.  ro e e e T e e

Toutefois, au lieu de destination, la garantie, des assureurs dans les entrepOts, docks publics ou prives magasins
sous douane oy A qual, ‘ne pourca’ pas, souf conyention’ et sufprime. spéciales, exgéder un délai de frento joure A
corpter’ dii moment ot 'les Ja_g;llgés.isbll!é‘es Jauront. oté decharggées. du- navire transporteur ou autre véhicule de transport |
co délai est réduit a ‘quinze ‘jours lorsquele lieu de destination esf un point'de I'intérieur. - AT =

i

Siniaiedir

Al




-
*

& 3 B i Yoot » C 5 "
: 29 Ports de La Plata. — Pour les marchandises débarquées dans les ports de La Plata, & risque d'incendis cessera
a l'arrivee des facultés assurées en magasins, entrapots, docks publics ou privés, douanss, efc... et, au plus tard, dans
les dix fours de 13 'misq 4 terre ddns, les s, ‘s11'entrée dans’ ces “differer drolts’ 1i'a’pas eu liey dans ce délai.

ARTICLE 10, - Prise de'livtalson anticipds

% : - S e S 3 i3 SR PR R R B
~Toute prise de livraison des._’ob{ets garantis effectude par 1'assuré, par 'l'expéditeur, par le: destinataire ou par leurs
représentants ou ayants droit, ‘avant -1e..moment ou . les risques dolvent se terminer ‘normalement aux termes du présent
chapitre, fait cesser les risgues. pour [es assureurs, ! - et —_—

A E s :‘ ‘. »:,._-n‘»“ ', i 7o

RTICLE 11 Prolonglqtlp‘n_;‘de:; la. d“ﬁ:ﬁ.ﬂ‘ gﬁﬁ‘_’f"z_‘f'ﬂﬁ’r vy A P

Les risques assurés demeurent.couverts dans les mémes conditions; ‘sans surprime en cas d'escales directes, et
&ventuellement avec surprime en cas de toutes autres escales, déviations ou transbordements, ainsi qu'en tous cas de

prolongation de la durée normale du:voyage assure. Aucune surprime ne sera due lorsque ces faits auront pour cause
un risque couvert par la police. . - - : ey b

UM% Guotités de surévaluation. sutariaées.. —. Nonobstant utes. valeuts .agréées,
réclamation pour dommages ou pertes, demander la justification de la valeur. réelle
montant: de la: valeur assurée ‘a ‘celul ; Bt réelle’ majorée de ,zgfﬁ it RETETTIFISEeD ; o
ity o gt 4 G e Farr e B S TR LTyt A A W M2 s Ao ‘ # i whii ¥
La aleur Téelle est déterminde ‘par Ia facture d'achat (ou, & défaut, par les prix courants des objets assurés aux
temps et lieu de:l'expédition), -ainsl que par:tous. les [ra@s,Alpttmss- d’asaurances -oomprises; afférents (a 1'expédition assurée.
20’ Valeur ‘' destination. — Si, vt'o'utetSIs,"_le“récjan,r_&'téui‘”établlt"?"que ‘e, vatgur'réallg des facuitds ‘agsurdss, telle
qu'elle ‘o8t ddfinie au’ paragraphe: précedent; est:Intériours” & Teur valeur: au *leu~de” destination du voyags “assuré ¢ ost
?u monianrt,-:'de “cette’ valeur & destination; sans ‘ducune majoration, sous quelque forme ‘qua’ ce golt, que sera réduite
a valeur d'assurance.

La valeur & destination ‘@stdéterminée par les cours lixés, a la date de ' urivES Tou. & detaut, B chile de fa perte,
par les 'Pouvoirs Pubncg_ ou tegj;q,rgypemams qua!itiés q‘g,‘,_;a défaut, par les courtigrs assermenteés.:
x . A et e e T b3 NS S BT ¢ B I JREREA e 3Tk k3 = s A

) 1 1a valeur: détorminée

assureurs peuvent; lors. de toute
et, en cas d'exagération, réduire le

e e

3° Facultés vendues.,— 8l |\'assuré. établit que Jes facultés ont 416 .vendues: parlui, i c'est
par les .obligations résultant. deson: contrat: de :vente que sera fixée la;valaur. d'assurance. .-

- 4o Déclaration définltive ' de valeur “aprés sinistre. — Lorsque la ‘déclaration’ ‘détinitive’ de” valeur n'aura été faite
qu'aprés sinistre, la valeur qui sera prise pour -base ‘”duvré?g,i,emam en .vertu des. trois- paragraphes ci-dessus, ne pourra
en aucun cas étre supérieure & cella qui résultera de I'application du mode de calcul habjtyellement adoptd par 'assuré
pour les expéditions antériaures de meme nature. s .

" ARTICLE 13, — Prime.

¢ 3 _Elle ost payable comptant
latsouscription  de dassuranos, .auj-moment-de la remise a l'assuré ou a ses
‘lequel: elle -astsressoitie,: Elle -gst. valablemant | payée entre; les mains du

La prime entiére est acquise auxiassureurs des que les risques ont commencé a courir
antro; les.mains des, assureurs. auslisw de |a
reprassntants ou . ayanis. it.de 1'acte
courtier-jure. =

ARTICLE 14. — Taxes, droits et impodts.

. ‘police, sont & la charge de

g AL et VT ead P IR EA <3
: Las‘tax,es, Qroits,\gg.gmdqéte_ ,exl,‘s‘.ta‘m _p'u“'gouvap.t gtjg .6tablis, ainsi,.gu
I'ass‘urélu_‘gi ‘sgnt;pa_yabl'é : a_ns‘,_‘-las’»-mémas‘.'cohqmb"s que’ rime, "

ARTICLE 15, — Henseignements relatifs ‘& I'expédition. g

e.le:

& { i ART T L e 3 T AR YRR R L ] SiL1es g 3747
L'assuré _est. tenu de communiquer aux. assureurs-tous: tenseignements -utiles relatifs ‘a 1'expeédition. smmmm———m

.1 -“doit holamment. feur faite ‘contiaitre fe  voyd( o' assure, 16 inom® du* ot 'des' navires transporteurs et leur déciarer
la: somma’ en' risque sur:chaque navire! equet doit’ remphr 1as “conditions’ prévies au’premier: paragraphe de ['article 35,
les expéditions par navires: visés: aux-autres:paragraphes dudit article -étant exclues 'deifa’ garantie, & moins de’' convention
contraire expresse,. et sous répeerq,‘d_e’qgi,gui; est dit a ce .article 35 paur. les. polices .d'abonnement.

ARTICLE 16, — Mesures - conservatoires,.. s

lveit

i Tous droits vécfpr‘qcitfé?ﬁé'
mesures conservatoires, veiller oy
d'avoir, fajt .acte de proprigtaue:

prendre,

‘Téservés, I'assurd dort’ et Te assufeaurfzse provoquer ou requérir toutes
. propédar . au’. sauvelage »(les <objets .assures,  8aNs QUION PUisSe OPPOSEr AuX assureurs
- d:avoin  reconnu ~,‘le,,;princ»peude leur:. responsabilité. e e -

- b ; 4 Y5 TRIGE N TSt S LIRL A 0 AR V8 .7 9T nal ¢ MR e i ¥ 213 S8 s

Les. assureurs . peuvent, notammenty progéder:-a toutes —racherches, ;exarder tous - recours. et en: cas: de “perte ou
d'innavigabilité du,_ navire,:POUVBIT BUX-MAMes A ctaexpedition des..objels assurés ca;leur.-destination, i'assuré devant
leur préter son plein. concours, notamment .en, leur . fournissant. tous. dosupients set :renseignements -utiles en: son pouvoir
pour aider a |'exécution . de. ces,mesures.. . e et s - e et

Bz

20 L'assuré doit également prendre, en temps utile, toutes mesures nécessaires pour consewver éventueliement au
profit des assureurs, ses droits et recours ‘contre fe transporteur et tous autres tiers responsables, et préter aux assureurs
50N CONCOUrs sans réserve pour. engager » ‘cas_échéant, les: poursuit écessaires... T T

40 [*assuré est responsable, dans la mésure’di ‘préjudice  causé ‘aux Hesureurs. de sa négligence ou de celle do
I'expéditeur, du destinataire, de leurs préposes,.:représentants. ouayants:.droit,. ;& - prendre’iles -mesures conservatoires
prévues au: p(ésent articte. 3 .

o i T AR
esponsable’ ef dévan
‘déduction’‘des s

‘rbj'ﬂte'r assuré, & 1'expéditeur, au ‘destinataire

mmés dues ‘par ‘les assurelrs, dans “la proportion

4° Toute indemmnité" recue' de touts ‘personng
ou a leurs représentants ‘ou ayants' droit, “viendra’
des intéréts respectifs de chacun. &=




*®
ARTICLE 17. — Subrogation, i

 Les'! assliratirs. gui, ont,, payé . lindemn A Ubrages dans fous les droits er.recours de i'assuré
contre toutes perdohnes responsables.. L'assuré s'engage, si les as L?rfo'urs e jui. demandent & réitérer cette subrogation
dans la dispache ou la quittance d'indemnité d'assurance ou par acte séparé:: Cetle . subrogation ~vaut jusqu’'a conacur-

rence de I'indemnité:d'assurance payée.
Sk - : -

ARTICLE 18. — Conslalations contradictolres, ;

Les réceptionnaires sont tenus e 's'adresser, pour les constatations, aux ¢ommissaires d'avaries du  Comité
Central des Assureurs Maritimes de France et, & leur défaut, & ceux du Lloyd's de Londres, aux fins d'une expartiso
amiable .ou judiciaire. A déiaq}:ﬂs-ﬁolgrm?sau i dhavaries, Ils sant-lenussde  8'adresser au Tribunal:de Gommorce dans
les ports frangais, ou au Consui*‘*éu;:f:uuv te -dans ed" ‘porfs étrangsrs’; A feur défaut, & I'autorité locale compotente.

Les assureurs sont’en drolt. de rllliir iilrb-t_tl'mﬁuudn {orsque les constatations n'ont pas. 616 faltes comme Il est dit
& l'alinéa précédent. ————= s E s = T renh ;
: Les constatations affectuées, d’accord avec! le réceptionnaire, par. le Commissaire d’avaries ou par l'expert désigné
ar eux ont, entre les parties, la portée d'une expertise amiable contradictoire, dont le hut est de déterminer la nature,
/ia"'cause- et 'importance 'des - dommagds ‘el pertes. ~—=—— . s e
JU"Y | es parties ont. ia.droit de demand
ou judiciaire, & laguelle il }"‘"" étre proc
GRS 3 T e B GE R  SeE TH 3

quinze. jours qul_ sulven

dans | .‘ axpartise; une - contre-expertise amiable
ol ‘qd_llggql;emqnl entre elles e

auses et ‘conditions de ' la palica. Ses
et romboursds .intégralement par los
'un.-risque. couvert et.ce, alars méme

upérieure 4 la_valeur. agsurée..

‘L'intervention »du“Cammiseaire ‘d'avariesd toujours 1ieu ‘sous: réserve de
_frais et honoraires. .ainsi,.que cauw xpert,. 3ont, jeglés’ par -le . réc
“assureurs si. les dommages. et pertes cofistates proviennent en lout, o

“qu'ils_seraient tenus de .pal d de ces frais et honpraires, une

v Les réceptionnaires ‘5q s peln gd'irreébvibjiiié de’la’ ) amati _,A',‘dé:'ﬁprbnguéi les constatations prévues
t.8U premier alinéa de:I'article:18-dans ‘les*rente.jours A compter. du'momentol ies Facultés “agdurées™duront été déchargdes,
4. destination, du navire 'transporteur: ou- gutré Vehicule de transporté ‘Ce détal e8t réduit-& quihze!jours lorsque le lieu
de df?s""aﬁ;‘?’l Gst u.-nqp d ”Né"@w‘,, LY e o 3 ,. i "{ AT SR s
v Cependant, lorsque jonhellement;, s séjour’ 4" destinali Buvert pour une durde’ supéifeure a ces
- délais deitrente ou de guinze Te ‘délaj prévii-pour fes constatatl ors: 'ser8 pre dngé’jusqua’ | 'expiration du delal assuré.
e Les delaM prévus aux deux alinéas qui précédent seront prolongés de trois jours pour les dommages et pertes

Gy TS

ARTICLE 19. — Delal pou

CERE DN

-survenus moins ‘de trois jours. avant leur' expiration.

S SRR

Srrea

ES 'ET PERTES

ARTICLE 20. — Mode - '
" . Dans tous les c#l
“iitlgolisy qu'll ‘fasse“ou how
cale ‘et par ‘pour-compte:” ==

Jonmiant:1feu’a recours <gontre /les “assuraurs, 1o 1& lement sera-établl sfparément sur chaque
Lpartle dun fardeau, 'sauf ;)four les facultés' chargées ‘en vrac,: sur‘lesqueties il sera’ établi par

e

" Incombant aux 'assureurs.

ARTICLE 21. — Détermination du. montan :
89 8y [ bterminds par .comparaison entre la

0% 4o | Yimportance © \qﬁg} B, ‘Gonsiatéss ainsi qu'il est . £ 8" Particle! 18 eat’ détermine
vateur ‘qu'eurpéie'rit’ elie bjets”assurés a I'état sain’ au n'ed&‘ide' ‘;!estihaf?«sng:‘f,l'bu “valeur en état d'avario, le taux de

dépréciation ainsi obtenu devant:#tre appliqué sur leur valeur d'ﬁ?ﬁ‘,'{ﬁ(ﬁﬂ%ﬂﬁi{
o La valeur des objefs avarlés peut également dtre déterminéa’ au oy
‘shtre les . partiea; e A Al N e e i Wit

s : D%ns,_l,'u: qt»l;‘npt‘r.]o,im
sur la base de oS .valeurs
. Nexpartise a eu ;:bu)“[.,qdquim 7 T R ‘ _
e 25 Lorsqis™ e montdnt. dit' fret n'a’ pas &6 comptis dans la Valeur “d'ue e ‘dos Objets ‘assurds,’ mais u fait
'objet d'una nasurance Séparde, le montant incombant  aux assureura AU mrég.de o{;{t},d?rnlma assuUrance sers detenming,
en tant que le {ret aura été: payd, par V'application & la valeur assurée- U fret du taux de dépréclation des objets
assurés, déterminé comme il 68t dit au_ paragraphe, précedent, === e
s, .8 Au ‘cas ou-'les objets contenusidans ‘un. ou plusieuts*colls: composent un dme. tout, ‘et ou Tes assurours jugant
wtile de renvoyer ‘aux - |lsux. de- fabrication: tout ou' partie de’ ces ‘objets;: avariés~ou:non, 1es ‘risyues: dn retour ol de
téexpédition, ainsi que les frais’ de transport et de’ réparation sont a la charge des assureurs, si les avaries constatdes
- gont. elles-mames & -lsuricharge, ‘alors meme qu'ils seraient tertus ‘de payer; itant ‘pour ‘fralg que pouf avaries, une somme
supérioure & la valeur 'assu 'dy tout ‘et ce, ipar dérogation’ a: 1'article 27 ici-aprés. ‘11 ‘n‘est’ pas dérogé aux autres
dispositions de la - police; ‘nkaila 13gle’ praportionnelle, ‘dans 'le das ‘00’ 1es'‘objets saraient’ assurés pour une somme
inférisure & leur valeur-réetie: St - 20 oo :

,qubiiqgo décidée d'accord

araison entre las valeurs & 1'état sain; ot les valeurs en état d'avarie doit &tre faite
l\x&ps&w \lavante ou I'expertise g eu lieu.a Hentrepdt, & 'acquiité sl la vente ou

T g

ARTICLE 22. - Franchiss, B ek o
’l?éi"ma “do’ ‘toute, tels ‘qu'ils sont fixes par

La franchise est ‘toujours
, 2fay des.gssursurs,, ——

le contrat de vente ou,.§ ont 14 SRS
e Elle- est-calculée isurla ivalsor.d'assurance servant de' base lement: gonformément & |'article™ 20.

; Sauf convention: contral s avaries particuligres matérielles geront’ régldes: sous déduction. d'une franchise de
cing pour cent (5. %) tq}ggggrja eq}ln-iuj.,r_esu]tqm d'un-des: événsmants £nanceés au .paragraphe 3cde: 'article 2 seront
réglées sans franchise. sur.tous colis-autres .que ceux..qui contieanent desatiguides. Seront: également réglées sans fran-
chisa les avaries particuliéres en: frals et 'les contributions. d'avarie ‘commune. - ::. . o it e

v

4 =

A3
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ARTICLE 23. — Contributions d’avarie commune. ; b t 487 UL B TR T R SR v T

10 Les’contributions ‘d’avarie ‘commin ,’incdmb‘gﬁ’t{?iﬁu;( ‘assuteurs profortionnielisment: a 1a valeur assurée par eux,
“déduction rsa!'le. tsrﬁ y "a‘»“i'?gt'x'." des gv‘arie%g‘ga’rﬂi:b!iér’es A leur‘”chérgé,’-l%?vgsﬁﬁnsﬁbllﬂé “des 'assureurs ‘8tarit limitée & la
somme obtenus “par I'application du’ taux de’ contribution’ ‘d'avarie cqmm‘un: ‘ala valeur:iagsurél; ainsi‘réduite, s'il y a
lieu,;;sans «que: cette somme puiss depassger. la somme; yersee .par, l:asgure A titre - santribution -

-~ .. .20 Les- contributions y mune.seront - ro 1e8’ - ad8ureurs “dans " 'les  conditions
prévugs p%r Iee paragraphe.. v .8ur la seule prodiction de " 'y afférente, endossée en blanc par la
personne qui-en aura effectud ‘le versement, étant entendu que la_situation des assureurs devra demeurer finalement la
méme que s'ils avaient attendu I'établissement du réglement d'avarie commune pour ne rembourser que les contributions
définitives, En conséquence, 1'assuré ‘et Je ‘tiers-porteur ‘auquel les contributions. provisoires auront été remboursées par
les assureurs s'engagent s.olidﬁirerd'er;t & leur .en relsiltuetr le momag‘télnétté;1 r’? 3:”;":!:,? vp;;ello’l; am;'éég’laenmcgn!erﬂrzvalgg

mune ou § ur une, cause quelconque, .ce rgglement n'a pas i et & leur verser, € tre
ggr’rtriguuons dkfi&%ﬁeﬁ%&ﬁi&;gp%qﬂgg‘g "p'r‘dvl_lcswgbﬂe qu'alle irdssort duitbgiempnt, siiier. icontributions définitives
sont inférieures aux contributions provisoires. . - ‘ s — -

R LD iy Bt LA b 2 iy 7ot
.d'avarie.. comm’qq 1/ Seront remboursé

ARTICLE 24. — Délaissement.

10 Le délaissement’ des “facilf

o qui ‘sulvé_nf"‘:“ pal

seuls

: kg SSRGS ey P AR RIS e RLLOIR R A (29 L © S Jed R 9T i1

’ a) En cas de perte sans nouvelles : au long' cours, “aprés trols mois pour les navires a vapeur ou propulsés uni-
quement a l'aide de moteurs, aprés six mois pour les naviras a voiles ou & moteur auxiliaire ; au cabotage, aprés. deux

«-mols pour les navires & vapeur ou. propulsés uniquement. & I'aide de ‘moteurs, aprés quatre molis pour les nhavires &

voilqa~9u a moteur auxiliaire

T

RO ey
et e
Ty

T

ouvalies et fa’pe

Ces délais courént” da 14 date. des . A
,date de. Ces. nouve

' présenta  police, sera repuiép s'éfté  produl

’t;.b&; e’ les” hssureurs de Ia

. L'assuré est tenu d&.jqﬁst!

avire, transporteur.

YRR BNt e RS A 4 BN b G TV EERRE 15 RN S RTE R 3 O
o Bl -est apporté par les ireonstances; obstacle ‘- la. nsmission..pormale. alles, Jes. déla
-.eourront pas et la délaissementi;.ne Sera:pas: recevable stant .que durera:.cet..empé

a ; (& ;

! 8, clidessus ne
ant. :

G, ATy i AVRE XY A 3 FEES o BIERIY R R i B TR MR T ¢ Vi xeds IR e At el

b) Dans-.le cas.de vente -pour-cause d-avaries-matérielles des o Jetsl-,assur 8. par suite. d'un évanement couvert,
ordonnée ailleurs qu'au point ou"ay: port de. ‘départ ou de destination de 1 ma,rchanglsn. a moing que le navire trans-
porteur, aprés avoir quitté |e port de dépaﬂ."--h’iﬂ"m"%omra'rm"d'y Irentrat. ‘8n fetache: /- e e
¥ 48 S I T L R g A :
1c).Qans le .tas ou, paf syite ‘d'ln v
. d'état ‘de  continuer gon yp}mgq,_.sl,
dostination, ou, fout au mol
vehicule. de transport, :

PTGl S e S S N R B e =
. événemont  gouvert,. le_ navire' transporteur Spralt, feconpl définitivement hors
pass "-Igs ;yé}g_@ffu@f ci-aprés, j srgpjd»lg,;'assu(é.b“ n'ont pﬁg‘pp_u ~étre, . transportés a
ns, n'opl pas commence ,étre ;;eghgmégf. @ cet effet ‘sur, un aufre navire, oli un autre

S ST R I e £ TR VYO, 3

He8 d'Europs, ou su Ie littoral de
ou fles . de I'Atlantique hors

ia Mediterrans ia_Mer No é"w.'”':ffm“'c’l"
la erranéo  qu la -Mer. Noire, ‘g enfin sur |
h 3@1‘9" u . Jus’ auirag =

i R SR L e SR ) o ey SR e S A S5
Tais TCauTent du jour de Ta molilcation de I'lhnavfgulnhtg Tatte ?o‘fr' i

Ces délais sont 1 do ‘quatré’mols, sl f'dvénement: & eu'i st
I'Asia _ou de ['Afrigue bordant.
d'Europe ; do six” mols,”s] 1've

7

Eaiay i e e

§i7:5 s TR T Y obl SECE R  ARIR Y sy i i
Si Pévénemont esl. survenu) en: Untpeint 1o lai havigation:ia i8’ nterrompue ' par /s ‘glace: ou par. une. autre cause
queiconque, les délals oci-dessus seront- prolongés du--temps pa_ndenr lequel 1'ac

; emgechél. ¢

*

d) Dans le cas ou, indépendamment de tou
mages ou petles. matériels. résultant
. au-moins: les frois. quarts de il yal

‘trdls” quelco
un: événement couvertiat,

‘”’,U_'Ié.e.- S AR

| ‘2%€n notifiant le’ délalssement, I'sssurd st fents!
‘,l BCO"’! f Q. .. SR R A : COreR TR Yot

FITRE S L3 vmen s 1y

1k tﬁ'eﬁrn}:ticgéqs‘ ou dont

i {13 1 Lot 58 S TR TR E g ;
O S S SogeiBans tous Jes- castddfiRant 8L 8 ddialsseiiont,” léa ‘assuraiirs, uxquels’ auronf“8te’ ‘délaiasés Té4 obiots assurés,
e auronlté tg:ou]ours' la faculté: ‘d'optar ‘antre: I'acceptation du délalssemant et lo -raglem At en perte totdle sans transfort de

propriété.  — - - - -

3 s ot '
. Tou'tée‘féois, les marchandlgga radioactives -ne pourront faire I'objet que d'un réglement en perte totale sans transfert
& proprists. st SO (O 2000 e e X

R A

ARTICLE 25: ~- !

VA

; } o é i 5% Ay , al L:, '»,%é-_m‘\

1° Palement de I'indemnité- d’sssurance. - Les Indemnités dues par. los assureurs sont payables comptant trente
lours, au.plus tard, aprés la ramho_comrlate des :pidces -justificatives, au Foneur de ces pléces, sans qu'll soit besoin
de procuration, st contre romise«_di_-l}or ginal de la police ou' de I'avenan d'apgllc_‘aﬂpn.__(qq apres mention du paiement

sur ces : documents,

R

20 'Compensatlon avec les' primes.:; .';E?Igr.- ,“palemer ;des som og:&ﬁoomb‘
par l'assuré sont compensées avec ’riﬁmﬁn té*#&'* par 9{3.1 '"gj' "l

ant. aux assureurs, toutes .primes dues

... Toutefois lorsque la police ou' I'avenant d'application” aura été transmis & un tiers porteur-de bonne ‘fol en vertu
d'un. titre - antérieur au sinistre, ‘les assureurs. ne pourront compenser que -la prime afférente” & cette’ police ou a cet
avenant, mais cette compensation ne sera opposable au- tiers porteur-d'un avenant documentaire que si la possibilité

de la compensation en cas de hon-palsment -de a prime afférente a cet .avenant a'fait I'objet d'une mention_expresse
sur l'avenant méme. — - - - —

ARTICLE 26, — Prescription.. . . . -

rgmcrhmnt: pa'r;.dauxwmi,' dang: les conditions prévues a

Les . actions nées du iprésent. icontrat: d'assurance | se; i
Scret 68-84 du-19 ianvier; 1968 sur:lea.assurances  tmaritimes.

- I'articie 35 de la loi-67-522 du. 3 juillet 1967 et & Farticle 6 du

SUIC aux assureurs. ————m—m———

Sk
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ARTICLE 27. — Limitation des engagements des assureurs. Gl el (B T B e R

A nexiste‘
.- “incombant,. qu'at: !
A lnmne de sses engagmns

"' ‘Sous |a 'geule’ ehra de’ d du?
'assureur ne pou! P tre: ‘tenu de. payer
“.que “la ‘valeur’d'as Av‘: .p aurait’ ttg ¥ﬂd

ueuﬂe,,n jidarité.. antre. passureurs, chacun B ST11) 4
oraja ge.ila ;sommae: par. \ui: couverte sur. les

Ja..mantant de _l'indemnilé leur
Taluefs )bmo .duns’ tous Jes cas, la
£ T
Hatticte 1 OY gripha 4.de Varticle 21,
psfau! pour les poncos dabonnement alors méme
ovie

t dlt at d'ernler a!lnéa g
au dela et il an est aindl,
“titre’

qug; par lassur& qu

ARTICLE 28. — Rlsquu non eSmmoncbs dans les: daux mol:.

Le contrat ne peut produire aucun’ effet aprés deux mois de la data de sa souscr(ptmn podr‘ tou(a assurance don!
les risques. p'auraient ,pas commencé,, .dans..ce; [dglal; A moins. qu’ ‘un, autre  délai  n'alt gté convenu, expressament.

Cette dl posmon icable ‘aux poltces dabonnement que pour

ARTICLE 29, -

15 'Non- -palemen

"prime ' échue. n cas 'dé non-paiement. d'u me échue leb" sques seront susppndus

gunt jours aprés |'envai Jg lgs assureurs a laasuré .4 son dernier, domicila .connu par lettre recommanqu._
une’ mise en demeurs “d’a\ ofr'"a ‘payer. ‘lia suspension: 'Brodiiira autoniatiqiement’ ses eﬂetﬁ g T"tout risque en cours
ainsi ‘que,” s'il 's'agit ‘d’une “police daBohharhént’* pour: ‘toutes appncaﬂdn uliérie&res A Ie¥piration dudit délai de mnt.
jours et jusqu’au lendemain ﬁéro heure de la date du paiement de. rime en retard. En conséquance, pour. tout’
“sinistre “survenit: pendant=gstt énstor 'des ‘risques; fes ‘assureurs’ riau; 3nt aucune indemnité & payer, tous leurs droits
contre l'assuré en . exécution du comrat ‘ot, en pamﬁullar leur “droit - recouvremam de la prime entidre stipulde,
“demeurant néanmolns ex rgs‘sbméni résewés. a(jrs?‘pdunon danp {e:cas’ préve au présent paragraphe,

ﬂamander s'ils.le  préférent;ia‘réstiiation 'de ra!surances ‘deng les’ e& “gonditfons et délal, mais” en renonc¢ant alors
a la prime propomonnellement a: la durée des nsques qut restan a couﬂr amsl que, snl sagit dune pohce d'abon-
i nement a touYen' it sl
[5G g

S B g Liquidation’ dizsfnkm

n cas de'hq Ia’a’n
g résniw"ﬁ police ‘par Vs
démeure d*avoir-a’ puyer""L
“cat envol,

nhfityre de I'assuré; las assureurs psuvent
‘éux, ot par letfre recommandés, d'une mige en
: ‘0dU] aflquement sbs “effé “ I"oxpiration 'd'un’ délai de hult jours aprés
asaumura rencm n'%‘_ 1 ;i p T dUr i des:risques’ qui. ‘tostait & courir; vamsi \que,

‘ 'régleinent udiciaire,
on: "dernfer domicile’c

13 L) i
) oltm‘ ‘ibonnement subsistara a0 rpi; e fa ma sser ‘dos créanci Y ur toutes appli-
cauons faites poaténeurement au ]ugem%nt ayant grc)noncé la liquidation daec "Biéns ‘ou 16 reglément judiclaire. Ia masss

de:enam deburhce QAL 5 ﬂu\,mmaQWQ R‘%

b) Réclprocné deu m&mn drolts. Eh caside liguidation des biens, d
assureur, J'assuréua, -2 \'égard de. cet assuraur.‘la fagulté - d'exercer ! 1as 1 droit
Lqui préceda. - - - *ﬁf —

" 30 Election do domlcilc.'Le syndnc résudant hors de France cominentale sera'présumé lorsqua 'assuré aura traité
- par l'entremjse, d! un sourtle{. - 8lu ;domicile . chez ce, courtiar. 3 e

4° Retrait ‘total’ ubgvémon. ‘En ‘cas 'de ‘retrait’ tota! dagrémon ; la‘ poliei 'cmm\ de’ produvro ses oﬂets dans les
termes de l'article 26" du” décret-lof ‘du 14" juin 1938, vis-a-vis de lsntra’prhb »ayam “fait ‘I'objet de ‘cette’ procédure. —

: 5¢ Tiers de ben la :suspension..ou la. réqlhanon notifide. par les: assurQuts dameuro sans: effet a l'égard du

- tiers de. bonne..foi - olice, ou. l'avenant..d'application .aura. &té- transmis. en; vertu d'un :tifre.jantérieur au sinistre

‘et & la'notification de a suapmion ou de la réslhat on, mais les assureurs seront en droit de réclamer a I'assuré le

e romboursemant de I'indemnite. rﬁqléa par eux a ce ngrs podeur, Les assugaurs, ont droit A la.prime. pfxérente a la police
1.,0u & I'avenant” fmnsm aug : B s e

régfement judlcnaire o da déconfiture d'un
z0nférés - aUx assureurs; par le paragraphe 2

ARTlCLE 30 - ; .
g e S Wi 0 ok

: Praompllon don connals bjets nsum. — Touta aesurance. méme
stipu‘ée suf’ bonnes qu mawalseu nouvelles, faite aprés I|'arrivée des 'objets .assurés ou du navire ou autre véhicule
transporteur ou “aprés“un ‘sinistre’ ies concernant est nulle si la nouvelle en étalt” parvenue, ‘par un moyen quelconque,
avant la conclugion du contrat, au Aleu o il a été adqné ou au lieu’ ol se . trouvaient I'assuré ou les assureurs, mdme
& des -tiers inconnus d'eux,’ et: 'sans qu'il soit besoin. d'administrar aucune -preuve directe de connalgsance acquise de
fa nouvella par l'assuré ou par l" Assureurs.

2 W

5 ¢ it
du nouvollol conoornant les

Le préaant article n? Epﬂquo & la police d'abonnement quo pour los allments en risque’ ‘au’ mement ‘de''sa
Imon pmvul h Ialméa b du premler puragruphe de larticle 32.

aolmrlpnon ot pour lea

T svcu ¢

ART IOLE 31.

19 Par dérogaﬂon a toutes . xﬂsposltlons contraires des lois relatives a la compétence, Ies assuraurs memu en cas
de pluralité des défendeurs ‘ou ‘d’actions en garantie, ne peuvent &tre assignés que devant le Tribunal de Commerce du
lieu o le contrat a.été souscrit. Toutefois, la Compagnie qui a squscrit e contrat: par un agent ou un mandataire peut
étre éyalement ‘assignée devantle Tribunal de Commerce du lieu de son siége soclal.

2> i plus de la moltié. de la valeur d'assurance des objets. assurés a8t souscrite sur un meéms lieu, 'assuré
paut assigner devant le Trlbunnl de Commerce de ce lisu déja saisi d'un’ Htlge. les autres assureurs pour faire 'juger
a ‘leur égard le méme mlge

3¢ L'assuréi mame nom uammercant. ‘poutra toujours étre assngnb pnr leg! anursurh devant e’ Tr!bunnl de Commerce
du lisu ou le ‘contratial été+ ibunrlt, Vassuréd yfaisant dlection deé domiclte.
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CHAPITRE X. —{DISPOSITIONS SPECIALES AUX: POLICES ' D'ABONNEMENT

4 {assuré. s'oblige A aéuimdumﬂn{mi; awx

“de la police; et en: tant qu'alles y';"rs'o'm‘.‘.,app icables:
) bt AT T TN P T R e o % G R S E S

i d) Toutes 'lesi'expéditions: faites JpoLY soh scompta ‘Bu_ bnexécution idiin: téntrat d*hichat ol*'de vodte“mettant & sa
“icharge l'obligation d’'assuters ‘Oes itions':sont’ colivertes automatiquefnant’a cpartiy du - moment-oliZalies soht 8xposdes

aux risques garantis, ‘a ‘la-condition formelte-que Ia ‘déctaration d'aliment-en :soit:faite aux ‘assureurs dans: [es hult joura
au plus tard de la réception des. avis nécessaires ; ce: délai est réduit A trois. jours (dimanches ‘et jours férids non
comptis) pour les voyages: au "cabotage_;fra,ncais. i .‘ et = - -

b) Toutes les expéditioha':tﬂ',ii‘es;fmu"r'Io'i'-compte de ‘tiers qui “auralent 'régulisfement  donné ‘A 1'assuré mandat de
pourvoiri a |'assurance, a la condition: que l'assuré. soit. intéressé. & :1'expédition: comme commissionnaire, | consignataire
ou autrément. Ces expéditions ne. sont gouvertes ‘qu'en ‘vertu de la ‘déclaration. .d*aliment. aux assureurs; ~—

Shal 29L'intrdt “de I'assuré ‘qui- ne! consisterait que dans |'exdcution d'uri ordré ‘@asauirance confié par un tiers ne
donne pas' droit d'application & la: police. : —

% Faule par I'asguré de sa conformer ‘aux :obligations qui Jui incombent aux termes du présent ‘article et en
considdration desquelles 'la police d'abonnemeant est souscrite, toute  réclamation produite sous {'empire de la police
sera de plein droit irrecevable, quelle ‘que, soit la dale & laquells 's'est produit e sinistre 'qui en fait I'abjet, et les
assureurs pourront résilier sans délai la police, sans préjudice du droit pour- eux d_’ax‘iger le  paiement des primes affé-
rentes ‘aux expeéditions non déclarées, ainsi que le remboursement  des sommes  réglées par eux pour des sinistres
survenus postérieurement a I'inobsarvation par I'assuré desdites obligations. - -

4° Les assureurs pourront ‘toujours ‘exiger. la production des livres et de 'la‘:éorrespondance de ['assuré pour
vérifier s'il s’est conformé a ses obligations. -

ARTICLE 33. — Trajets par chem!na,dg fer prélirr‘llnnlges, au_voyage maritime. 3 e 3
; L'pssuré est dispensé de -déclarer les trajets par chemin de fer du premiér'polnt de départ des:facultés assurées

a leur premier port d’embarquement sur le navire transporteur, lorsque ces trajets s’effectuent a I'intérieur de la France,
de I'Allemagne, de la Belgique, de 1a Holtande, de I'italie, du Luxembourg, du Royaume Uni ou de la Suisge.

ARTICLE 34. — Accumulation des o‘]ﬁ's_ _iuurﬁs.

Sans préjudice .de e qul’ est'dit a I'article 27, 1e plein maximum souscrit par  exp :!tiqnf'et par navire constitue

la limite des' engagements . das assureurs. En cas .d‘acctmulation des-objets- assurss, ‘pour- queltue cause que' ce soit,
méme par force majéure, dans un liei de . départ ou aprés le débarquement

Queliconque. gvant 1'emharquement’ au -port, { .

au port final de destination, les assureurs.ne: peuvent étre responsables pour une s .supérieure a ce plein maximum. :
“Lemifacultés qul; & Pinsu''de’ I'assuré; seralent chirgéss. sur ury navire abtre que. Ia navite: désigns ‘sl connaiesemont
a} :ni transbordées soit avant, soit apres e depart du navire, demeureront valablement assurées, alors méme

o

que, de ce fait, le plein maximum énoncé par navire ee: trouverait dépassé ; il en sera de'ymdme en cas d’'accumulation,

a I'linsu de l'assuré, dans tout autre. lieu que jes lieux prévus & I'afinéa’ précédent

ARTICLE!SS) ~<iiNavires transporteurs. S ;
1o Les taux de prime' fixés.:d'autre ‘part ne ‘s'appliquent, en ce qui concerns 'les: trajets maritimes, qu'aux charge-
ments sur. navires en fer.ou ‘en acier, naviguant a la vapeur ou exclusivement ;& 'aide de moteurs et ‘cotds comme suit
a I'un des Registres ci-aprés, 4gés de moins de 15 ans ou qui, agés de plus de 15 ansimais de moins de 30 ans,
appartiennent a des lignes ‘réguliéres ; T Gt 3ot : 3
‘Bureau Véritas 8/3 1.1.: ] i Germanigcher Lfoyd 100 A.
Lloyd’s Register 100 Al . SRS ; Japanese cnig:oratton’;' N.8. ©
American Record A, =7 oo T P AN i, 3 Norske “Véritas 1.A:l.
British Corporation B.8: S Registro Italiano 100 A.LI.
Register of Shipping of the U.R.S.S, : S At e U

a la condition que ces nav,h;es':,é_ffa'gtuen_t.la: ‘ﬁavjléa!lon pour laqpella ils 'sont :pdté"si;';g.,.‘

i

Par navire: de ligne 'réguliére’ il ‘faut: entendre calul qui- ‘appartient & un a;maleur:,qui le. met; habituellement et
régulierement, & la disposition ‘des’ ‘usagers suivant des itinéraires déterminés et & des dates :fixées a I'avance, ——

2° Des primes spéciales snnt.a fixer pour tous chargement effectuds : it - -~ ———
a) sur tous navires n'sntrant pas: dans tes conditions ci-d 3 e -
b) sur tous navires affrétés, Agés’ de.plus de'15ans, alors' méme qu'lls!seraient explojtés sur des lignes réguliares;

¢) sur des navires de nationdlité argentine, brésilienns, chilienne; grecqua.”--ﬂ’banﬂso. llbérienne, panaméenne,
o/ péruvienns, turque ou'uruguayenne, quels que soient leur cote ou leur age. —— ;

"2l en est de méme pour.‘les navires ayant: battu pavillon grec et quel que soit le pavillon.sous lequel ils

naviguent, s'ils appartiennent & des armateurs grecs ou sont gérés par des personnes de 'nationalité grecque :

d) sur.des' navires d'une Jauge brute inférieure a 500 tx. ——

3° Les chargaments sur navires en’ bols, sur voiliers et sur navires é"‘inoteur auxiliaire ‘ne seront couverts que
moyennant convention spéciale, - AEEeTn : e :

ARTICLE 36. — Durée de Ila police.

Saut stipulation contraire, la police. est souscrite. pour une durés d'un an_ et se. renouvellera d'annéé’en annse
par tacite reconduction. 4 - - -~

L’assuré et les assureurs se réservent .la faculté réciproque de la résidler ‘& tout ‘moment, par simple lettre, sous
Eréavns_ qui, ;sauf convention contraire, sera 'd‘un “MOIs, ce délai commencant’ & courir le jour de I'envoi de la 'lettre.
a police ne. produira alors son effet quia |'égard des facultés dont |es risquas assurés auraient commencé a courir
avant l'expiration de ce délai. - ——— -

! Lorsttx_ue I'assuré aura traité par I'entremise d'un courtier, les assuréurs pourront valablement notitier la résiliation
a ce courtier. - - r—

ARTIGLE 37. — Polices 4 alimenter. S N R O R SUP R O

Les polices A alimenter sont régies p"ar,-lea‘f’mémes dlapositibns que Ies.polico_'a dabonnament. ‘%mw»—--—w



ARTICLE 38, — Lorsque, par ap cat
les ‘assurances marltimes, ‘iliy aura ﬂeu de
rroportionnalle de Hndomrmb d’assurance,
‘opinion des assurwro sur le. U

6 ]umet 1067 sur
a borine 1ol a 6té étab!lo une réduction
:npxuutq de nature & diminuer sensiblamant
g it pour: ! ratio 2 ureurs dans les 3 jours d'une modification
survenue .en cours ] rat. d's ‘st résultd u o;-aﬂﬂvavallon ensible du rlsquo tout ‘Iitige entre les partics sur
'importance de ladite  réduction sera ‘tranché par arbitrage. également ifranché par arbitrage tout |itige relalit au
" point. de savoir 8i les assureurs eussent refusé dc couvrir les risquea clls —Ios avaient connus exactement (article 6,
aHnéa 2, précué) ~r TRy

DI AT SRS S 'f““l'uh

i Ay cat effet datmugq ariilos: parting:de s'atre, omonduea; sur,fw,mu d! mmﬂw unique. ‘ohacune d'sllaa désignara
: un arbitro 8t, 8 1aa day - .ne . parvi 80, mm & : IuoP a;randro, ‘ils. désigneront
un. troisiéme “arbitre " leqy sccord /sur son: ohoi Gl a partie 1a’ plus diligents, nomma,

¢ yoie: de rmra.' pas

rticle’: 81
v_rbitre ou- tee -arbitre

m;condmonu générales,
AU prem eL:nNnda du

défaut ]
siPrésident rdu ITIMM! :de Gnmmom. pmum
‘hu.pwvom, ‘amiab u‘ compositeyrs. dans g

2 S

Imp Chqm.lard SA
Avmt 1974




