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INTRCDUCTICH

Le rdle du trang:
S

ort maritine dans 1'économie e nosg
pays en dvelopnenent. e 1

D
t plus gque primordial.

En effet, 1l'éssentiel de nos produits primeires sont

e
7 . . . 3 . .
exportés par voie maritime vers les pays industrialises,

Le choix de cette voie se justifie par le fait culelle

ule
perrmet 1'acheminement de marchandicses en gros volee. Ce cui
denote pourguoi l2 voie maritime est préférée & le voie Aérienne
(s2uf pour les cenvois expres s).Cela est vrai autent pour les
pays qui ont une ouverture naturelle sur la mer que ceux ¢uli n'en
ont BES

Les marchancises Cchmant par ner sont soumises & dJes
riscues gui entrainent des pertes de rcvenus non négligeables
pour l'eznortotlon, 1'°cbcteu et 1'BEtat (tout revenu d'un parti-
culier genere toujours un 1‘pot au profit du flsc).

Dol la neccssité de céterminer 3 qui incombera la répa-
ration de la perte.

Le transporteur meritime, pour sa part, a Rien &egayé
de dégager sa respen 1s2hilité en insérant systém cthLene‘t dans le
contrat de tranSport des clauses limitatives ou exclusives dc

soute rcspons:elllte.

‘2is, la loi Frengaise du 2 Avril 1936, reprenent les <ispociticmo
fe 12 convention de Bruxelles du =5 Lottt 1924 (COHVGHUIOP inter—
nationale pour l'unification de certaines regles en U”thTO ge
coznalsse”ent) a renversé la tendance en venant a2u gsecours des
chargeurs.,

La respons sebilité cu transporteur maritine reste ie
principe.. Si ce dernier veut se dégeger, il devra prouver l'un
des six eas excegtcs ner la lei Frangsise dans son 2 tlc?e 4,
ﬁouvrﬂt, ce ne sont pzs les parties eau contrat de transpors 2
savoir le tramsporteur et le chargeux (ou leurs manda teiree)
ciscutent des probldmes de remboursenment des dommages causég
les essureurs.

Ces derniers se substituent p/rtlos pour la prise en charge
financiére des risgues courvﬂ Dar 1'exzpédition,
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Cette prise en charge n'est pas sans inconve ‘nient pour
1a socidété d'assurances et méme pour 1l'économie en général,

Ainci pour la seule socidté Camerounaise d'Agsurance et
de Réassurance, le montant des sinistres payeo s'éléve chacue
ennée a plus de 1la roitié des primes Suises pendaht l'exercice,

m
En 1981, pour 1,020.131.837 de primes acquises & 1'ex-

crcice, 422.431.,0CC de sinistres ont été payés, Pour 1982, les

chiffres sont de 1,144 1.C.251 et 5728, 991.477.

#,2 tendance reste la méme au niveau macroéconomigque™ Le nerché

Ceamcrounais a versé 2.,050.813,411 FCfa de sinistres pour 4,26C,803,

710 cde primes.

De plus, il ne faut pas se leurrer en aduettent gue les assureurs
ont \AHT bdnéfice 1l'autre noitié des encaissements. Il reste les
provisicns pour cinisiresc & payer.

En 1981, 1la Socar & émis 1.02C,131,837 F Cfa de primcs ct
préva de dépenser 837.C9C.C58 pour les sinistres & charge soit plus
des 3/4, Pour la sorme restante, il faut penser aux frais généraux
11 g'stablit donc une recherche constante d'éguilibre en vue dc 12
rézlication éventuclle de benefice, 12 gociété dtagsurence ayant
sn vue en général la rézlisation de bénéfice en présentent 1'opé-
ration d'assurance.

I1 nous & paru donec nécessaire de nré senter leg avaries
perticulidres et nanquants ’ul nUrv1eqnent gUA facultés naritinec
ct les solutions gui peuvcﬂ 8trc envisagé pour limiter les
débours degs assurcurs,

Notre expcsé sere circonscrit au ca f¢é et au cacao marci-
andises gui constituent la najorité (en volume et en valeur) des
profuits exportés et dont le transport n'est pas sanc causger de
évoaieme (CCo marchandises Dreueptﬂpt la Dartlculﬁflt a'8trecypié~
difes en sacs, ce c¢ui les gouniet beaucoup aux avaries et mengquantc);
Ainsi, nous nous proposons dans un premicr chapitre Ce traiter dec
averies et manguants et de leur prise en charge par les “scuve re
facultés dans le cadre de garanties "tous ris Pneﬁ“ et B AP auf

Dans un deuxié
qui peuvent &tre propos
le recours des assureur

s solutionc

chapitre, nous exaninerons le
et conserver

pour liniter les commages
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SZCTICH 1 ¢ AVARIZS PARTICULIERES AN CAFE BT AU CLC/O

Nous nous pronosons des vevcloppcme 2ssez brefs dans
un preniier paragraphe sur 12 noiion gt avarics o
. Dang un deuxieéne par;giauho, nous nous interesserons ~ux
Svénenents generateurs d'avaries au café et au cacao,




()

-—4:-—

1 - DEFINITICH 53 L& WCTICH S!'AVARIES (Stricto sensu)
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Dans son acceptation actuelle, 1l'avarie s

X

"ie ccmm-be survenu a un navire ou aux marchandise
perte" (1e Petit fObert)iJCﬂu le cacrc de notre exp
interessons au cas d'averies particulidres survenues
sea,
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2 - EV%NELEHTS G71732/ TRULS D'AVARIES AU CAFE ET LU CACLE

L'article 4C5 du code de cormerce donne unc cnuneration
des événements susceptibles de causer avaries & 1o cargeicon tels
cue l'entrée d'eau de rmer ou de pluie dans les celes, le nauvaig
erricage, la faute dens la manoeuvre du havire ou de ses apparaux,

Les conditions générales dans 1l'article 2, paregraphe 3,
¢nunmerent les mémes événenents corme causes des avaries pouvent
Stre prises en charge rar les assureurs dans le cadre des Garan~

ties AP sayp U tous risques selon le cas, i
Ainsi, nous pensons que les deux définitions donndées par le code
de cormerce et par les conditions générales - - - se rcjoim
gnent car traitant des nénes noticns., Nous allons donc dé7inir oi
explicuer gquelques uns des événements générateurs a'avaries an
café et au cacao,
Les deux produibs de base sont socunis 3 deux risques inportants,
—~ D'une part 1l'hunidité
- D'autre part les inscctes

llous avons‘écarté le cas des inscctes dans ces développenents
prélirinaires afin de nous consacrer % 1'influence de 1'hunicité,
lNotons en passant que 1l'action des insectes n'est pés gerantie en
principe par 1la police gque nous éitudions, Mais il peut arriver
gue par convention expresse les parties au contrat d'assurence
‘(chargeur ~ assurecur) adcident de couV¥ilyp tel événement,

—iT L

En ce qui concerne le czfé et 1le cacao, nous &vons retonu
deux éléments directement issus de 1'hunidité et gui avarient les
facultés

L]
I1 s'agit de 12 bués de c®e ¢t 12 mouille dleau,

> /
A ~ LES AVARIES & L4 CLEGAISCN FAR BUEE DE CgLE

Le tribunal de cocmerce de 1a Seine dans une cécigion rendue
le 19 Janvier 1955 et repertoride au DIF55 — 551 (aroit maritine
Frangais) rapportée par Julien Le Cldre Qéfinit dans un attendu
concis et bref la buée de c®le "Attendu qu'on entend tracitic¥nel-
lenent par avaries de buée de cale ou "sweat domage", les colBEAges
qui résultent de 1la condensation de 12 vapeur d'eeu sur les
parois ¥roides des cales d'un navire gqui retombe en eru sur les
narchandises et les avarie ,.."

Le phéhoméne est le suivant.

Les sacs de cacao ou de café somt chargés dens le navire ot
epilés le long des parois des c&les,

Ces sacs sont donc en contact dtroit avec les parocis nétalliques
des cales. Or, il se trouve que par insuffisance a'adraticn des
cales, il sec forme de la vapeur d'eau consdcutive 2ux gazs cégagés
par les produits ~ . ° , Les parcis du navire étant souvent les
seules surfaces froides en ces lieux 12 condensation sty éffcctue
et cdes goutelettes d'eau se forment, coulent le leng de ces paroic

et mouillent les sacs gqui sont cn contact aveec elles.

{
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La conséguence de cette mcville est gulelle anporte de le
moisissure sur les precuite qui pérdent leur valeur marchande er
totalité (marchandises inutilisables) ou partiellenent (cas de

’

Gépréciation aéecidde par 1'expert).

[l
Les assureurs facultés prédnent cn charge les avaries cone
e

-~
cl

2
¢l

sécutives & 1a nmouille par bude de cale dans le cadre ia geran-
tie tous risqgues., .
Apres indemnisation de 1'assuré, ils exercent un recours contre

ar ca le tient, pour responsablec,

ilarmideur c
I1 ne pourra se dégager qu'en prouvant la force maieure ou 1le¢ vice
nropre de l1la marchandise,

La cour de Rouen a jugé "qu'il aésuite du rapport de cet synert
gue la cause essentielle de 1l'avarie est la bude de cale cni a &+
nrovoguée par la Jifférence e tenpérature de cette cale avec la

’-.

temnérature extéricure et les brusques variations de celle ci,

~

".eeAttendu cque ni cctie baisse de température ni la bude do
cale gui en est résultée ne constituent des faits imprdviginles
et cu'il pouvait y &tre remedié par une ventilaticn é7ficace et un
vaigrage suffisant de la cale..."

Les facultés couvertes en tous riscuecs seront sujeties &
indemnisation car les tribunaux admettent difficilement 12 “orcec

En ce gui concerne le vice propre de 1a rnarchandise, le prohléne
reste posé car il fait azppel non seulement 3 1'état des Foculids
nais aussi au défant d'embaliage.,
Qu'en est=il dans le cadre dc la garantie FAP szuf 2

B ~ L4 LQUILLE D'EAU (avaries par)

A 1'origine de 12 momille du café et du cacazo, on trouve
S} ?
la mouille par eau douce et la mouille par eau de mer.

La mouille par eau douce se rencontre souvent cn nériode
de pluies. Les facultés prétesd &tre embarqudes ou en courc
d'embarquenient sont sounzises & ce risque de ranidre assez fré-

guente,

I1 se peut gu'aum cours des opérations d'embarquenent survienne
e pluie (et 1l'on sait combien de Zois elles sont soucaines et
trés fortes),

I1 s'eusuit qu'au bout de guelgques ninutes les sacs sont mouillis,
averiant & 1la longue le produit,

La mouille par eau de ner par contre peut ppovenir d'une voic 'esu,

Ainsi les parcis d'une cale peuvent 8tre percées et 1ll'ean de ner
peut suinter, nmouillant les sacs,

De n8nme lorgue le navire est 2 guai, on ouvre les canalisati
afin de laisser s'écouler 1l'ecau de mer. Il peut arriver c:!
oublié de fermer une ou deux canalisations et cue ll'eau de
arrive par leur biais aux produits,

Dans tous les cas de nouille par eau, l'assureur facultés est=il
anené & indemniser le chergeur ?
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11 se pose d'ebord un probléeme de adternination dc 1'éve~
nenent & 1ltorigine de 1la mouille.

Four ce faire, on proczde % des tests ey nitrate— s'il ya résction,
clest gue la mouille Provient ae 1'ecau de ner =~ s'il n'y & pas de

roactlcn 12 mouille est d'ezun douce.

En cas de mouille {'eau p?Laleafﬁ hynoth&ses peuvent ce pr
11 f=aut alors “euer: ner 1 co“+ 5'”v01at10m des noisissure
i clles ont vécu et se sont ve10ppfeo avant 1'enbarcucnent, il
Zaudrait recherc her la recgponse abilité du chargeur.

3i elles ont vécu et se sonv covelanpco° rencont le voyage la regn—
onsabilité du transporieur pevt—ct ¢ rech ercpe&.

11 ivi sera difficile de se dcgrgel de cctte prégonption de regnongs
ahilité & noins de prouver l'tun des deux fexceptés dont nouc feisiong

2
é¢tat supra.

L!'assureur dcnmeure tenu dans 325. cas de nouille
dt!indemniser 1tagsuré avent da'éffectuer a'éventuels recours,
I1 r*’agrt dans le chre?la garentie tous risgues ou TAP caufl e 1¢
rmouille consécutive aux &vinements énunérés au paragraphe 2z de
1larticle 2 des conditions généreles.

I1 s'agit de la mouille consdcutive & une Vv
obligé le navire & entrer dans un port de re.liche. .
digues ou de conduite 4'ecatis.e
Les frais engagés par 1l'agsuré "en vue ce préserver leg objets
assurds d'un dormmage" sont garantis.

e ]

tautres événenents ¢ fois & l1la charge des agsureurs faculsic
I1 s'agit deo pertes de poids et/ou de quantitls,
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Section 2 PERTE DE PCIDS BT QUANITITES

Cette section se justifie par le fait qu'il
gairenent pertes guantitatives (en poids ou ¢
dlavaries.

srtcs guantitatives sont garantieg U vitre
de 1a “olﬂce pltee en réIcrcnces.
e 5
Ces “mmalwulcs étant poses
(2]
(&)

, deux séries de pertes quantitatives
pGEVunt &tre repertorides i Lec pertes totales ou disperiticns c3
celles pxov”nant de scustraction ralkonéte ou vol.

Mous =vons choisi de nous nencker sur les pertes gquantite tiveg oy
1elﬂcugfle vol . (100 noyenc ce lutter contre cela &tant troités
pridvement au ckb apltre 2)

Hous nous proposons artétudier a'abord la freinte de route
puis les pertes de poids et/ou de cuantites pro oprerient ditcs.

1 - FREINTE DE LCUTE

Clest une conséquence de 12 nature néume ueu Ecrccszfr
Ellec se adfinit comie "ja perte ce volume ou de poicl p101o par
certaines narchandiscs Pe“"nt le fabrication ou en 001rs de - treng—-

Les cl?corstﬂmces propres a oerder unc freinte de route aux

sont nonbreus meic noug retiendrons en ce gui concernc le
ou le cacaod 1a ﬂhlV“anCC gui a lien cn cours de transport.
En effet, au courc dun voyege, les grains de cacaoc ou de cefé cn sacc
ont tendance i subir un erottenent ce gui produit une ceriaine povdre
oun de trés petites narcelies ou nicttes.

Ces parcelles ou nicttes n'tont, en o
commercizle et ne Oeuvcrt donc &tre VCFC ies pa
e 1la marchandise.

Ce nancue 2 gagner gue cons stitue 1a freinte peut i Eaied
1lobjet dl'une assurance 2

L!'éffritencnt dec 12 marchandise en cours de transnorv

% dire son inaptitude 2 supporter les rigques ordineires Cu VOUTIY
-
U

'

un &venenent norrel,
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L!'assureur facultés nc peut donc promettire cn principe
alindenniser le chargeur si cet évenemeN€_ . survient.
Les assureurs facultés ne csont donc Dpas tcnus des congécuences de
1z freinte de route sur le café et le cacao.
=

u'en est il du transporteur ?

I1 est tenu conformo:ent 3 1'erticle 4 de la loi Frangdicc
cu 2/4/1936 "pour toutes nertes, svaries ou dormeges subls per 1o
narchandise, 2 ﬁownu ”L’Tl ne nrouve gue ces pertes avaries ou
conmages proviennent... de 1échet de route en volume ou en poids
danc la cesure des t iérances d'usage aux ports desting toires®

O\ L4

La freinte est toujours un pourcentage n“r rannort
e nroduit en sacs rtesés- Il varie seclon les ports d stinatai
Dans certains Lo*tson peut admettrce comme NOYMA 1 un tauz alla:
jusqu'd O, 3% au poids total de colis lorsgue les sacg gont
fernées & 1'“rr1vée alors que dzns d'autres, on adnet 0,2% ¢
total du lot ou colics cobarcud,
1,2 fixation de tecls taux incoxbe souvent aux chambres de corriercee
concernant les marchendises faisant 1'objet d'un narché officiel
telksie sucre, le café ou le cacao.

oute name dans cette limite, le destinatairc peut folire

la preuve gue 12 sreinte n'est pas normale mais due 3 une faute <
transporteur ou de ses prénosés = Le transporteur sere tenu ¥ indori~
nisation si cette preuve est adnisc.
De mbne, il sers tenu d'indempiser lec destinataire si la perte cen
volum en poids dépasse le tauz de freinte admis.,
lfais que se p@ose—u—ll dans le cas ou la freinte recte dans lcs
lirnites d'usage ?
Le chargeur ne peut-il T nrétendre & sucunc indemnisation ?

Si le principe reste lg noh gerantie par les assurcuro
rzcultés de 12 freinte normale de” route, cette régle connalt
cepencant cdes assouplissenents.
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L’a ssureur facultés peut ainsi convenir paxr

ar une dispositicn
perticulidre de couvrir le taux normal de freinte agmisg en usage
dans lie ou les poris destinataires,

Exermple - Si l'usage au

port de Bordeaux e
corrie taux nozmal de freinte © 3% les
tin

assureurs feac VEenm

deur lui reglent ou réglent an des ataire le niont 3 concu=
rence de ce taux,
I1 peut arriver aussi qu'en dehors de toute convention 1'egsurcur
facultés déeide de oUﬁ“ortor la freinte normale de rovtc (¢ens 1ao
iimite des uu'g & au port destinataire),

lais il faut bien entendu, se dire que c'est pour des reoio
Sons aommerciales, soit pour s'attacher la fiadlitd 'une certaine
cli utele, 801t pour récompenser un client dont le rannort sinistre

izites convenables,
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ous pouvons dire gue 1a freinte normaie de Foute
A’est DPas couverte par 1'assurcur facultés nais i1 peut pour des
raisons conizerciales ou par convention exnresse le faire,
Peut ~11 retenir sc garantic én c¢e g¢ui concerne les pertes de noidse
ou de quantitéspronrenent dites 9 Z

&
2 - PEETES DE PCIDS BT QULAMNTITES

Les pertes de poids et de uﬁntltes ont liées non seuje-
nent & la qualitd de 1'0”b~1“ube nais également aux soins apportic
fux marchandises lors des différentas Danutentions, '
L'emballage a pour fonction essentielle de guraptv" la rﬁ“cﬁ““”i"c
contre le risque de perte. Son insuffisance ocu gon inadaptation 3
1a Rerchandise expcse celle ci 2 des pertes de poids on de cuentitd
appréciables,

Par exermple deg sacs en videnge peuvent perdre tout leur centenu
I1 se peut quc le produit oontopu dans le ou les sacs puisse &tre
récupdéré et qulen - 1e pe.sant on retrouve le poids manguant,
Cette hypothdése ne pose aucune difficultéd,

Meis si e produit cen vidange n'a pu 8tre récunéré pour
cuelque reison gque ce scit, il se pose un problene de responsahkil

£ dui incombers 1s ouverturc de tels cdormag ges ? au chargeur ou =

-

vransporteur 9

>

Si le chergeur cst tenn, 1'assureur facultés interviendro-
=il & ses cotés 9
Dans le cadre de 12 gérsantie "tous ris Gues! 1'agsure
tenu d'inderniser le cénéficiaire de 1'opératicn g
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En effet les conditions générales précisent que. l‘aSSU-t"'

‘reur facultés couvre "les pertes de poids-ou de quantités".
comzent se fait 1'indennis ation ?

8]

A 1'arrivée du “av1re on 3eoe les sace gains - on en

déternine 1les poids rioyens brut° et nets,
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On peése ensuite les sacs en vicange. On détermine les
manquants g'on convertit en saes.
Puis on effectue une régle de trois pour trouver la valeur
perdue en multipliant (Au numérateur) la valeur totale d'assurance
par la valeur perdue en sac, le tout rapporté au nombre total de

sacs embarqués pour le lot assureé.

Exemple: Expédition 2'un lot de 1540 sacs Abidjan-Anvers sur
M/S Agboville. :

A 1'arrivée on constate les faits suivants et on établit 1la
dispache
— Poids moyen brut d'un sac sain 3 1l'arrivée...B/kg :66,6€
s e e A e S P e e e P e L N/kg :65,88

- 7 sacs en vidange qui auraient da@ peser......B/kg :1468,00

n'ont pesé que................................B/kg :220,07

S0it manquants............kg s 248 10

Correspondants a une perte eh sac de 3,7644

Valeur d'assurance : 1015765 ,25 FF
Nombre de sacs embrqués :1540
Indemnité d'assurance : 1+.015.765:25 X _sacs 3,7644=2482.35"

~

U | ’ . .saps? 1540
On rembourse au bénéficiaire de 1'assurance les frais et honc-

raires d"expert si 1tévenement est couvert.

L'opération que nous venon$ de présenter se déroule & can -
dition que le bénéficiaire subroge 1'assureur dans ses droits. La
subrogation se présente sous la forme d'un acte écrit et signé ce
1a main du bénéficiaire cédant tout ses droits en ce qui concern=
la créance, & l'assureur. Elle est nécessaire chaque fois qu'lil feud
rechercher la responsabilité d'une tierce perscnne. 11 peut s'agir
du transporteur, du manutentionnaire ou ce toute autre perscnne.
Mais souvent le transporteur se prémunit contre ce genre de reccurs
en ipscrivant au connaissemeht,au moment de 1l'embarquement,et ajpres
vérification de l'emballage, des réserves motivées concernant 1'in -
suffisance de celui-ci. 5til s'avere que les sacs sont vraiment uses
le transporteur n'est pas tenu.

L'assureur facultés eét dégagé du paiement de telles in-
demnités car aux termes de 1'article Tc des conditions générales,
1'assureur n'est jamais tenu pour "insuffisance ou mauvais condi-
tionnement des emballages".

Le chargeur risque de se retrouver en définitive avec des dom=—
mages dont il devra rembourser la valeur & son client.

I1 est dorc*pour lui de prendre soin de l'emballage.
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Le vol par contre est une perte de quantité (au senc large
du terme) dont 1z riparation incombe an transporteur, Les vols cont
supposés avoir été cormis par suite d'un manque de surveillance on
transporteur = Il ne s'egit d'un cas de fOﬂCGNBJBUIE.
Le tribunal de corrierce de m eille a pu juger le 18 Julﬁ 194
ernant l'usure des enmballeges ont

M 3
H o
C) [$]

" ie fait que des roso”veu cone

¢té notées sur le connoisserent n'exonere pas 1'armateur dec s& reo-

ponsabilité pour vols, car, néme si ceux ci ont 4té rendue plus
faciles par suite de llusure de: ciiballages, ce nlest nas cet Sto3
de chos gui a2 entrainé la perte des rﬂrchanviucs"

En o:vlml tive, les avaries et manguents mettent 3 1z

a2gsureurs facultés le renmbour: sorires ocsen

suz bénéficiaircs de co 3 1'équilibre ¢

recherche 1l'assureur da > dont les rcnt 3
cont appréciables Au n 8 & préc.Onig £
cpportun de citer 12 nis statistignes t
gzénérateur d'ava“ios. Ce aire dans une

infoyrmati ucea

Cette opération aura pour but de faire une tarification ascex
2ddguate des risgues gue nous nrenons en charge,

Corte 1a Coassurance deneure un poyen priviligié de liniter les

risques de 1l'assurecur,

liais, 1l n'en demeure pac meins que d'autres noyens doivent &tro

recherchése,

Fermi ces noyens, nous avons rdétenu 1la BT“’GE\IGP les nesures
congcervatoires et 1'institution dverntuclile d'unec francLise dang le
cadre de la vente CAF,
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Capitre 2 MOYZIS PCUZ LIL.ITEZ LES
L'ASSUREUR ET CCIISERVEL

‘J w2

RISGUES 2

SES RECCUZR

Nous avons vu é travers les dévelopnements précédents
'entrainer des avaries et mangus Fa

les cauces sceptibles ¢ nts anx
facultés,

11 importe donc dl'exzaniner les mesures poxvant les liriter
tout en cons cr‘Pnt les recours des assureurs subrogés contre les
entuels respon ables cdeg avaries ot aamouwptﬁ anx u“r"“°“c1ses.
llous pour rions dans ce cadre étudier 4 &
Ze prévention - d'autre part les mesur
hou;?ge cu enfin insti fvt1““ éventu

S 0mserva* 1reu eL C
U e ap
contrat dl'assurance 1ié & unc vente CAT

(v}
ie d'une franchise ¢

/
section 1 L4 PRER ich

-

Au nonment de 1'embarquement ou méue des préperatifs cui
se déroulent avant la nise & bord des facultés, si un certzin
nombre de précautions sont prises, on peut, non pas éviter comple-
;terient les avaries et manguants nais du noins les limiter dans
leur empleur,

Ces précautions sont & la charge de 1l'exportateur ou de son mende
taire, Elles se résument au conditionnerent de la merchandise
avent enbarquement définitif et au choix du navire transporteur.




i - LE CCHDITICNHELEHT

Nous avons jugé opportun de
rigue les précautions & prendre au ni
procult cue celles relatives ou stock

cntenefisation,

A = L'EIBALLAGE

L'emballage des narchandises
r8le est de précaution car dans les

beaucoup de risgues (par rapport aux

terrestre, aérien, 11LV1a1) il est né
cacao scient bien protégés pour subir
e

guesorlineires
C'est au chargeur,
gue 1!
la nature,

du voyages.
technicien de
cu:ballage soit suffisant
la fragilité ct lb valeur
chargeur en ce naine pe
a e”t ﬂ'autant plus in
le défaut ou 1

ila o
Cet

a

Ivig

v

er
d'appel atAlger (arrdt du 20/
en faveur de cette solution
propre tuand 1a nature interne
sport et aussi guand
emballage"
Hous rappelones 2 cect effet g
sur facultés oont exonérés de
chargeur ou.de son pcruenclr
u vice propre est runnortee.
i concerne le café et le caca
cens sacs de jute ncufs
3 autant plus importanti cue
nlpulatlohu.
tlpul tions de la
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se
"T1 est convenu gqu
aédterminées a différence entre 1
%UgJente le cas écheunt de celui des
raient ad Oouer ces némes sacs s'ils
&tent calculé laprés la moyenne oeg
non) & destination - Elles seront rég
celle de franchise prévue"
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d'ou la nécessité de penser
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B - STOCKAGE AVANT IIISE A BCRD - LA CONTENELIISATICH

Le stockage vise deux objectifs : se prérnunir contre les
1éas du marché internsational et garder la marchandise en attendans
'arrivée du navire,

Seul le second OOJeCtlf concerne notre eypos .

En ofiet 1@0 faculés conditionnées et prétes & &tre
expédiées & 1l'acheteur, doiventsi8pporter souvent un certein
délai da'attente car le navire transporteur n'est pas

encore & quai,

Un prenier mode de stockage consiste & louer de dearges aifles cous
Ces hangars aeres.

lizis ce procédé s'est avéré colteux bien qu'il présente 1'avantage

de Derﬁettre le otOCnge d'une tonne de produit par Petro carré,

11 met & 1la charge du propriétaire des marchandises 1'achat de

brwnﬂes guantités a‘i nsectlclaeo et le paienent de primes
rance concernant ce séjour a quai,

dlassu=~

En cdte A'Iv01re, le stockege de 100,00C tonnes de cacao
ofité en 1980 (& 1l'usage de ce procédé) 7 milliards de francs CT,
Devant cet ccheo, un autre moyen & été nmis sur nieds,
I1 consiste & adanter une technique de conservation des
fruits A& celle des graines,

Le probleémne de désinsectisation est résolu dlentrée de jeu
ar 1'utilisaticn de bronure de methyle et de phosphure d'hydrogeéne.
1secticides trés courants gui détruisent autant 1'insecte gue sé

blfl)'

s)
i

Reste le probléme de 1'hum “ité.
I1 a été résolu de la maniére oﬂlVaﬂt
On sait que le cacac de bonne gualité é une hunidité noyenne de
7,5%. Pour garaer cette bud1c*to noyenne, il faut une atmosphére
nbiante de 75%.

La t8che consiste donc & créer un volune étanche avec
brassage de l'air non seulement pour isoler le cacao afin c¢u'il
garde sa teneur optimesle” en eau, mais aussi homogenéiser celle-c:
de haut en bas,

I1 faut créer donc une ﬂt“ucture étanche dans laguelle
1'“tuospwere ambiante sera de 75%. Cela se fait par 1ll'injection

Glazote liquide., Pour se prénunir contre les ;nsectes, on a juge on

d'abaisser le taux ﬂ‘ozygene 2 moins de 1% étant donné que les
insectes ne peuvent vivre en dessous d'un taux Ad'oxygeéne de BN + ity
cont asphyxiés,

Ce procéde de stokage sous atmosphere controléepermet en-
tre autres avantages de conserver le produit intact au plan dJde sa
gualité,
i'assureur facultés voit de ce fait ses risquesavant ‘enbarcuencntd
1:1tes. I1 inporte dYattirer l'attention des chargeurs sur ce
rocéadé de stockege car il leur permet de faire de substantielles
économies, Colit total de 1l'opération : 33 millions au lieu de 7 mil~
liards pour le preumier procedﬂ

b
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LA CONTEREURIBATION

I1 stagit du transport du cacao et du café dans des boftes
métalligues pouvant engloutir un certain tonnage de produits.

fais le transport par boite ne va pas sans d@ifficultés,
Au plan général, il exige une adaptation des installations sur lcs
navires, des installatlon eau port d'embarguement et débarg -“th
une nocification structurelle des megasins des chargeurs et récen—
tionnaires.

Au plan purement techricue, il faut une &daptation nécéssaire Iu
conten@Rau produit.

On a pu recenser 2 cé propos quatre types de conteneurs ¢
les conteneurs dry, les conteneurs ventilés, les conteneurs dtonches
egec gaz inerte et les bolsgters.

Devant 1l'inadaptation du conteneur Lry pour le transport du cacac

(point de vue des chargeurs) des éssais plus fructueux et concluants
ont été faits pour les conteneurg ventilés. o

Concernant les conteneurs étanches scus gaz inerte, Oq”o pas encorc
systénatisé le transport car on cest encore au stade expérimental

- e

Notons que selon la commission cacego A'Afrique sympotainer
(symposiun tenu en Abidjan Janvier 1984) "les conteneurs gous £25
inerte scnt toujours au 8uﬂde expérimental et sont destinés au
transport en vrac du cacao, Un tah Rygrometrique des feves de
cacqp devant 8tre trouvé = Les résultats sont encourageants"

Copendwdt cette méme commission a conclu gu'en attendant de trouver
des contencurs vraiment adaptés, il faut s'en remettre au transnor:

conventionmel (par sacs).

Au plan JurlQ1 jue,les assureurs acceptent de couvrir cn tous
riscues le transport par contcne irs car les perteu de pcids, les
nanquants, les vols et souillures sont en nette décroissance, X1
n'en ue*aure pas moins gue le risque de "vice propre" est exclu
expressenent,

Au plan des formalités dopanie , une solution & é
trouvée cui est aw mieux des intéréts des assureurs, cbﬁrgc r
desctinataires, La boite est déplombée dans les magasins du 6
nataire en présence d'un agent de l'adiinistration des douanec
pour cffet A'écpurter les déleis cde livraison.
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En tous cas, que ce soit pour le café ou le CaCcO, les
chargeurs ont un intérét certain 3 la contenemisation car selen 1c
COﬂil sion citée en référence, elle a2 entyiné une dimunitlon de 3€
% 4C% des prines d’assurancev (étant Jonnée la baisse de gravitd

des rlsques).

I1 se pose cependant au niveau du chargeur un probléme
dtadaptation de 1l'unité de contrat au conteneur - 1l'unité classi
de contrat est le sac de 6C XKgs ~ or le conteneur a une capéacit
d'environ 250 & 28C saecs de 6C Xgs, .

La solution pourrait &tre trouvée par concertation entre vendeurs
et acheteurs,
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Concernant 1a prévenulon des risques, le choix du moyen i
transport rev8t une certaine importance.

9 = LE LiCYEN DE TRANSPCET

Le principe deneurc que 1'assuré & 1l'obligation fornelle
d'inforner 1'assureur de toutes les circonstances propres a lui
faire anhr001°r ie risgque dans tovte son ¢étendue,

Toute information fausse relative 2 1texpédition ou toute retvice
gui entrainerait m001L10 vtion de l'opinion de 1!assureur sur lc
risque cu'il prend & sa charge peut avoir pour éffet 1le nul ite
contrau.
11 en va ainsi des rene
Le teux de prine fixzé
conpte des conditions
Le taux normal (eelui
jorsque le navire ﬂu'll
1'articlie 35 des conc Fiti
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clatifs au navire trans norte'""—.
sur au chargeur ticnt 1argc~
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Cette disposition glarticule autour de deux points éssen -
tiels 3

~ L'état du navire; le respect de 1ia navigation pour
lecuel il a été congu.

L'article 35 fixe ¢
tar1¢1catvon a!'entendant pou
Ltarticle 35 fixe ege‘e*ent
truction ¢t de cBte -~ I1 faut gu
I1 coit c*“c de pre:1ere cbte, attribuée par un des reglstvc" ce

classification confor&emenu é 1a liste linitative de 1l'tarticle 28,
En pratique, cette dernidre exige®nce n'est pas respectée., Il
suffit que le navire soit Lerertorle au rcwlutre — artlcuLJ:r:;Ptﬁ
pour les polices At abonnement.

conditions de propulsion, 12

g navires 2uto noteurs.
conditions de matériasux de conce
G le navire soit construit en secicy

S
ur e
3
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L'article 35 fixe enfin des conditions 4a'fge, reprloeo per 1@
clause additionnelle 58 — Cette clause dit que 19 police ioncu~o;“@
dans le cadrc de chargements éffectués & bord d'un navire agé de

t

moins ¢e 8 ans

lfais cet fge peut—etre prorogé jusqu'd &6 ans si le navire es
exploité sur des lignes ro"ullcreu (on entend par ligne TOEH;lCIC
le navire nis rugullereuent la dis pos=t10q des usagers sur des
trajets aéterninés et avec deschoradires fixés et publiés & 1'avencce

)

i les prescriptions de la clause add itionnelle 58 ne sont
pas respectées, des surprines peuvent eufc aprliquées pour les
navires affretés de plus de 16 ans (péne s'ils sont exploités cur
des lignes régaliéres) les bateaux de noins de 5CC tonnesux de
jauge brute et enfin les pavillecns de complaisance, :

- ens surnrlae) st facturé 2 1tepgrs
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Les pavillons de complaisance font l'objet de disnocsiticns
particulieres de la part des assureurs, '
Les anénagenents intérieurs du navire ont 4z galerent une inportance
certaine dans la linitation de 1!'étencdue de“ ”Varleu nanguants,
la nanipulation des sace au monment de la npise d bord, par des
crochets ou autres apparaux du navire doit &tre ;avte avec soing
nour éviter de déchirer les sacs.

lorgue les facultés sont & bord elest & dire en cale, celle—-ci Coit
8tre suffisanment ventilde 3oar éviter autant cue possible 1a
Tformation de buée de cale ~ Les saes ’01vent étre empilés nar lots,
séparés par des couloirs perzebba:t ainsi une cireculation =zisde <o
1'air - on doit éviter de le§ netire en contaCu avec les paroisgs
nétalliques de cales

En aéz 121u1ve, ce due les assureurs ont veoulu nréciser
1

c'est que 12 prime qu'ils fixent est fonetion de la QUT¢3%5
dd navire tran sporteur cheisi,

S5'ils n'offre pas toutes les garanties nécesselreu 1%assureur
peut refuser sa :.rentie ou pergevoir une surprine (c’“ge oun ce
navillon),

En pratigue, cdans le cadre de la police A'abonnecment
1'assuré nous fzit parvenir parfois le nom 6: navire treansnorteur
2lors que ee dernier a déjd levé 1l'sncre.

Faut-il lui retirer sz garantie dans ce cag 9
Seetion 2 ~ LES LBSURES CCUSERVATCIRES w Franchise et
vente Cﬁﬂ.

i - KESURES CClISERVATCIRES.

portance certaine car il

L'article 16 de
a cur éviter un riscue on pour

nrécise ce gue doit £
en liniter les éffets,
cette disposition précise que "1l'assuré doit et les assureurs
npeuvent prendr re, urOVOCLer ou reguerir toutes nesures cong
veiller Ou procéder au sauvetage des obgetu assur cs
1'assuré & done q'mﬂxlﬁﬁthﬁ de preeéder & toute opération en vue
le limiter le risque. Du c8té cde 1l'assureur, il s'P"lt d'une
possibilité qu'il s'est reservde - Bt cela s'explicue par le fa

que l'assureur est souvent nmieux organisé gque 1'assurd pour pr01L;@
ce mesures adéquates pour ssuver les facultés. . v

in
Do

2is 1'asgsureur 1nterV1ent dans cette procédure "tous aroitc
eservés" clest & dire qu'on ne peut lui opposer "dl'avoir fait sec
de propriétaire ou dA'avoir reconmu le Principe de leur responso-
Lllité"
Lorscque l'assureur effeoctue lesdites. opérations, l'assuré doit
lui preter sonplein concours en lui fournissant notamment tous
docurtents qui pourraient lui &tre utiles ou tous rencecignenent
L'agsuré doit egwleaent prendre, dans le temps nécessaire, to
a

)
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2 BECE gl
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les mesures utiles pour conserver les droite ot recours des
reurs contre les éventuels responsables des domnages,
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I1 cdoit notamment adresser & 1l'assureur tous docunents
dans les elals prescrits, faire procéder aux constatations des
dormages selon les déleais prévus dans la police (trente jours ou
duinze JO rs) cele est dlautant plus inpdratif que 1l'action contre
le traksp orteur (gui est souvent déeigné comme responsehb lo) est
prescrite au bout d'une année.

I1 y va de 1'intérét de 1'assuré Aé pernmetire 3 1ll'assurcur
de faire les recours dans les délais regquis,
L'assureur peut opposer & l'assuré son mangue de diligence ayant
abouti & la prescription de l'acticn contre le transporteuvr., Et per
conséquent refuser d'indempniser 1'assuré,
Cela est inportant pour 1ll'assureur car la somme obtenue 2 la suite

des recours vient en déduction de la charge de sinistres

In dernier noyen reste & la disposition des assureurs pour limiter I
les risques & leur charge : Il s'agit de 1l'institution d'une Sven—
tuelle franchise dans le cadre du contrat de vente CAF,

2 - FRANCHISE ET VENTE C,A.F,

La vente CAF e dé:i"it com™e une veate a terme d'une
marchandise gui est exnédide par ner par le vendeur & 1'accudreur.
I1 s'agit d'une gonven th“ par lacuelle le VOLJ iy

s'oblige & livrer, dans un dflai et dans un port de des tinaticn

‘§

convenus,et 1l'acheteur & payer une narchandise dont le nrix de venis
conprend 1e prix de transport par voie maritime et la prime:c'assguy- o
nour le trensport maritime, .
Le vendeur s'engage en outrc, & conclure pour le conpte de 1'schetcnz
un contrat ce *"anﬁ“ert pour ce transport mardtime & destination
d'un port déterminé et un contrat dlassurance de la marchandice
pendant le duree du transport par ner,

La question cqu'il caénvient de se poser est la suivontc —
aui est pzo““iét"iro des marchandises et & guel moment se citue
ie transfert de propriété °

Selon 1e° Incoterues igs3,

Lc vendeur cdoit'supporter tous les risques gue peut courizr
la marchandise jusqu'an HOLGIt ol elle 2 passé le bastingage du
naV1re au port d'embarcuenent"

Lt'acheteur doit ""1“ﬁoruel tous les risques que peut nour*r ia
marchendise & partir du monent ol elle 2 passe” le bastingage dun

1evire au port dl'embarcuencnt,..”

Le transfert de propriété & done lieu =u monent de 1'embarguenent

cer c'est en cé moment que l'objet vendu est déterminé, s'agicsont

de la vente de chose de genre,

I1 est normal que les riscues passent & 1z che arge de l'!'achecteur Peut~
on alors instituer une franchice en ce cui concerne le régilecment dcs
Jomiages survenus aux nerchandises ?
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au profit @c l'ac“eteu ”Ll demeure le propriét
ise enbary

i5
6]
-
®
¢]
)
o
R
o
0
@
=
{

]
pele
s
fele
o]

(A ity

o :3
f

G

SRR B -4
ol oo = R e 0 s
O\ e300 M

e 0D
(O]

r
]
@)
(@]

B o

@] O '

s g
ol
[N
o

= k= O

> Y=

[3
3
=

s
s

QD b O

MO O R
ok ot @
L]

-0 K
QW O ky

2it-1il aprés avoir psyé le prix CAF !cofit du p
urance, f£rét) de voir son indemnité a'a agsurance I ]
nsons que - 1linstitution de cette franchise pas
ertaticn necessaire entre vbpuevm et acheteur.
1&\&H@b£ﬁf accepterait difficilement de son ©3+& de
r & son Derfenalre le montant de la franchisc alors
5 aucune faute dans le cadre du nandat tue lui

ur., Un danger subsistes Les ass
134 tioc d'assurance ne - gent p
uuvent des contrat colit et Tré
> éffet ce proguire des pertes de revenus non
pour l'assureur et pour 1'éccnomie nationaile,
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L'oztreue diversité des ava rlou et nanguant qui peuvent
survenir au café et aun cacac, eU égard 3 1'ét2t de 1a marchandi
devrait enener les parties contractantes, 3 savoir ckargeur o
essureur, a s'interroger sur les nesures adé- uates 3 prendre en vuae

C

v Id

@]

Exemple : Prime nette de chargenent : 3140 F
- Sinistre : 235
- Recours : 95

. . e —
sinistres payés 130

Lg pDrofit reste de 10 F, I1 n'y a alors aucune reison sérieuse =
revaloriser un tel contrat,

vente CAF, le vendeur 001909 1'assurance
aix

de préserver les murcn:ndloeﬂ et €imi’ de pouvoiratteindre un
cguilibre financier gui ﬂcv ent de plus en plus précaire > causge <o
1'inflation qui fr rappe 1l!'éconorie “oaflzle ces dernidres anncesg,

Une possibilité reste ouverte é 1l'assureur : la surveillance cu
portefeuilile, Elle pagsse par une révalorisation prudente des contres
¢t 12 nécessité de mettre 1’“cnﬂpt sur les recours (qui vienncnt n
1!'avons ai s en de%uctlon de la charge de sinistre) :
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