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L * EVOLUTION DE LA SINISTRALITE ET -

: L ' OBLIGATION D ‘ ASSURANCE AUTOMARILE En COTE D'IVOIRE

o0

Dans Le monde entiern, L'assurance automobile a toufourns &te
une branche déficitaine, Les nesultats obtenus dans cette branche fai-
sant nesontin une pente en constante proghession.

Le cas particulien de fa Céte d'Ivoine nous offre un bel exemple 4 c2
titre. Des renseignements statistiques recueillis aupres de La Dinrec-
tion des Assurances donnent, pout Los exencices 1970, 1971, 1972, Les

s nésultats sudlvants : g \

Amdes : Puimes encaisses @ Sinistnes ngales :  Rapport S/P

s t——

1970 . 1.§55.509.306,= '+  1.709.800.000, : 59 3
1931+ 3.441.205.055,~ 1  1.971.500.000,- 60 %
1972+ 3.795.679.645,- :  2.713.800.000,- 1%

Une premigne constation peut défa etne faite a ce stade :

plus de La moitit des primes encaissies sert au payement des sindstres.
A cecd, Lonsque £'on afoute Les frais géndraux et Les divernses com-
missions versbes aux intemidiaines, il &' ensuit que non seulement 22
totalits des Bmissions est absonble par Los sinistnes, mais encore,
faut-il 4aire appel aux encaissements des autres branches pour gairs
face aux dettes de La branche automobile.
) Ce qui explique Le deféelt obsenvd dans Les ndsultats de cette branchz.

12 est d'autant plus inquigtant qu' il augmente d'une annde a L'autre.
¢ C'est ainsi que de 369.000.000 en 1970, AL est passé a 795.500.000 en
1971 puis a 934.306.000 en 1972.




Pounquoi cette branche ennegistne-t-elle des resultnts
aussi decevant ?

Considénons d'abord La nature meme du nisque.

L'automobile est une machine dont Le déplacement est
assund pan une force motrdice. Lorsque deux véhicules s¢
heuntent, Lewrs forces motrices s'ajoutent et Le choe quid en
rnésulte acquiert une tals grande violence du fait de cefte
addition. Comparativement aux auires nisques qui sont plu-
tot statiques, L'automobile, nisque consfamment en mouvemaent
prisente un danger plus grand, ce qui explique L' imponrtance
de Ra sinistralizé dans cetle branche.

Par ailleuns, AL semble que 2'obligation d'assuronce

insitaurde en Cote d'Tvoine dans cette branche par fa Loi du
20 Octobre 1960, comme dans £a quasd totalité des pays Libi-
raux, pariicipe dans une centaine mesure, a f'dvolution dc
fa sinistnalité. 1L est incontestable que 84 R'obligation
d'assunance n'existait pas en matiere d'automobile, (bien
que cette obLigation 404% justifite) £'accroissement des A4i-
nisthes aulomwobiles eid Leut impaci sur Les nésultats globaux
sernalent LAmLXEs.

12 convient donc de rattachen aux causes directes de La
progression dob accidents de circulation et surntoul de Leunr
coiit, L'obligaiion d'assurance en tant que cause indirecte
mais essenilielle,

Nt

12 faut nofer que, 54 noud notenons L'obLigation d's-

sunance comime une cause essentielle de z'aug%EI?ZEZ?h do Lo
sinistnalité, c'est parce qu'elle participe de fagon sensi-
bLe, & 2'expansion de £a branche automobile.

D'une patt, elle encourage L'acquisition de vihicules ter-
nesties a moteur, objet meme de cetle obkigation;

D'authe pari, elle empiche L'assureunr de prendre des mebdurcs
nadicales qui permeitfradient d'assainin Les nésultats de

cette branche.




L'obtigation d'assurance est fondée sun Le principe
£ de La hesponsabiliti qudi découle des Anticles 1381, 1382 et
1383 du Code CLv4il.
['idée directrice en est La néparation du dommage causl a
autrnui. 1L convient de priedisern que ce dommage ne devira pas
stne intentionnel. 1L s'agit donc de protiger L' individu con-
the toutes atteintes & ses biens ou a son corpd, atteintes
qui nésultenaient de 2 utilisation d'un vEhicule ternesinre a
moteur puisque c'est dans ce domaine uniquement qu'il existe
une obligation d'assurance et elle ne garantit que £a respon-
sabilité civile du proprittaire du vihicule.

Au couns de notre exposd, nous Studierons dans une

premigne partie, en méme temps que £es causes directes, dans
quelle mesune L'obligation d'assurnance peut étre considente
comme un 4acteur de £'augmentation de La sinistraliti; el
dans une seconde partie Les consiquences qui découfent de

. cette augmentation.

1.- L'OBLIGATION D'ASSURANCE PARTICIPE A cOTE D' AUTRES

CAUSES, A L'ACCROISSEMEM DE LA SIMISTRALITE.

Nous Btudienons done d'abord Les causes proprement
dites de cette Bvolution, puis 2'incidence de £'obLigation
d'assurance sun celle-ci.

A= CAUSES DIRECTES DE L'ACCROISSEMENT DE LA

SINISTRALITE EN COTE D'IVOIRE.

La Cote d'Ivoine est un pays en pleine croissance
. tconomique. Au Lendemain de son accession a L'indépendance,
de nombreux pronostics ont eLE dtablis en ce qui concerne
son dévekloppement. Nous pouvonsd affirmer que ce pard a gte
gagné, sun presque tous Les points. ; :




Les pronostics ont 8i¢ Langemeni dépassds et La Cote d'Tvoire

. poursuit son Evolution de facon remarquable. 1L sufgit pour
s'en convainere de comparen £a physionomie de ce pays au
- courns des anntes 1960 et celle qu'elle nevet actucllement.

On est d'ailleuns en droil de penser que cette Bvolution 42
pounsuivia au cours des annies 4 venin et qu'on assisters a
de profondes mutations. Ce dévelLoppement ne se Zimite pas
d un secteun détermint, Zous Les domaines ont été fouchts.
La s00idtd Aivoinienne esi devenue, 4 L'exemple de celles
des pays Aimdustrialists, une s00idtd de consommation carac-
tinisde par La prolifération des besoins de toutes naturncs.

Panmi ces besoins, i& en est auxquels LiL convient de nésen-
ver une place de tout premdien ondre parnce qu'dils sont deve-
nus des tLéments indispensables dans noire vie de tous Les
jours. - »
2 Dans cet ondre d'idée, nous netenons Le cab de 2'automobife
qui joue un ndle de plus en plus pripondirant dans La vie
. de chacun de nous; cecd, surntout, a cause de La crodlssance
démographique consicutive a 2'exode runal qui explique bien
ce développement gconomique. En naison de cet esso0n démo-
graphique, nombreux sont ceux qui sont oblLigies d'habiter Loin
de Leun RLieu de travail, fLa seule ville d'Abidjan ne pouvant
pas nésoudre Les problemes de Zogement d'une population tou-
jouns en expansion. Dans de telles conditions, nul ne peut
sous cstimen Les multiples services que rend L'automobile.
Ceci est encore plus vrai dans un pays comme La Cote d'Ivoi-
ne ol La quasi totalfitl des taanbponié est assunte par L'au-
tomobile. ElLe a donc cessd d'etre considirie comme un
signe extérieun de nichesse pour passer au nang de ce qu'on
appelerait Les besoins indispensables. L'automobile sernt a
nelien non seulement tous Les points de La capitale, mais
ggalement La capitale aux diffenentes pantiecs du pays et
aux Etats voisins. 1IL s'en est sudlvid une augmentation con-
sidenable du parc automobile et partant, un accrnodssement
du nombnre dgé_qgcidentb detka“cincuZation.
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Le Senvice des Transpoats Routiers nous a donné un

‘\MWW‘ by fbdion donnant L onolui

bref apergu de cetfe svolution du parc automobile en Cote
d'Tvoine; dans un premiern Zemps, elle a 31t assez Lente : 3 %
de 1970 a 1972 puiz a pantin de cetfe date, elle atieihtvdeé
chiffres neconds; c'esd ainsi que pour ce qui concerne 21 4m-
matniculation des vEhicules dans La négion d'Abidfan, on esl
passé, dans un intenvalle de trols modis, de La Lettre P a4 fa
Lettrhe Q, alors qu'aupravant, il faklair atiendre 4 peu pres
une é::ze pour passer d'une serie & une aufre.

Pan ailleuns, Le niseau routiern de Ra Cote d'Ivodinre
contrnibue dans une forte proportion a 2'accroissement de £a
sinistralité. Ce niéseau est Larngement neske en mange du

développement Zconomique que connait actuellement { . Cote
d'Ivoire.

Pendant Longtemps La Cote d'Ivoire a benégicie diun
total de 25.000 km de routes dont seuls 1.300 ka étadent hi-
tumds, Le neste est constitué pan des routes quasd Amphatdi-
cables pendant de Longues péniodes de L'annie, au couns des”
saisons de pluies et mime pendant Los salsons béches.

Thes souvent, ce sont des routesd sinoites compontant des VARG -
ges tnis aceusls et mal signalés, des ponts ne permettant que
Le passage d'un seul vehicule a La fods. Tous cehs gLements
concourent a rendre La circulation en cote d'Ivoine tnes dif-
ficile et Les nroufes meurntrnienes.

Compte tenu de L' augmentation constante du nombre des
automobilistes, ik aunait fallu déployern des efhorts particu-
Liens pour adapten Le rtseau noutien au développement actuci
de ce pays. Pour ce faire, AL faudrait consirudre des au-
tonoutes, amélionen Les rnoufesd defja exdstantes.

De tels projets sont en cours, noud ne pouvons que Les cn-
cournagenr, car, nous sommesd convaincus qu'iLs semédienatiend
au §Léau que reprisente L' impontance des accidents dias &
£'etat défectucux de nos rouied d'une part et d'autre pari,
au c0tZ non moins négzigeabﬂe que consiitue La fonmation
des conducteurns de métienr.




C'est L4, 4 notre avis, un aspect thes Amportant du probleme
qui ménite d'etre considend avec beaucoup de einconspection.
Centes, Le peamis de conduire doif connespondre a La cati-
gonie de vihicule pour Lequel iE a ExZ deLivrl, mais AL fau-
drait tgalement mettrne L'accent sun Le componriement de ces
conducteuns, done sun Le cdil psycho-sociologique de Lu
question. On devrait Leur enseignern Le respeet des biens

ot celui des vies humaines qudi Leur sont confiés. On cons-
tate malheurcusement chez eux un manque fotal du sens de L4
nesponsabilité qui 4'explique par Le fait que La notion
d'assurnance n'est pas encore compidse dans notre pays.

12 n'est pas rare de Les entendre dirne, "fe sudis assurl, en
cas de sinistre, c'est mon assureunr qui Anterviendra’.

A notne avis, 4L faudrait surntoul visen a changen Les men-
talkitdss pan La vodie d'une gfonmation tres senieusedes con-
ducteuns. A La charge des conducteuns de métien, it faut
signalen Les exigences des proprittaires de vehicules ek
Leur tait physique qudi en découle. Ces conducteurns qui pas-
sent toute La jounnle ef parfodis une grande partie de La
nuit au volant pour pouvoir nlunin La récette fournakilre
fixie pan e propriltaire du vihicule, a cause de L'etai
d'épuisement dans Lequel iks se trouvent, entraipant Le man-
que de nlflexes, causent thes souvent des accddents qu'ils
quraient bien pu dviten tout simplLement.

Notrhe exposé sur Les causes dinectes de L'augmenta-
tion de La_sigdstralite dans ce.qulelle entraine comme cout
senait incomplet 84 nous ne tenions pas compite de £a con-
joncture Zconomique. Comme nous 2'avons défa vu, La sindls-
thalité en Cote d'Ivoire a considérablement augmenté ces
dennidnes anndes; ce qud a gontemeni augment? aussi, c'est
Lo codt moyen de ces sinkstres.
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En effet, dans Le contexte actuel caractindsi par
une inflation Economique toufouns galopante, Le cout de £a
vie a plus que doubl?, entrainant, dans Le domaine qui nous
inténesse, une augmentation du coit des néparations.

Dans ce domaine, non seufement Le prix des pdtces de ne-
change a augmentd, madis tgalement La main d'oeuvre/.

En Céte d'Tvoire, Le probieme est d'autant plus grave qu'on.
est obligé d'imponten toutes ces pitces. A un prix déja
8Leve pratiquié dans Le paysd exportateun a causde de L'4n-
fration, 4L faut ajouter, pour ce qui nous concerne, des
fradis a &'exportation dont Les grais d'embalklage, Les 4frcds
de thanspont, Les 4rais de douanes etc...

La manchandise annive donc dans Lo pays importateur & des
prix exorbitants. Actuellement, Le codt moyen d'un sdndsitne
nepnésente a peu prls 98 s des encaissements de primes.

A 0528 de ces causes de L'Evolution de La Adndstra-
2ite, AL en exdiste une authe qui, sans etre considinée com-
me un véaitable facteur de cette gvolution, joue cependant
un nole essentiel dans ce domaine, AL s'agit de L'obligation
d'assunance automobile.

A.- L'OBLIGATION D'ASSURANCE AUTOMOBI LE,

CAUSE INDIRECTE, MAIS ESSENTIELLE DE

L'ACCROISSEMENT DE LA SINISTRALITE -

Dans L'optique de £'obligation d'assunance qui pese
sun Les proprittairnes de vihicules tennestres a4 mofeun, L
n'est pas possible, pour Leb Compagnies d'Assurnances, de
procéder & une selection a prioni de Leuns ckients.
Bien qu'4il n'existe en principe aucune ohLigation LEgale 7
L'8gand des assureuns d'acconden Leun garantie pour un AL -
que automobile, 4Ls ne peuvent systématiquement el dé4ini-
tivement nefusen un assurnl puisqu' A€ faut que celud-ed thou-
ve obligatoinement une compagnie qui puisse Le garantin.




L'assureur eat obligé d'accepter ce client, quand
bien méme AL aurait eté ndsilit prialchlement pour mauvais
résultats. Un systime de malus est prévu 4 cel effet.

Les mauvais risques seraient sanctionnis par une maforation
de prime. En prineipe, Lonsqu'un assunt o deja ete rZsLLLT
par une compagnie, uhe cineulaine est envoyie dans Les did-
fenentes autres s0ciTLes Les indonmant de cetfe nesiliation.
Toute s0cilté qudi accepterait ensuite d'accondern sa garaniic
devhait névisern sa prnime de fagon a ce qu'elle conresponde
au nisque & couvhin. Ce sysieme de majoration de prdme n'est
que théorique et s4 centains assureunrns L'appliquent, La
pLupart d'entre eux ne 2'ont pas encore adopté. On se da-
mande d'ailleuns dans quelle mesune une Cventuetle mafora-
tion de prime 2 £'égand des mauvais risqued constituernalt
edfectivement une sanction pour ceux-c4.,

A notrne avis, 4L aurait fallu refusern définitivement de £Les
garantin. Mais, £a se pose un probleme, celudl de fa sicu-
nité des victimes, elles se netrouveraient abandonnies a
clles mémes sans aucune possiblit? de se voir dédommagles
pourn prijudice subi, can, est-4il besoin de Le signaler, Zres
nanes sont Les individus qui seradient en mesure d'indemnis en
une victime et £'on peut soutenin cecd avec beaucoup plus de
fornce encore Lorsqu'il s'agit de dommages corporels.

Pour Bviter que de tels probliemes ne survienrent, R'assurt
nesilit doit oblLigatoinement pouvoir se faire ganantin por
une autre s0c4iii.

Par ailleuns, nous savons que, pour qu'une compa-
gnie d'assurances I A R D pudsse opéren sun Le teandtoirne
ivoinien, elle doit absofument accepter de ganantin Le his-
que automobile. En d'autnes termes, iL ne peut pas Yy avoin
de compagnie d'assurances faisant uniquement, 404t L'Incen-
die, s04it Le Transpont Maritime, 804t Les deux ou s0it d'au-
trhes branches a £'exclusion de R'automobike.




Dans un tel contexte, Le systiame de La maforation
de prime pour Les mauvads risques, quand bien méme AL se-
rait appliqué par tous Les assureurs, n'apporteralt pas
néellement un frein 3 L'accroissement des sindstres dans
cette branche, if ne parviendrait pos 4 enkayer systemati-
quement Le mauvadis résultai que 2'on constate dans cetfe
branche du fait de £'exdistence vis a vis des assurneuns d'ure
obfigation pour accepter ce nisque déja neconnu comme etani
mauvais .

En présence d'une telle situation, on sernait tentl
d'envisager La résiliation pure el simpfe comme une Lssue
possible poun Les assureurns, dans La mesure ol elle Reur
peamettnait de se défaire des mauvals nisques et ainsi de
pallien Leurn incidence nZfaste sur Les nésultats de £a
brnanche. Mais cette procidurne est incompatible avece Llobii-
gation d'assurance puisqu'elle Ladisse sans asdurance un pao-
priltaine de vEhicule; ce systeme est done Ainopérant en
Cite d'Tvoire Stant donnd que Les assuneuns sont fenus de
couvnin Le nisque automobile.

La nésiliation n'est qu'une simple medure d'inti-
midation dont L'efficacitl neste contestable. ELLe peamel
centainement d'éLiminer pour £a compagndie considénée, un
centain nombrne de mauvais gLements, mals, 84 parn ce pho-
ctdé on aboutissait a une quefconque amélionation des nBsui-
tats, celle-ci ne seradt que relative stant donné que £'as-
sund nisilit devna absolument gtre accepil par une-auine
s0cittt. L'amélioration ne concernerati qu'une compagnic
donnde. S4i L'on considire Les rZsultats de L'ensemhle des
compagnies, L& s'avire pratiquement Aimpossible d'enrnayehn
Le déficit provenant de £'uolution de La sinistrnaliii.

On pourrait €galement envisajer L'augmentation de £a prime
comme un reméde Eventuel, mais celle-ci, nous L'avons déji
vu, est inefficace. ;




En outre, £'application de La notion de La Respon-
sabilité Civile qui cat L'objet meme de Za garantie soullve
de nombreuses difficulztés. Dans Le domaine des dommages
. maténiels, L'assureur ne peut pas déteaminer une somme for-
faitaire pour Laquelle 4L accondernait sa garantic puisque
2'indemnits n'est pas définie, elle est Limitie au montant
de fa chose endommagle. Poun ce qui concerne Leb dommages
conponels, L'incentitude de £'assureur devant La somme qui
Lui serna hiclamie est encore plus grande. Les fuges abusent
parfois du pouvoir discenétionnaine qud Leun est reconnu
dans £'appréciction du préjudice subi par Les viectimes et
La fixation des indemnitis. ILs gont souvent preuve d'une
géntrosite excessive dans La détenmination du montant des
néparations quié, Le plus souvent n'ont aucun rapport avec
Le prijudice. effectivement Subdi. 12 n'est d'ailleuns pas
nane qu'ils fixent des Aindemniiis fournaliines pour inea-
pacitl temporaire au benéfice des victimes qui en fait n'exei-
& cent aucune activiti phodessionnelle, done ne pergodlvent

aucun daladne; poun des 2LZves par exemple.

Cette analyse nous a permis de constater que L'evo-
fution de La sinistrnalité est un phiénomene complexe prove-
nant d'un centain nembre d'ELiments concommitiants et dont
La népercution sun Les nisultats des Compagnies d'Assurances
est indéndable.
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11,- ConsEaueNCES NE L'ACCROISSEMENT

DE LA SIMISTRALITE,

L'gvolution de Ra sinistralité en automohile a des
incidenees, non seulement sur Los nésultats de cette bran-
‘che qui, comme nous Le savons, sont toujourns catastrophiques,
mais tgalement, d'une manidre générale, sur Zes ndsultats
globaux des compagnies d'assurancesd.

A.- DEGRADATION DES RESULTATS GLOBAUX

DES COMPAGNIES D' ASSURANCE.

En Cote d'Tvoine, Le marché de 2'automobile nephi-
sente entrne 60 a 70 % du manchd total de £'assurance.
Les authes branches comme £'Incendie, Ze Transport Marnitime,
Les Dégits des Eaux, La Rebponbabiltté Civile - Che4 de
Famille, &'Individuel Accidents ete... n'en neprisentant
qu'une partie ingime, 804t parce qu'il n'existe aucune ohLi-
gation d'assurance a2 Leun égarnd, 4041 parce qu'elles sont
encore 4ignonies du pubfic. 14 faudnait faire un ekbont vi-
sant 4 sensihilisen £es individus vis & vis des autres
branches. Actuellement, La branche automobile absonbe pris-
que La totalitl des encaissements de primes des autned hran-
ches. Nous sommes conscdents du fait qu'il 4audrait atten-
dne suffisamment Longtemps pour obtendn des succls pour ¢t
qui concenne £2 sensibilisation des individus aux autres
catégonies d'assurances non obligatodines.
Nous pensons toutefods qu'on peut parvenin & amilioren quel-
que peu Les nesultats par L'application de centadines mesuris.
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B.- QUELQUES MESURES D'ASSAINISSEMENT

En présence des mauvads résultais, Les Compagniesd

c d' Assurances, disireuses de rnétablin un centain Zquilibre
ne4usent d'accornder La garantie dommages.
. Cette garantie dommages n'est d'ailleuns pas obligatodnre ni

pour L'assuni, ni pour 2'assuneun, chacune des parties res-
tant entitnement Libre de La demander ou de £'acconder.
Cotte mesure d'assainissement qui, 4L jaut Le prlcdsen nesie
rnelative, entrailne un certain nombre de conszquenced

Les btablissements financiens tels que £La SiAF.CoAs, Lo
cnédit de La Céte d'Tvoire qui accordent des enédits automo-
bile, exigent en Echange La garantie dommages.

12 nésulte de cette condition une ohfigation pour £24 acqui-
neuns, de chercher a se garantin contre fousd dommages pou-
vant survenin a4 Leuns véhicukles.

: 0'autne pant, AL faut souligner que, 84 Les assu-
neuns nefusaient systimatiquemeni d'acconden des garantics
B dommages, cecd entraineraii de vénitables difficultis pout

Les agents Economiques dans La mesure ol ceux qud. achtent
2os vihicules a cnédit ne sont pas uniquement des simples
particuliens, mais comptent bien parmi eux des socibtis de
thansport. S4i ces sociiiis de transpont ne peuvent pas ac-
céden au cnddit parce que ne pouvant pas obtenin des condi-
tions d'assunance exigles par Les baillfeuns de fonds, L£
peut y avoir un blocage dans Le cireulation des biens et doi
pernsonnes a L'intérdeur de La cite d'Tvoire et méme avee Lot
pays voisins, et ce blocage est ingontestablement nefaste
poun L'Economie du pays. ' :
L'application pure el simple d'une telfe mesunre entrhainer it
done de vénitables problLimes a beaucoup d'égarnds. 1L con-
viendrnait done de rechercher aifleuns une solution.

. Qu'en est-iL de fLa nésiliction ?

La nésiliation, nous Le savons, est une faculte Ladlssic
aussi bien 4 L'assureun qu'a L'assurg, de mettrne 44in a un
contrat.
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Pour L'assurcur, La raison essentielle pouvant entrainen
La|ndsiliation c'est que L'assuri aura Ei% nesponsable de
plusieurs sinistres. Cetie raison est primordiale en assu-
nance automobile car compte tenu du caraetire LLLImiZE de
La garantie, L'assureur se seradit thouvd dans une sdtuatdcon
L8sBe &'iL n'avait pas La possibilité de ntsilier un con-
tnat en raison du nombre croissant des sAnistnes.

Pour pouvoir rgsilier, 4L ne faut pas tenin compte unique-
ment du nombre des sinistres, if faut que ceux-cd sodient X
£a charge de £'assureur, done L{£ faut que Ltassund en ait
t4% nesponsable soit totalement, s04% portiellement.

Contrainement & ce qu'on pourrait penser, £a nEsA-
Liation ne serait pas possible pour un assurt dont La police
d'assurance prdsenteradit plusieuns sinistres, madis pour Leh-
quels sa nesponsabilité n'aura pas eLe retenue; A€ faudrait
d'autne pant, pour que cette nesiliation s0it possible, quc
ces sinistnes surviennent dans un intervatle de temps suf-
gisamment rapprochi, 4l jaudrait que £a 4rlquence de sun-
venance de sinistnes so0it ELevie.
L'assuncur se trouve aindi débanrasst d'un centain nomhne
de contrats dont Les risultats sont mauvads.
L'assund ntailit est ohLigt de nechercher une authe compa-
gnie qui veuifle bien Lui accordern sa garanitie.

Comme nous L'avons déja signaké, La nésiliation per-
met uniquement d'assainin Le pontefeuille d'une compagnic
donnée, efle ne permet pas 2lassainissement du marché gletal
de L'assurance. Son efficacit? en matilre d'automobile
n'est que nelative, elle peamet Le trnansfent du nisque d'unz
compagnic 2 une autre, effe ne Le supprime pas. |
la nisiliation neste d'ailfeurs une mesure qui doit etne
appliquie avec beaucoup de cinconspection; Les Lois surn Le
contndle des activités des assuneuns 4'appliquent en faveur
des assurnds et héndficiaines des contrats el Les protigent.
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En Cote d'Ivoire, La nésiliation est d'autant plus a re-
douten qu'il n'existe aucun organisme qui prendrnait en chatge
fes accidents causés par des pensonnes qud ne seradent pas
assunies.

Dans Le souci de garantin La sécuniti des individus, on exige
que £es conducteuns soient couverts pour Les dommages poun
Lesquels i&s aunadient TLE nreconnud nesponsables. Ce soucd
nend donc impossible toute mesure visant a mettre fin a un
contrat d'assurance poun ce qui conceane sa partie obliga-
toine a savoin La Rebponéabilité Civile du conducteun.

12 f4audrait donc necherchen d'autrnes méthodes qud permet-
traient de paklien Les mauvais rZsultats el dtassainin Le
marché des assurances en Cote d'Ivoire. Ces méthodes, noud
pensons qu'il faudrait surtout Les nechencher au niveau de
La Privention.

Nous savons qu'en Cote d'Ivoire, Le Comiti de La Priventicn
Routidrne joue un grand ndke dans ce domaine el noud pensons
que c'est surntout au niveau des conducteuns qu'il faut ap-
pliquen des n2gles strnictes de controle.

Pour ce qud concerne L'équilibre meme des contrats, AL
faudrait cherchen a introduirne en Céte d'Ivoine, Le systeme
de £a personnalisation des primes, e'est-a-dine tendn comple

pour Le caleul de La prime, de £'dge du conducteur, de son
stat civil et de La zone de cinculation. Cecd peamettnalt
de §ixer une prime correspondant au nisque que L'on prend
en charge.
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CONCEUS T ON

Le nisque automobile nestera pendant Longilemps Le
prineipal nisque en Céte d'Ivoine, compte tenu de 2'obRiga-
tion d'assurance dans ce domaine. On ne peut pas Concevois
un seul instant qu'il y ait des vehicules ternestes a mo-
teur ocirculant sans assurance. 12 4faudrait, pour parvenir
a un Bquilibre du marchié des assurances, instaurnen L'assu-
rance obligatoine dans Les autnres branches comme c'est Le
cas pour L'automobile.

Mais une obfigation d'assurance en Incendie, Aceddents,
Risque Diverns, sernait difficile a justifder.

En matitrne automobile, c'est uniquement pour £a
nesponsabilité civile de R'assurt qu'une telle Loi exdiste,
alons que, s'agissant de L'assurance contre £'Incendie, par
exemple, La garantie ne couvie que £es dommages matiriekls
sunvenus aux hiens mobifiecns et immobiliens de £'assuni.

12 ne peut donc pas y avoir obLigation pour un individu, de
souscnine une assurance pour Les dommages qud surviendraient
a ses biens.

Pan ailfouns, il 4aut noten que, La Cote d'Tvoixre
ttant encore un pays sous-diveloppé, Les souscaniptions en
assurance contre L'Incendie pan exemple aussd bien pour Led
nisques Lndustniels que pour Les risques d'habitation nes-
tent encore A un niveau tnlds bas poun Les uns par Ansubhi-
sance du nombre de nisques, pour Les autnes, tout sdmplemint
parce que Les individus n'ont pas encore acquis £a cons-
cience de sa nécessits, ou, quand bien meme LLs8 en senalont
conscients, Leun hevenus ne Leur peametient pas de souscrire
une telle assurance.




