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I'NTRODUBCT I ON

Vers les années cinquante, "L'URBAINE"
décida de créer & 1'étranger un Réseau d'Agents Qutre-
Mer dont 1'Agence Gabonaise d'Assurance (AGA). En 1970
il s'opérex une fusion entre "L'URBAINE", "L'UNION® et
“LA SEQUANAISE" et cette fusion donna naissance a
1'actuelle UNION DES ASSURANCES DE PARIS (UAP) qui

décida & son tour de transformer le Réseau d'Agents

Outre-Mer en DE&légations. Ainsi 1'Agence Gabonaise
d'Assurance (AGA) deviendra le ler Janvier 1974 L'UNION
DES ASSURANCES DE PARIS DELEGATION POUR LE GABON. Par

la suite 1'UAP va fransformer de nouveau son Réseau de
Délégation en filiales de droit Tocal et 1'UNION DES
ASSURANCES DE PARIS DELEGATION POUR LE GABON va devenir
Te ler Janvier 1976 1'actuelle UNION DES ASSURANCES DU
GABON (UARG).

_ Celle-ci est constituée d'une Direction qui
est le Siége Social ot comprend un Secrétariat de
Directicn, un ServiCSZComptabilité, un Service de
Portefeuille auquel est rattaché celui de Maladie tout
ceci se trouvant au ler etage. Au rez-de-chaussée se
trouve le Bureau Direct ainsi appelé parce qu'il est
dans Te méme immeuble que le Siége Social. I1 constitue
une Agence composée de services suivants: la Production

et le Sinfistre. Le siége souscrit des contrats Maladig¢

tandis que le Bureau Direct fait de 1'tutomobile, de
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1'INCENDIE, de 1'Assurance Transport: 1'Aviation et 1'Assurance vodrrbime
de Transport Maritime aussi “ien sur corps que sur facultés et ce
sont celles-ci qui feront 1'objct du sujet de notre mémoire do
fin de stege.

Mais comment est née 1'Assurance Maritime? L'Assurance mor time
est 1a plus ancienne forme d'Assurance que 1'on ait connue. Elle
est née de fagon simple. 11 existait de petits navires qui &taient
souvent 1'objet d‘é?énements naturels; naufrage, &chouement,
tempite au cours desquels i]s perdexient tout ou partie de leur
cargasior, leur fortune de mer ou patrimoine, seit ils &taicnt
victimes de Ta piraterie, soit G’'ennemis QUi Tes dépouillaient
de Teur cargaison.

Pour pallierd une telle situation les armateurs ou les
propriétaires des cargaisons ont réussi & trouver des bangquiers,
et moyennant une prime, ceux-ci s'engageaieﬁt & indemniser les
Propriétaires par suite des événements ci-dessus.

| Cette idée va avolues quand s'est dégaaé le principe

¢'une communauté d'intérat entre le corns et les facultés transportées,

idée de 1'aventurc maritime. Autrement dit le navire et les
facultés vont avoir un sort commin: i cette communauts d'intdray
va &tre introduite dans les lois qui rigissent le commerce

maritime et ensuite dans 1'Assurance maritime par le fait quc les
Assureurs seront amenés 3 remboursor & 1'Assurd la part gqui incombé

& ce dernier dans des sacrifices ou des frais exposés pour sauver




d Ta fois 1a navire et sa cargaison et ce cans le but

d'un salut commun: c'est la notion des avaries communes.

Institution spécifique de droit maritime les
avaries communes s'expliquent en ce que méme si le

bateau n'a subi aucun dommage, i1 va participer rar

contribution aux réparations des dommages}cu pertes
subies par les propriétaires des marchandises jetées
par dessus bord pour sauver & la fois Je navire et le
reste des marchandises, ainsi que les prcpriétaires

des autres n.rchandises. Et inversement les marchandises

qui n'ont pas subi des dommage vont, par le méme Jeu
de contribution, participer aux avaries subies par les
machines. Ainsi les Assurcurs maritimes. seront
amerés @ prendre en charge la part, 1la contribution

aux avaries communes do Jzurs Atsurlds, &tane entendre

que cette part est limitée 3 1a somme obtenue nar

T'application du taux de contribution & 1'intéret

contributif c'est-a-dire 3 la valeur assuréo.

A 12 Tumiére de ce qui precéde . on ceut d¢finir
1'Assurance maritime comme eétant un contrat par lequel
une perscnne appelée Assureur consent 3 indemniser
une autre personne appelée Assuré du préjudice subi
dans le cadre d'une cxpedition maritime, par la sujte
de certains risques dans 1la proportion de la somme

assurée et moyennant paiement d'une prime.

e




En{in 1'Assurance maritime sur facultés est
essentiellement une assurance de dommages, c'est-a-dire
que 1°'Assureur ne pourra prednre en charge que des
dommages et/ou pertes matétiels, mais jamais des
gouriiyes corpeveis, pas plus que les dcmmages causés

par les facu'tés assurées 3 d'autres facu]tés ou a

d2s perscanes.

Cela dit, que peut-on dire de 1'Assurance

maritime sur facultés au Gabon?

L'instilution de T'cbligaticen d'Assurance
maritime sur facultads ay Gaborn est trés récente. En
effet c'est pir 1le C&cret N° OZIS/PR/HINECOrTN, portant
cpplication do 1'owdonnance du 72 Février 1979 que
T'Assurance maritime sur facultés va &tre rendye obliga-
toire. Ce Décret Prévoit en substance en son Article
ler jque 1'2bligation ¢'Ascurance io lapel fousit quv'aux
marchanaises ou facultés importées dent 12 valeuyr FoB
(Free on Board) excéde trois cent mille francs CFA et
11 d2%nissait en son Article 2, deux modes de couverture
d savoir "ToUS RISQUES" ot F.A.P. cauf (Franc  d'Avarie
Particuliere sauf), en dehors dzsquels 1'Assurance
obligatoire devait €tre limitée 3 13 couverture ™PERTE

TOTALE".




L'Artilce 7 prévoyait que la d&livrance ou le.
renocuvellement de toute licence d'impbrtation ou
autorisation d'importation devait &tre subordonnée 3 la

b e
production du certification d'assurance, autrement dit
que le Ministére de 1'Economie et des Finances ne
peuvent délivrer ladite licence d'importation ocu ladite
autorisation d'importation sans la production dy
certificat d'Assurance; i1 en va de méme pour les service
de Dcuanes, 1'Article 8, qui doivent 1'exiger de

T'impertateur avant 1'enlevement de ses marchandises.

L'esprit de ce Décret &tait d'imposer & tous
cemmercgants impoftateurs d'acheter FOB (Free on beard),
c'est-a-dire 1'acheteur devait socigner lui-mime 1'Assu-
rance et le fret. Toutefois i1 est précisé qu'avant
cette date les commercants achetaient CAFOQ CIF (Codt
Assurance et Frét) c'est-a-dire que 1'Assuraﬁce et le

Fret étaient scignés dans le pays d'origine par 1

(0]

vendeur et 1'importateur acheteribs® au pride global,
c'est-a-dire le colt des marchandises, de 1'assurance et
du Fret. Dés lors on comprend la nécessité imperieusc
de cette mesure qui est . cellie d'endiguer 1a sortie
abusive et dangereuse pouy 1'économie du pays, d'énormes

capitaux a 1'étranaer.
[ b )

Ainsi décidl on voit quel sort est descrmais
réservé d la fois & 1'ensemble de 1'Gconomie du pays et
en particulier & 1'Assurance maritime sur facultés.

IT est clair que celledci sera appelée 3 se développer




et & ccnnaitre ainsi une crocissance rapide et certaine et
dés lors on sent la nécessité d'augmenter aussi bien

en quantité qu'en qualité le personnel 2 méme de répondre
aux bescins du marché de 1a demande qui augure des

perspectives plutdt promettenses.

Notre travail aui porte sur les facultds
maritimes comprendra deux parties 3 savoir la production
et Te sinistre. Dans 1a premiére partie nous verrons
en une section premiére le contrat ot sa sougcription
qui se compesera de trois chapitres: les documents
nécessaires & 1'établissement du contrat va constitui){?
le premier chapitre, lcs différents modes de couverture,
sera le second et le troisiéme, 1la tarification; ensuite
en une deuxidme section nous verpons 1a gestion duy
contrat qui, elle, ne comprendra qu'un chapitre:
1'¢tablissement de 1'avenant de régularisation. La

deuxiéme partie s@o. Cgalement ceonstitutée de trois

sections. La premiére, les dossiers de réclamation

se composera de deux chapitres: T'ouverture des dossiers
et les pieccs constitutives; la seconde, le réglement |
de dossiers qui ne sera constituée que d'un chapitre:

la dispache; 1a troisiéme section, le recours,

comportera deux chapitres, 1a dCtermination de 1a

responsabilité et 1'exercice du recours.




PREMIERE PARTIE

LA PRODUCTION

. SECTION 1: LE COMTRAT ET SA SOUSCRIPTION

Police francaice d'acsurance maritime sur a~ultss,
Les présentes conditions générales commentées ci-aprds
sont relatives & 1'imprimé du 10 fofit 1968 modifia le

14 Septe abre 1970.

- Chapitre Premier: DOCUMENTS NECESSAITES A
L'ETABLISSEMENT DU CONTRAT

La base de toutes polices est les conditions gancrales
qui constituent un ensemblc de clayses prérédigtes ot préimprimées
par 1'lissureur et qui s'anpliquent par consaquent & 1'ersembie des
Assurés qui souscrivent le mame type dc contrat. L'Assupe s'y adhére
en bloc. Elles permettent urne vnification des réqles poyr 1'ensemble
du contrat. Ensyite viennent les conditions particulidres et les

conventions spécialas (voir 1'annexe).

a) Les Conditiens GZnérales.

Nous allons faire un cormentaire sur chacun c¢es neuf

chapitres qui composent 1'imprimé des cenditions générales,

I - UBJET ET ETENDUE DF L *ASSUR/ICE

Per objet i1 faut entendre ce sur quoi va porter Ja

garantie de 1'Assureur ay titre de ce contrat. Dans ce contrat

R




1'Assureur garantit enssentiellement les dommages et pertes

materiels, de quantiité ou de¢ poids sutis nar les faculi®s assurées,

Par étendue i1 vaut ertendre jusque ol va s'arrdter la
garantie de 1'Ascureur, autrement dit g:'est ce qu'on couvre et
qu'est ce qu'on ne courve pas? C'est-i-dire quels sont Tles
événements couverts et quels sont ceux qui ne le sont pas? Et

-

cette distinction nous est dennée par 1'Article 2 qui donne les
différents modes de couvertures. En fait i; y en a deux priscipaux:
"TOUS RISQUES" et F.A.P. SAUF" (Fronz d'fivarie Particuliére Sauf).

Sedr ax Wexse).

La formule "TOUS RISQUES", comme son nom l‘indique,
couvre tous les dommages, et nertes matériels de quantité ocu de
poids pouvant Ztre subis par les facultés assurées et pouvant &tre
causes par un queiconque Gvencment, sauf les risques de guerre

qui doivent faire 1'objet d'une surprime.

Nous pouvons dire que 1'Assurance de transport maritime

sur facult@s est essentiellement une Assurance de ‘ommages.

Guant aux conditions *F.A.P. Sauf”, elles offrent une
garantie plus limitée que celle du nrécédent hode. En effet sont
aux risques des Ass'reurs Tes commages et/ou pertes maidriels de
quantité ou de poids causés aux facultés assurces par es
évenements Timitativemont citds ci arrés:

- /bordage

- Echouement

- Hzurt ou collision




- Incendie
- Naufrage

- Oplraticon d'embarquement, de débarquement cu de
transbordement.

Par 2117curs 11" est nrécisé qu'il est des disnositions
communes & ces deux modes & savoir sont &galement aux risques des
Assureurs, les frais exposis par suite d'un risque couvert, pour

préserver les chjets assurés d'un dommage o u perte matariels

garantis: ou de Tes limiter; 1a contributicn aux avaries ccmmunes.

I1 est par ailieurs abord?, la question du chare cement |

en portée c'est-a-dire le chargement qui se fait sur e pont.
Et 18 1*Article 4 dit en substance cue toutes facultas chargées
sur le pont ne peuvent &tre colvertes qu'en F.A.P. Sauf, Cn comprend
bien les pricautions que 1'Assureur 2 hien voulu prendre ici,
dtautant plus que ce mode de chargement fait ccurir beaucoup plus

de risques & 1'Assureur car les facultds ainsi chawe gées sont
susceptible d'étre jetdes 3 1a mer soit par les vaques, soit par
le personnel de hord pour nécessitd d'a’legement du navire afin do

sauver celui-ci, son équipage ot sa cargaison.

Quant aux facultés non couvertes dont fait ctat ici
i'Article 4 et dont nous ie “ic nerons pas 1o iiste compléte ici
(voir 1'annexe), ce sont:

= dos erupens: papiilons mis en circulation par une
affaire trés importante - mines par exemple -~ et suscentibles

d'8tre &changls contre des espfces dans une baaque- .
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- des titres qui peuvent &tre des obligaticns cotés

& la Bourse, ou des actions d'une compagnie et enfin,

- des valeurs qui peuvent &tre des traites.

Tout comme les facuit@s chargées en pontée les
emballages ne peuvant &tre couverts qu'aux concitions 7.A.P. Sauf
et ce dans la mesure ci ils ont fait 1'objet d'un contratdistinct

de celui de leur contenu,

Les facultés chargdes sans connaissement sont garanties
par 1&s Assureurs & condition aue 1'fssursd puissent justifier par
tous © moyens a sa disposition. de 1'existence de T'expédition.
Par Tes correspondances par exemple de son fournisseur, dispositions

relatives 3 1'/rticle 5 et dernior du chanitre.

IT - RISQUES EXCLUS

Ce chapitre traite de deux catégeries de risques: ceux
exclus & tous les cas, Articie 7 et ceux assurables mais exclus

s'ils ne sont pas précisés, Article 3.

Concernant les premicrs, dont 1a liste serait ?ongue
et fastidieuse & €tablir, i1 faut préciser que 1'Assureur ne
couvrira jamais lec risques ou laurs constquences énumirés § ce
chapitre. Toutefois dans 1a pratique, cela est apnlicable roUr
certains risques tels que les fautes ou faits de 1'Assuré ainsi
Gue ceux de ses préposés ou ayants-drcit, la prohibition
d'exportation ~u d'importation, 13 contrebande, le commerce
clandestin. Mais quant & 1a plupart de tous les risques de ce

chapitre (voir 1'annexe), ils sont susceptibles d'étre couverts
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& condition qu'ils fassent 1'objet d'un contrat distinct. En fait
pour ainsi dire tout est assurable et tout est une question
d'ententc entre les parties et donc une question de prime.

IT en va de méme pour les risques de guerre civile
ou etrancére, d'émeyte, de mouvement populaire - 1z charge de la
préuve que le risque résulte des &vénements précités, incombant
a 1'Assureur - Tes risques de vol en général, de disparition de
tout ou partie des objets assurés, qui sont exclus mais qui

peuvent faire 1'objet d'une couverture s'ils sont précisés.

IIT - TEMPS ET LIEU DES RISQUES ASSURES

Ce chapitre traite de la durée des risques (Article 9),
de Ta prise de livraison anticipée (irticle 10) et de la prolonca-
tion des risques (Article 11).

S'agissant de la durée des risques, les risgues des
Assurcurs commencent & courir au moment ol les marchandises q
quittent les magasins du fournisscur au port d'embarquement et se
terminent au mcment o clles rentrent dans les marasins du
distinataire. /utrement dit, outre le voyage maritime proprement
dit, Tes Assureurs couvert les trajets accessoires faits soit par
chemin de fer ou par voiture, afin de transporter les marchandises
au port de déport.

Mais au port de destination, dans les entrepots, les
docks publics ou privés, & quai, dans les magasins sous douanes,
la garantie des Assureurs ne peut excéder un délai de trente

jours, c'est-a-dire qu'aprés trente jours si les marchandises

n‘auront pas #té enlevées par leur destinataire, celui-ci devient
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son propre assureur; et il le deviendra plus tdt dans un délai
de quinze jours si le lieu de destination est un point de
1'intérieur. Pourquoi cela? C'est dans 1'intérét de 1'Assuré
en ce sens que 1'Assureur voudrait exciter la diligence de
1'Assuré & 1'enlevement plus tdt de ses marchandises afin d'aviter
toutes avaries ou d'en limiter les conséquences.

La prise de livraison anticipée dont parle 1'Article

10, fait cesser automatiquoment les risques des Assurcurs. Clest-

a-dire que quelle que scit la fin des risques prévue au contrat,
Te fait pour le destinaire, ses reprisentants ou ayants=droit, de
procéder @ 1'enlevement ¢ ses marchandises avant la fin des
risques; fait cesser ces dernic

L'Article 11 traite de 1a prolongation du voyage
assuré. Ii précise qu'en cas d'escales directes c'est-3-dire des
arréts prévus <ans les ports qui sont sur le parcours normal,
1a garantie reste acquise et qu'elle demeurera acquise mais avec
surprime en cas de toutes autres déviations, escales hors du
trajet ou de toutes autres opérations de transbordement, c'est-a-
dire toutes opérations de débarquement et d'embarcuement cu encore
# toute prolongation anormale de la durée cu voyage, sauf si ces
prolongation escales cu transbordement sont 1a conscquence ¢ 'un

risque ccuvert.

IV - VALEURS ASSUREES

Notons tout d'abord 1a différence qui existe entre
1a valeur assurée et la valeur agréde. Celle-ci est une valeur

Tibrement debattue entre les parties ot on en parle en matiédre
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de corps; alors que la valour assure c'est la valeur réelle de
la marchandise et on en parle en matiere de facultés.

Ce chapitre traite de quatre rubriques: quntité de
sura@valuation autorisée, vaieur 3 destination, facultés vendues

et la déclaration définitive de valeur aprds sinistre.

La quotitl de surévaluation autorisZe: lors Je toute
réciamation pour dommages ou nertes, 1'Assureur va demander 3
1'Assuré la justification de 1a valeur réelle qui est 1a somme
du codt de la marchandise suivant facture, de celle de tous les
frais exposés: frais de conditionnement, du fret, le collt des
primes. En cas d'exagération, la valeur assurée doit 8tre reduite
@ la valeur réelle et aucmentée de 20Y% qui est Ta quoatitl de

surévaluation autorisde.

Valeur & destination. C'est 1~ valeur 2 lequeile poyrrait
&tre réduitela valeur réelle si T*Assuré 2rrive a prouver aue la
valeur réeile des marchandises tellc cu'elle vient d'étre difinie
citdessus, est inférieure 3 leur valeur au Ticu de destination ct

cette valeur serait 1a valeur assurde.

Facultds vendues: Si les facultés sont vendues par

o

1'Assuré, la valeur assurée devient celle qui Ki*féfﬂlfi 72 33 vente

Déclaration définitive de valeur aprés sinistra, 13

valeur qui sera prise pour base du réglement n'excedera pas celle

qui sera déterminée selon le mode de calcul défini ci-dessus.
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V - OBLIGATIONS BE i 'ASSUTE

Outre les mesures conservatoires aui sont de mosures
de nature & emp&cher ou limiter les dommages ou Teurs consdquences,
le sauvetage c'est-d-dire que ‘Assuré, tout comme 1'Assurcur,
doit faire tout pour pouvcir sauver les objets assurés. le recours,
c'est-a-dire le droit de subrogation qu'il est obligé de reccnra’tre

& 1'Assureur, les renseignements qu‘il doit donner sur o voyage

ou !'expédition, 1'Assuré a 1'obligation de payer la prime.

VI - CONSTATATIOM DES DOMMAGES ET PERTES

Ce crapitre traite dv d&lui pour les censcatations,
des personnes habilites A procéder aux constatations et des
frais et honoraires de ces personnes.

Sous peine d'irriafvasrilitsz de Ta récismetion, les
receptionnaires scnt tenus de provoquer ies constatations dans

les treate jours & compter du moment ol jeos facultds av ot

()
(181}

t
d7harquées. E* dans un délai ~¢ quinze jours 7 'une des parties
qui conteste les risultats de 1'expertise, peut demander une

contre expertise.

Pcur effectuer ces constatations lex cecepticpnaires
sont tenus de s'adresser aux Commissaires d'avaries dont la
mission est de déterminer 1'importance des dommages et nertes,
Cette mission a lieu tojours snus reserve des conditions de 1z

police.

Les frais et honoraires soni payégs par ie reception-

naires et remboursés par les Assurcurs.



- B

VIT - REGLEMENT DES DOMMAGES ET PERTES

Ce chapitre traite du mode de réglement, de la
détermination du montant incomban® aux Assureurs, de la franchise,
delggontribution zexavaries communes, du délaissement du paiement
de 1'indemnités d'assurance, de ia crascription el . .ufin de la

Timitatior des engagements des assureurs.
S'agissant du mode de réglement, i1 est établi

séparément sur chaque colis, quant aux facultés chargées en

vrac, il se fait par cale (Article 20).

wele

Le montant incombant aux Assureurs est dafin par
T'application cu taux de dépréciation a 1a valeur assurée ek ce
taux de dépréciation s'obtient par comparaisen de la valsyr 3
1'état sain des objets ry Tiey de destination avec Teur valeup

en etat d'avaria (Article 21).

L~ valeur des objets avarias peut &tre déterminie,
d'accord entre les parties, par unec vente publique,

En ce qui concerne 1a franchise, elie est calcuée
sur la valeur servant de base au réciement. Et sauf conventions
contraires, les avaries particulidres materielles seront réglées
sous dé&uction d'une franchise de 5% sauf si Tes dommages sont

de
la conséquence/i‘une des cas du sauf: et ne seront pas €yalement

réglées sous diduction « une franchise 1a contribution aux avaries

communes (fArticle: 22).

L'Articie 23 traite dc 1a prrticipatinon de 1'Assureur
aux contributions d'avarie commune. aui se fait proportionnellement

a 1a valeur assurée ct qui est limitde 3 12 somme obtenue par

T'application du taux de contribution 3 1a vaieur assurée,

.
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S'agissant du délaissement, 1'Article 24 &numére les cas
suivants:

- pertes sans nouvelles: ddlai de trois mcis pour
la navigation au long cours, et les navires & vapeur ou propulseés

moteur i e )
a 1'aide de eowdewr, six mois pour ceux 3 voile ou & moteur - ces

PArTIr de
délais couvert avla date de derniéres nouvelles:

- vente en cas d'avaries matérielles des objots
assuré, par suite d'un évenement couvert, vente ordonnée
ailleurs qu'au point de départ ou de destination.

- innavigabilité du navire transporteur reconnue
a la suite d'un évenement couvert.

- montant des indemnités 3 1a charge des Assureurs,
atteint au meins les trois quarts (3/4) de 1a valeur assurée.

L'Article 25 précise le délai pendant 1§?u§1 1'Assureur
procéde au réglement des indemnitis & sa charge. Céﬁ??g de trente
jours aprés la remise de toutes les pigces & 1'Assureur par
1'Assuré.

Ce méme article précise ailleurs que Tle paiement par
compensation est possible, c'est-a-dire Ters du paicment des
sommes incombant aux Assureurs, toutes Tes primes dues par
1'Assuré sont compens€es avec 1'indemnité due par Tui. Toutef-sg
Ta compensation n'est Cpposable au tiers porteur de 1'avenant
documentaire que si 1a possibilité de 1a compensation en cas de
non paiement de la prime afférente & cet avenant a fait 1'objet
d'une mention expresse sur 1'avenant mame. Clest-a-dire que

ST un tiersqui est en P0ssession des documents retircs d la

’

—



banque moyennant paiement du montant de 1'expédition, reclame

a 1'Assureur de lui payer le sinistre, 1'Assureur ne lui fera pas

supporter toutes les primes dues par son assuré, tout au moins

1'Assureur ne pourrait lui faire supporter que la prime afferante

a cet avenant et encore faut-il que une mention expresse "ne
indemnise

sera iwemeRse que scus reserve du paiement de la prime", soit

portée sur 1'avenant méme.

L'Article 26 traite de la prescription qui est
de deux ans pour toutes actions issues de ce contrat c'est-3-
dire 1'action en paiement de prime que 1'Assureur peut avoir
contre son Assuré ou 1'acticn en garantie que 1'Assuré peut
exercer contre som Assureur.

En matiére d'assurance maritime sur facultés
la prescription est d'un an 3 compter de la date de débarquement
du navire transporteur. I1 s'agit ici d'une action que 1'Assureur
exerce contre le respcnsable des dommages subis par son assuré,

c'est-8-dire une action extra-contractuelie.
Enfin T'Article 27 posé 1e priucipe de non
sclidarité entre les Rssureurs, c'est-a-dire que 1'Assureur n

n‘est engagé sur le montant Tui incombant, qu'au prorata de 1a

somme par Tui couverte sur les objets assurés.

VIIT. NULLITE OU RESILIATION DE L 'ASSURANCE

. Ce chapitre pose 1le principe de nullité, de
résiliaticn et de suspension du contrat.
Si aprés deux mois de la date ce souscription
du contrat, les risques n'ont pas commencé 2 courir, c'est-d-dire

si aprés ce délai 1'assuré n'a rien fait qui puissc faire courir

T
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les risques, le contrat ne produira nlus ses effets (Article 28).

Toutes assurances conclues aprés 1'arrivée des
objets assurés ou du navire transporteur sont reportées nu]]es
(Article 30). En effet le principe de 1'assurance étant 1'aléa,

dés lors que celui-ci manque i1 n'y a plus d'assurance.

Le non paiement d'une prime échue (Article 29) entraine

la suspension des risques huit jours aprés 1'envei d'une lettre

recommandée par 1'Assureur a 1'/issuré 3 titre de mise en demeure,

au dernierdomicile de celui-ci connu de 1*Assureur; et par

conséquent tout sinistre survenu 3 ce moment n‘est pas pris en

charge par 1'Assureur, et ce juscu'au lendemain & zéro heure de

Ta date de paiement de 1a prime en retard. S'il1 le préfére,

1'Assureur reut demander, dans les mémes conditions et délais,

la résiliaticn du contrat.

Ce méme Article énumére les cas de résiliation du
contrat.

= la liquidation des biens, 1o ré¢lement judiciaire
et Ta deconfiture de 1a compagnie cuvrent & 1'Assuré un droit
de résiliation. I1 en va de méme pour 1'ssureur qui dispose
des mémes droits & 1'&gard de 1'fssure qui fait 1'objet de cette
méme situation.

- 1@ retrait total d'agrément fait cesser les effets

Vis=a-vis
de Ta policevde 1'entreprise qui a fait 1'objet de ce retrajt.

Alors que 1a nullité est opposable au tiers, 1a
a

suspension ou la résiliation ne le sont pas/1'égard d'un tiers

de bonne fois auquel la police ov 1'avenant d'anplication aura

eté transmis en vertu d'un titre antérieur au sinistre.

e ———




IX.  COMPETENCE

Les Tribunaux compéternts sont ceux de Libreville.

X. -DISPOSITIONS SPECIALES AUX POLICES D'ABOMNEMENT

fEhi;fsurance maritime sur facultésom distingue deux

principaﬁ; types de polices: la police d'abuniicment ot 12 police

au voyage. La premiére différe de 1a scconde en ce qu'elle est
-une police & aliments que 1'Assuré remplit, ot envoie a 1'Assurcur
chaque fois qu'il a unc expéditicn pour son propre compte ou pour
le compte diun tiers s 1a police au voyage étant 'nc police que

T'on délivré & 1'Assuré aprés Tassuscription et Timité€e pour un
seul voyage: ensuite la police d'abennement ect souscrite pour une

duric d'un ar ot se roncuvelle par tacitc reccaduction. On peut

toujours la résilier en tout temps moyennant préavis d'un mois.

o Elle estspuscrite nar des gros exportateurs ~u impoctateurs. Cette
o
e ]a
P police est faite dans un souci de commodite et repose sur,bonne

foi de 1'Assuré.

i Par ailleurs la police comportera toujours 1'indication

e

d'un plein de scuscription cest-a-dire le mentant maximal suscenti-
ble d'&tre pris en charge par 1'Assureur; et corstitue également

son engagement maximal,

FONCTIOMNEMENT

C'est scus reserves de la déclaration par aliment des
expeditionsoffectutes par 1'Assuré, dans un délai de huit jcurs &

compter de la reception des avis nécessaires. dalai reduit 2 trois

e ———




Jours quand i1 s'agit des veyages au cabotage, que les facultés
seront couvert@g. Faute nar 1'Assure de 3¢ conformer . ses
obligations, toutes déclarations produites par lui scront répartdes
irrecevablep quelle que soit 1a date dir siniscre.

Par ailleurs 1'Assureur pcurrait »isilicr sans ¢2a]
le contrat sans prCiudice de reciamer e paiement des primes
correspondant aux exrédiZions ncn déclzrdes.,

Pour s"assurer que les chligations do 1Assurd sont
respectées, 1'Assureur se reserve 1'accés 2 +ous les Tivres ou &

toutas les corresponcaicas de 1'Assurs.

NAVIRES TRANSPORTEURS {ART. 35)

Les taux de primes fixés ne s'appliguent que sur dos
navires en fer ou en acier. naviguant soitl 3 1a vapeur soit 3 1'aide
de moteurs et daés de moins de quinze ans ou de moins de trente ans
appartenant & des lignes réguliéres,

Par navire de Tignes rZouliéres i1 faut entendre c2iys
qui appartient & unarmateur qui le met, habitucilement et réguiiare-
ment, & la disposition des usagers suivant des iténéraire: détermincs
et 4 des dates fixtes a 1'avance.

Chague fois qu'il y aura dus transports qui ne ventreront
pas dans ces conditicns i1y ecura lieu 2 primes spéciaies. Donnerasis
lieu & primes spaciales les navires qui batteront pavillons suivants:

- Chypre

- Gréce

- Honduras
- Liberia

- Panama

- Siincapour
- Somalie.

R e ————————————————————
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Trés souvent il y aura en méme temps que la tarification
de base 1'insertion du barémc de surprime d'dge et de pavillen aux
conditions particuliéres.

Les chargements sur navires en bois, sur voiliers et sur
navires a meteurs auxiliaires ne sont couverts que moyennant
convention spéciales.

I faut‘pour terminer 2jouter qu'en matizre de tarifica-
tion facultés, 1'expérience personnelle demeure plus efficace que
tout autre moyen. En effet i1 existe lcs assureurs spécialistes
peur certains produits. Ainsi ils enregistrent des sinistres par
produits et leurs capitaux en risques correspondants et rapportant
la somme des sinistres enregistrés & celle des capitaux zn risques'
correspondants, trouvent ainsi le taux de sinistralité qu'ils
appliquent aux valeurs assurdes et le produit est &gale 3 12 prime
pure.

Qu'en est-i1 des conditions particuliéres?

b) Les conditions particulidres (Voir 1'annexe)

Elles permettent d'adapter a chaque assuré le contenu
du contrat. Ainsi un certain nombre de mesures y scpt orécisées.

La durle du contrat qui est en général d'un an; 12 Aate
de sa prise d'effet qui depend souvent dy paiement de 1a premicre
prime.

Le mode de couverture choisi par 1'Assuré, qui peut &tre
scit Ta formule "TOUS RISQUES" avec ses taux de prime correspondants:
soit 1a formule "FRANC D'AVARIE PARTICULI7RES SAUF" (FAP SAUF) avec

ses taux de prime correspondants.
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Le plein de souscription, c'est-a-dire le montant maximal
que 1'Assuré pourrait atteindre par expédition, donc le montant

susceptible d'étre couvert par 1'Assureur par navire.

Le montant de la franchise y est précisé. Il est donné
soit en pourcentage de la valeur d'expédition, c'est-d-dire de 1la
va1eur assurée, soit globalement c'est-a-dire on fixe un montant
forfaitaire; on peut &galement fixer un minimum et un maximum.

Les conditions de transport et les risques couverts
qui s'y rattachent sont énumérés. ainsi que certains risques

garantis, tels le vel, le pillage et la disparition qui sont en
principe exclus aux conditions généra]es,‘%rtic]e 8 alinéa C.

Les nom et adresse de 1'organisme auquel 1'Assurd devra
s‘adresser en cas d'avaries, et c'est en général aux commissaires
d'avaries que 1'Assuré devra faire appel en cas d'avaries.

Le délai pour les constatations, des deommages est fixd
d quinze jours de la date du déchargement du dernier véhicule ce
transport et ce par dérogation 3 1'article 19 des conditions

géncrales, qui fixe ce délai & trente jours.

La surprime d'dge et de pavillon y est prévue

La durée des risques commence au moment ot les facultés
quittent les magasins du fournissear et cesse au mement ol les
facultés assuries rentrent dans les magasins cu receptionnaire.

La prolengation de 12 durée du voyage assuré est définie
comme suit: les séjours intermédiaires &gaur & trente jours dans
un port cu @ quinze jours @ un point de 1'intérieur c'est-a-dire
hors de 1a ville cii est install@ le port nc prolongent pas le
voyage assurt; depassé ces délais i1 est prévu une surprime dont le

taux est fixé d'accord entre les parties.

B




Souvent les clients demandent a 1'Assureur de proroger
ces délais, c'est-a-dire, les perter de trente 3 soixantes jours
par exemple pour bien des raisons: manque des moyens financiers
pour retirer les documents & la banque qui aura payé 1'expédition
ou encore licence d'importation non encore obtenue.

Toutefois i1 faut noter que la prorogation de ces délais
joue en defaveur de 1'Assureur. En effet plus les marchandises

restent longtemps au port, plus eiles sont expos€es aux divers

risques: pertes, vol.

b) Les convertions spéciales (veir 1'annexe;.

C'est un ensembie do dispositions préveoyant Jdes risques
couverts et ceux exclus absolument. Le chépitre des risques
couverts est un ensemble de clauses & "tout-faire". D'accord entre
elles, les parties y mettent tous les risques dont la possibilité
de couverture n'est pas souvent offerter par les conditions
générales et encore mcins par ies conditions particuliéres, ainsi
il est souvent fait une dérogation aux disposition desdites

conditions.

Chapitre 2: LES DIFFERENTS MODES DE COUVERTURE

En matiére d'Assurance de transport maritime sur facultés
il existe deux principaux modes cde couverture: "TOUS RISQUES" et

“FRANC D'AVARIE PARTICULIERE SAUF" (FAP Sauf).

a) La formule "TOUS RISQUES"

Selon cette formuie, sont aux risques des rssureurs,
les dommages et/cu pertes matériels. ainsi que les rertes de poids
<

ou de quantité causés aux objets assurés tant rar les évenements:




Abordage
Echouement

Naufrage

Incendie

Heurt ou collisicn de ce navirc contre un corrs fixe,
mceile ou flottant, que par:

- Fortune d2 mer ou événement de force rajcur tel
une tempéte.

Cette formule est valable mémc en cas de frute du
Capitaine, des gens de mer, despiictes et des prépesés terrestres
de 1'armateur. Elle couvre également les avaries particuliéres
résultant du vol, des manguants 2insi que les risques “e trans-
bordement. C'est pourquei cette formule est vendue plus chire aue
Tautre. 11 faut toutefois noter ouz cette formule n'englobe pes
les risques de guerre nour lzcquels it est applicud une surprime
dont le taux varie selon les moyens de transport. Si les garanties
des Assureurs sont souvent engagées cans le cadre de 1a formule
"TOUS RISQUE", elle le sont moins dans celui <e la formule “F.A.P.

Sauf®.

b) Franc d'Avaries Particuliéres Sauf (FAP Sauf)

Cette formule couvre un ensemble de risques qui sont:

a) Perte totale et délaissement
b) Recours de tiers matériels directs
c) Contribution zux avarics communes
d) Dépenses c'assistance et de sauvetacge
e) Avaries particulidres résultant:
- de 1'abordage
- de 1'échouement
- de 1"incendie
- du naufrage
- du heurt ocu collision.
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Elle couvre également cutre les risques ci-dessus, les
dommages et pertes matériels, ainsi que les pertes de poids et de
quantit® causés aux objets assurés par les opération 4'embarquement,
de transbordement cu de débargucment, 1'acroulenent cde batiments,
le débicle de glaces, 1o raz-de~-marée, le cyclone, 1a fondre,
1'inoncdation, la rupture des digues ocu de conducts d'eau, etc....

Remarquons que les évinements dont dépend 12 réalisation
des risques couverts par la présente formule se réalisent rarement

et par conséquent la garantie des assureurs est beaucoup meirs
solicitée que dans le cadre de 1a formule précédente. Raison pour

1a quelle Tes taux de prime de ia prasente formule sont un peu
moins &levés que ceux de Ta formule précidente. ToutoZois maigra
ce fait, les clients s'assurent beaucoup plus en "TOUS RISQUES"
qu'en "F.A.P. Sauf". Car ils cont certains d'étre indemnises pour
tous dommages suivenus dans 1e premier cos ar= Cans le sceond.
Toutes les notions employées ci-dessus méritent ou Cn
s'y arréte un mement pour y apporter quelques éciaicissements,
Notons tout d'aberd 1a différence qui existe entre "perté et
"avariz*. Une perf peut &tre partielle ou totale comme une avaric
peut &tre particuliére ou commune. La perte évoaue la anotiLn de
valeur quantifativé, tandis que 1'avarie, elle, correspond a la
noticn de valeur qualitative. La perte partielie se réalise sur
une partiz des objets assuréds. Par exemple; disparition d'un
certain nombre de sacs faisant partic d'un ot de ciment. $i elle
est alors totale, i1 s'agit 13 de 1a disparition de tout le lot de

cimert.
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Une avarie sur marchandise ou sur corps, diminuc, en
partie ou en totalité, la valeur ce 1'objet assurd. Et 1'indenni-
sation de 1'assureur porte, soit sur des frais de remise en &tat,
en corps nctamment, soit sur la diminution de la valeur de 1'nbjet
a la suite de sa détérioration.

L'avarie est commune, lorsque les deux objets, incérét
de 1'assurance: cargaison et navire, sont menacés par un méme
événement, & la suite duquel le capitaine déciders volont~irenant
un certain nombre de mesures de nature a sauvegarder aussi bien la
cargaison que le navire et cela dans un but de salut commun: par
exemple; jet par dessus bord d'une partic de la cargaison pour
alléger le navire.

Par commun i1 faut entenfre, le dancer qui a menaca
toutes les parties interessées, qui par conséquent, doivent
participer aux sacrifices et dépenses. (otte repartition se
faisant proportionne]]ement aux valeurs sauvé~ss, au terme du voyage,

Parmi les sacrifices et les dépenses on trouve:

- Frais d'entrée de sejour et de sortie du port de refuge.

= Utilisation du matériel et nerscrnel de bord

- Sacrifices pour all2gement d'une partic de 1a marchandis: .

Le terme abordage, nécessite un contact entre deux cu
plusieurs unitds. Le heurt ou 1a collision d'un navire se réalise
contre un corps mobile fixe ou flottant; tandis que le delaissement
est Te transfert de propriété des marchandises ou ¢'un corps & son
assureur par 1'assuré et ce, dans les cas suivants:

- Perte sans nouvelles du navire.

- Vente pour cause d'avaries m~térielles des objets
assurcs par suite d'un événement couvert. vente
ordonnée ailleurs qu'au port de départ ou de destinatica

e
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- Cas oli par suite d'un &vénement couvert le navire
serait reconny définitivement hors d'état de continuep

son voyage.
enfin ciie
- Casvol Te montant des dommages ou pertes matériels

résultant d'un événement couvert ot déterming,
atteint au moins les 3/4 de la valeur assurée.

Signalens au passage qu'il en existe, et ce a titre
s d'informatiqn outre les deux principaux modes de couvertura, deux
autres qui sont rarement sinon pas du tout utilisés en matizre
d'Assurance maritime sur facultés, a savoir le Fraerd'Avarie
Particuliére Absolument (F.A.P. Absolument) et le Fancs ¢'Avarie
Absolument (F.A.A.).
Le premier garantit les risques suivants:

a) La perte totale.

b) Les recours de ticrs matériels directs.

c) La contribution a@ux avaries communes.

d) Les dépenses d'assistance et de sauvetage, et le

second:

a) La perte totale.
b) Les recours de tiers matériels directs.
c) Les dépenses d'assistance et de sauvetage,

Dans tous les cas, en facultés comme en corps le
réglement sera effectuc sans franchise dans les cas de pertc totale
ou C&laissement. Par aillecurs comme disposition commune
a tous ces modes de couverture, la prise en charge des dépenses
d'assistance et de sauvetage pour un navire en détresse en mer.

En conclusion disons que, dans tous les cas, 1'assurcur
n'intervient pour le paiement des indemnités que dans les limites
des sommes assurées.

Et qu'en est-il de 1a tarification?
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Chapitre 3: LA TARIFICATION

Tarifer c'est déterminer le montantou le taux de la
prime due par 1'Assuré a 1'Assureur en contre partie de la garantie
offre :
que 1ui/ce1ui-ci et 1a détermination du montant ou du taux est

fonction de bien de critéres.

a) Elements de Tarification

La tarification en matiére de transport maritime sur
facultés depend de plusieurs &lements. Ce qui est important ici

, marchandise
c'est surtout la nature de la marehe et celle de 1'emballage ainsi
que leg conditions de transport de la marchandise. Lo ciment et
son emballage en papier présentent plus de risques de mouille que
le transport de barres de fer pour construction par exemple ou le
transport de certaines marchandises chargles en containers.

La détermination du taux de prime est également fonction
de conditions de transport suivantes:

- Le chargement en pontie, 'est-a-dire le chargement des
facultés sur le pont; ainsi chargées elles sont expost@sd

1'enlevement par les vagues et en cas de danger, naufrage par

<

exemple, pour alléger le navire 5 elles risquent d'étre jetées
1a mer. Ainsi chargées les risques des /Assureurs sont d'autant
plus graves que la surprime varic de 50% - chargement en pontie
arriére - @ 100% du taux de base =~ chargement en pontée avant -
pour 1es marchandises ordinaires.

- Le transport en container présente moins de risque
pour le chargement dit "bout en bout" c'est-d-dire le chargement

des marchandises apportement 3 un seul client dans un seul container
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Par ailleurs i1 est €galement tenu compte des
particularités cdu navire; Car i1 est indiscutable que le risque
de perte et le risque d'avarie commune augmentent avec 1'§gé cu
bateau. -

Le trés faible tonnage (moins de 500 TX) est évidemment
un facteur trés important d'aggravation des risques. Le retit
navire est rlus vulnérable au mauvais temps 'qu'un navire @ grande
dimension.

I1 est encore un autre &lement dont i1 faut tenir compte
etqui est Zgalement important, c'est celui de pavillon. Les navires
béttant pavillon de certains pays présentent plus de risques que
d'autres navires hbattant pavillon de cortains autras pays, tels
le PANAMA. Ta Gréce, le Chypre, auxquels un Assureur bien averti
doit appliquer un taux de surprime assez &levi. ’

Toutefois une difficulté demeure sauf en cas d'affréte-
ment, 1'assuré importateur ¢l exportateur ignore sinon 1e nom du
bateau cui va transporter sa marchandise du moins le nombre
d'escales qu'il va faire et si c'est avec transbordement cu non et
par conséauent il risque de faire - ce qui ne depend pas d'ailleurs
de sa volentésune déclaration qui ne scit pas trés exacte et lourde
de conséquences pour 1'Assureur.

Deovant une telle situation, étant donné 1'impuissance
de 1'Assuré devant le prohléme, ce qu'il y aurait lieu de faire
de la part de 1'Assureur, serait, s'il s'aqgit surtout 4*une
expédition particuliérement importante, en premier lieu 4'exiger
de 1'Assuré, ocutre sa déclaration, 1'adresse compléte de la

compagnie qui assurera le transport de ses marchandises; en
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deuxiéme iieu, 1'Assureur devrait adresser un telex & ladite

=

compagnie Tui demandont le nombre 'escales a effectuées et si

celles-ci sercnt suivies d'une opération de transhordement: si les
marchandises scnt chargées dans un container, cdemander si c'est

un chargement dit "bcut en bout” ou en “groupage’ ct si c'est ce
dernier moce de chargement, on demandera ie nombre de clients dont
Tes marchandises ont été chargées dans Tedit container, ou autres
modes dc chargement qu'auraient fait i'cbjet Tesdites marchandises:
¥ onlir BN} oan MW :

En possession de tous ces renseignements 1'Assureurs
pourrait appréhender de facon assez précise, la gravité du risque
qu'ils prend en charge et ainsi i1 determinerait un taux de prime
qui serait fonction de cette gravitd cu une surprime appréciable.

£t si on estime que cette fagon de faire est trop
onéreuse, il faudrait dans ce cas envisager 1'établissement d'un
nouveau formuiaire d'aliment qui tiendrait compte de tous ces
€lCments. Mais cela voudrait dire qu'au tarif initia] serrit
ajoutés de neuveaux taux relatifs au nembre de transbordements au

nombre de dépotage du container en cas du chargement en groupage.

b) Franchise:

C'est la somme venant en déduction 3 1'indemnité due
par 1'assureur & 1'assuré. A T'Ggard de celui-ci la franchise Joue
un rdle moralisateur. Elle est prévue aux condition particulicres
d'un commun accord entre les deux parties. Tout:cfois, s'agissant
de certaines facultés, telles Te ciments, elle est automatiquement
appliquée sans 1'avis préalable de 1'assuré.

Elle est applicable aussi bien en matiére de transport

aérienne terrestre que maritime. Dans lc second cas sont riglés
sous deduct1on Pranch1sc de 10% par sinistre, tous les dommages
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et/ou pertes matériels couverts par la pelice avec un minimum
prévu aux conditions particuliéres; et sans aucune franchise pour
les dommages et/ou pertes matériels résultant directement des
accidents ou vol caractérisés.

En matiére de transport maritime, en corps comms - en
facultés sauf conventions contraires, la perte totale, l¢ delaisse-

ment, Ta contribution aux avaries communes et ie recours de %iers
sont régles sans franchise, ainsi que les frais d'assistance et
90V5 - 2 . .
de sauvetage et sen decduction d'une franchise de 5% pour les
avaries particuliéres materielles en assurance de facultés et de
2 suivant i = , ' :
2 3 5% sewwent 1'3ge du navirc, dans 1'un et 1'autrc cas elle est
calculée sur Ta valeur assurée - cas des facultés- et sur la
valeur acréée.
Ceci dit ncus allons maintenant aberder la seccnde

section, 12 .destion du contrat.

Section 2: LA GESTION DU CORTRAT

L'émission de primes n'est pas 1'acquisition de celies-
ci. D'ol primes émises différentes de primes acquises. Une prime
n'est acquise que lorsque, apréds avoir &tabli un avenant de
régularisation, et une quittance de prime placée dans le quittancier,
le client vient, aprés reception dudit avenant, adressé & lui par
1*'Assureur, payer effecti?ement 3 1a caisges Ainsi 1a prime est

ercaissée ou acquise.




Chapitre 1: L'ETABLISSEMENT D'AVENANT DE
REGULARISATION. '

Etablir ur avenant de réguiarisation, c'est ressortir
1a prime cui sera portée sur la quittance de prime pour &tre

ensuite en caissce.

a) La ressortie de prime et son mode de caicul.

Deux cas doivent &tre ici distingués: le cas de 1a
police au voyage et celui de 12 police d'abonnement. Le rremier
cas ne donne pas licu & la ressortie de prime. Ainsi dés que le
client se présente on lui &tablit une police en quatre exemdiaires:
1'original et un autre exemplaire qu'il doit retournérsigné 2 la
compagnie, lui sont donnds; un autre excmplaire reste dans Te
dossier de 1'assuré 3 la compagnie et le quatridme est envoy? au
Service Enrecistrement qui 1fenvoie ensuite au Service Porteveuille.

Le client paie sur place 1a prime. Toutefois s'il s'agit d'un

client habituel, 1'Assureur peut le ?;s;igrwa)]gr sans nayer et
Jui adresse aprés un rélevé qu'il éaiera aprés“;eception de 1a
correspondance.

Le second cas donne lieu a 1'&tablissement d'avenant
de régularisation. A Ta souscription du contrat, un carnet &
aliments est délivré & 1'Assuré., Chaque feois qu'il a une axpédition
3 effectuer, il remplit un aliment en cing exemplaires dont les

destinationaires et les utilisationssont mentionnis ci-apras:

- Le blanc (1'original) devra étre conservé par ie client

et présenté a 1'appui de toute réclamation.




- Le bleu est pour le dossier propre de 1'assuré.
ke s
-ci
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- Le rose, destiné & 1'Assureur, periet & ceiui

d’)S LR =z, Z 1 1
Te montant/f capitaux assurés et de ressortir la prime.

-« C)

2-.

- Le vert devra étre présenté 3 la doaune pour

.

1'acqu ment des droits.

- Le jaunc enfin constitue 12 souche 3 ne pas détacher,
1'assuré devant retourner je carnet & 1'assureur avec
toutes les souches pour contrdlc,  Passons d@ propre-
ment parler 3 la ressortie de prime.

L'assuré est tenu d'envoyer, chague fois au'il a un2

expédition & son compte ou en exécution d'un contrat d'achet ou
de vente mettant 3 sa charce 1'obligation d'assurer, 1'aliment
rose & 1'assurcur et ce, cans un déjai de huit jours au plus tard,
tout =n indiquant la date de 1'oxpéd jtion ot celle & laquelie il

a remnii 1'ordre d'assurance; & numero de sa police, 1

®
<
€
<
(9]
i

le mode e transport choisi par Tui, la qualité et la nature des

Facultés assurées, les capitaux assurés et 1¢ taux correspoadant

1= fois au mode de couverture et au conditions de transpory, & 1a
LSS

naturc des facultés couvertes et a celle de 1'emballage. HMous

verrons plus loin 17importance de chacune de ces indicatiens.

En principe 1a ressortie de prime - ou les rassorties
des orimes car il y en a pour chaque client - doit se faire
mensuellement. Toutefcis i1 paut se faire auc 1'assuré adrasse
on retard ses ordres d'assurence 2 la compagnice. Pour ce faire
1'assureur va regrouper dans un seul avenant les aliments des deux
ou trois mois tout en prenant snins 'indiguer le nom dus meic a
la rubrique "avenant du mois de™,

'avenant de regularisaticn 2 un recto et un Versn

anpelé "détail des crdres d assurance”. Ce verse comperte onze
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colennes et cn en ajoute deux autres de chaque cStés: une & 1'extréme

le :
gadche pour y porter nombre arithmetique d'aliments au fur ot X

mesure qu'on réifve la prime, et 1'autre & 1'extréme droite pour y
mettrs la référence assuré: la deuxidme celonne partant de
guache vers la droitc est pour les numéros d'eordre. 1o troisiéme,
pour les cenditions d'assurance c'est-a-dire le mode de garantie
"TOUS RISCUES" ou "FAP Sauf'. la quatiriéme pour 12 date -~ date &

laguelle 1'assuré a rempli 1'ordre diassurance, - la cingu

—ta
o

me
pour le nom du navire ou du vol: la sixiéme pour le voyage, fde
1a ville A 3 la ville B- 1a scptiéme pour les marchandises
transnortées assurdes: l1a huitizma pour les capitaux assures-

ensuite vient un cadre dans leaqucl on fait le décompte de 1n primc

at ce cadre s¢ compose de deux colrpnes, 1iune pour ies risgues

ordinaires (RO) et 1'autre pour lzs risques de querre (RE)
chacune de cos colonnes sc subdivisest en deux scus-coionanzs
portant los mémes mentions: taux et primes.

Aprds zvoir rélevé et calculé 3 1'aice des taux qui

sont donnés les primes'des risques ordinaires et celles des risques
de guerre de tcus les aliments du meis, on fait les totoux qes
colonnes de primes de risquas ordinaires et risques da cuerrs, et
Te totai de la colenne de prime risguss ordinaires est porié au
recto e 1lavenant en face de la liane "prime de risguos ordinaires
ainsi oue le total de iz colenne de prime de riscues de guerre es
nort? en fzca de la Tigne "prime de risque de guerre. On procéde
au calcul de 1a prime nette (FM) gui est la somme de 12 primc de
risgues ordinnaires et de la prime de riscues de guerrg; cnsuite

on porte le montant du "codti des certific ats" en face de cette ligne.
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Ce montant est forfaitaire, il est de deux cents francs par

aliment: puis on porte en face de 1a Tigne "frais accessoires”

une somme aussi forfaitaire oui varic do mille frances a tiois

mille francs: miliec si 1a PM est sensibliement Boale & cent cinquante
mille: deux mille francs si 1a PM est comprise entre cent cinguante
mille un jusqu'd deux cent cinguante mille francs; et trois mille

si la PN ast supéricure & deux cent cinquante mille francs CFA.
ensuite onprocéde au calcul des taxes. Elles se calculent en
prenant ies ¢ing pourcent (5%) de 1a semme PM plus le montant d

-~

codt des certificats plus celui des frais accessoires et le
résultat est porté en fzce do cette ligne; enfin on procéde au
calcul de la nrime totale, callie que doit payer 1'assuré. Eilc est
dgaie & la scmme qui a sarvi de base au calcul des taxes plus le
résultat de ces mémes toxes.

S'i1 y a une commission & verser & un intcrmédiaires.
Roent cu coutier, clle est calculés par 1'application d'un taux,

Iccidé d'un commun accord entre les parties, & 1a PE.  Le montant

est portd en haut de 1'avenant 2 dreite off on marque également le
rom du courtier et le taux des commissions. Il est précis? que
12 compagnic cst rodeveble de cetto commission au courticr chaque
fois qu'il sera étabi¥ un avenant de cette affaire.

Aprés le calcul de 12 prime totale et celui des

commission d

(W)

1'intermédicire. cn 2crit le code 60/3C pour ic

L

transport: le nombre 60 casignant 1a branche transport et cclui
de 30, la sous-branche transport maritime; lc numére de 1'avanant
c'est 1e nombre d'avenants &tablis depuis 1a souscription de 1z

polica; on met une barre et le noméro cui suivra sera donné par

) y
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ie service d'enrcgistrement sur les bordercaux d'avenant <o la
branche transpert. On écrit Zgalement le mois ou les mois cont
les aliments ont &té rélevés au vorsc de 1'avenant, 2insi que
1'annie d'exercice: omporte le numérc de Ta poiice, lesnom et
adresse de 1'assurd: on indique le nowbre d'exemplaires & taper
(5): arr3s on envoic 1'avenart 2 1'enrceistrement ot on y mel un
numére qui sert en cas desrccharchosultérieures Gventuzlies.

Et 1o service d'enregistroment 1'envoie au secritariat.

L'avenant est dactylographii en cing exemplaires dont
deux {rriginal et un double) sont envoyés & 1'assuré qui les
sianes et en retourne un (le double) & 1'assureur qui le classc
avec le manuscrits dans le dossier de 1'assuré et carde 1'autre
pour son dossier; enfin deux exemﬁ]aires sont cnvoyss 1'un 3 12
caisse ¢t 1'autre au servicoe portefeuille.

Voyons maintenant, comme privu plus haut, 1'importance
des reseicnements exigés sur 1'alirent. Commengens par 2 date,
Celle prise en comsidfration est 1a date & laquellc 1'Assuré 2
rempli 1'aliment pour deux raisens.

La premicreest de savoir si 1'Assuré s'est conformé 2
1'une d2 ses obligations & savoir respecter le délai minimal de
huit  jours pour déclarar par aliment son expldition et ce en
comparant ladite date & celle de 1'expfdition.

La seconde est celle de saveir si 1'Assuré n'a nas fait
sa diclaration aprés aveir recu ses marchandises en confrontani
ladito date 3 celle de 1'arrivie du navire transrcorteur au port
de destination auquel cas la derandc est irrécevable. finsi nous

fourrons Iy
nosweRs dire que ce tyne de contrat repose sur 12 bonne 7oi de

1'Assurd. Mais comme tcut le monde n'est pas censt @tre do bonne
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foi, i1 va falloir envisacer des moyens plus efficaces quoe coux
utilisds ci-dessus.
Le procgde le plus efficace ot le plus siir serait de

a
demender / tfssurd, dhinformere 1“ssurcur scit par tZ1éphone s'il
gcst 10in

de la compagnie, soit zn se prrésentant en rersonne 2 1a
compagnic, de la date & laguelle i1 a rempli 1'aliment: et toutes
expéditions dont la date a laquelle 1'AssurZ a rempli 1'aliment
ne serait pas communiquée & 1°Assuratr, celui-ci ne ccuvfirait
pas les avaries dont pourraient faire 1'objct les marchandises

de ces expéditions.

De son cdté 1'Assurcur devrait avoir un carnct #'alimeiits
ayant autant d'aliments que celui quutilise 1'Assuré mais avec
cette différence que les aliments du carnct que detiendrait
1'Assureur seraient redigéS de frcon trés simplifidtc'est-d-d
cu'ils ne comprendraicnt que les reseignements suivants:

1c nom de 1'Assuyrsd

le numére de 12 police

la date (celle du jour ol 1'Assurcur & €té informé)
1e numére de 1'aliment

L]

1

le nom du bateau
les marchandises commandics,

4

Nous estimons quc si 1'Assureur procidait ainsi i1 y aurait meins
des diclarations fantaisistes ¢t fraudulcWses.

L2 précision du trajat qu'effactuera 1o navirve transporteur
n'est pas sans importance. En effet si l¢ navire au lieu de faire
12 trajet indiqué sur 1'aliment, en offectusun autrz, il se trouve
en &tat d'aggravetion de risque qui devrait &tre normalement
déclarg 3 1'Assureur, sous peine de sc voir refuser la garantic de

1'Assureur pour qui cette situation nicessite une surprime.
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Le nom cu bateau doit &tre précisé sur 1'aliment. En
cffet les navires battant pavillon dc certains pays présentent
plus de risques que ceux bzttant pavillon d'autres pays tels que
le pavillon panamfen, le pavilicn grac, chipriote, etc.. ot dés
lors cia 1'expédition n'cest plus effectuge par un tatcau de lignes
régulﬁéres,i] doit &tre appliqué une surprime.

Le mode de ceouverturc, Ta nature des marchandises sont
autant d'élement diterminants dans 17 fixation du taux permettant
de calculer 12 prime.

Ces précisions données, nous allens maintenant parier de

1'2tablissement de la gquittance <o prime,

b) L'Etablissement de 12 quittance de prime.

La quittance de prime est étab]iee en trois ou guatrae
exemplaires qui sont mis dans 1o quittancier par cordre z21phabetique
et dés qu‘un client se prisente avec 1'avenant de réqularisation
qui lui a ~t2 envoy& par 1'Assureur, pour payer sa prime, on sort

dau quittancier la quittance correspondante et on encaisse 12 priwe.

¢) L'encaissement de 1a prime.

Celle-ci est payée par chaque ou en espéceS. [iprés aveir
encaiss® 1a prime, 1'Assurd sicne les avenants et i1 lui est
délivrd un exemplaire de la quittance et 1'autre est agrafl avec

1'avenant cerrespondant et 1o tout est classé dans le dossier
de 1'Assurs; un autre exemplaire de 12 quittance est mis dans 1=
caisse pour permettre au service de la comptabilit? qui contrdle

13
celle-ci, dc procéder a/vérification des Zcmriturcs passées.
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En cas de commissions & verser & 1'apporteur, i1 1ui
ost adressé un exemplaire do guittance et un autre de 1'avenant
corresnondant, accompagnés d'un cheque du montant correspondant.

finsi se termine la premiére partie sur la preducticn
et nous 21lons pouveir maintenant aborder la deuxiéme partie:

Te sinistre.
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DEUXIEME PARTIE: LE SINISTRE

Aprés avoir vu les diffarentes 2tapes de la production,
nous allons maintenant aborder ia deuxiéme nartie, le sinistre.
Au cours de celle-ci nous verrons successivement les dossiers de
de réclamation, Te réglement des dossiers et enfin 1'exercice du

recours.

Section 1: LES DOSSIERS DE REGLEMENT

Chagque fois que 1e-risque couvert par la police se
réalise, causant ainsi des dommages et/ou pertes matériels, do
poids ou de quantité aux foculiés assurdes, 1'Assuré constitue
un dossier de réciamation qu'il envoie & son Assurcur pour €n
réclamer 1'indemnité et dés la reception de ce dernier par

1'Assureur, celui-ci ouvre & cet <ffet un dossier.

Chapitre 1: L'OUVERTURE DES DOSSIERS

D8s la reception des dossiersde réclamation 1a premiére
des cheses & faire est de lginscrire cdans la registre de sinistres
transoort do 1'ann@e d'exercice tout en ler affectant un numiro de
de sinistre dont an voici un excmple: sinistre N® 16/124G/81,

Le nombre seize représente 1a branche transpert: le nembrs suivant
est e numéro diordre. clest-d-dire le nombre de sinistres survenus
dans cette branche au cours de 1'annde d'exercice 1981, On écrit
ensuite la date (Jour, mois et amnde): le numéro de la polics,

1c nom de 1'Assurd, celui du navire transporteur: le numirc dy

connaissement (voir exemple): on porte Te nom du responsable des



dommzges - s'il est déterminé - enfin eon &value le dossizr et on
perte 1e montant de 1'évaluation.

On prend ensuite une cote de sinistres transport
(une chemise cartonnée) sur laguelle on port Tes renseignoments
suivants: le méme numéro de sinistre; le méme numérc de 12 pclices
la catégorie qui est en fait le code de transport 60/30. le
nombre soixante repriscnte 1a branche transport, 1e trente, la
sous-catégorie transpert maritinme:; on perteégalement 1o méme nom
du navire transporteur: la date de debarquement qui est un
Zlement important diautant plus gu'elle est le peint de départ
de 12 prescriptions on menticnne €galement le nom du tiers
responsable - s'il est déterminé; ensuite on indique la date du
sinistro qui est celle a@ laquelle 1'aliment cu 1'~rdre d'assurance
avait &té remplirz par 1'Assurl; enfin con indiquera le nom du
coassureur ou celui du réassurcur s'il y en a un.

A 1'intérieyr de 1a cote de sinistres, les renseigne-
ments  ci-aprés doivent &tre mentionnés: la réfercuce assuré:
12 numdre du connaissement, 1a date et 1a ville de son &tablissement.
I1 faut 9ntendre par connaissement non sculement un titre de

mais encore
transport/un drcit de propriftd des marchandises qui y sont
portées. I1 peut Gtre établi avec ou sans reserves et nous verrcns
plus 1ain 1'imnortance de ces reserves: on portera le numérs du

bordereay de livraiscn constatant 1'avarie; la date de son

&tablissement: lc numéro et la date de la lettre de reserves cu

dernier transportcur (dont on verra égaltement 1'importance plus

loin): le numéro et la date du certificat de perte ou de non
delivee’

embarguement Bieeg par le transporteur; le nyméro et la date de

transmission des documents 3 1a compagnie: enfin seragé £galcment
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indiqué@ 1a date de la prescription aui est celle du debarquement

du navire transporteur au port ce cdestinant plus unm an. fAprés
1'inscription de tous ces renseignements, on procéde au traitcment

du dossier.

Chapitre 2: LES PIECES CONSTITUTIVES

Traiter un dossier de réglement c'est 1'instruire,

c'est Zgalement voir si toutes les pidces pouvant servir & son
y sont
réglcment /et s'i1 en manque quelaues unas, on les demance 3

1'Assuré par écrit. Peuvent servir au régiement d'un dossier

les niéces suivantes:

un aliment

une facture du fournisseur

un certificat <'expertise

un bordercau de 1ivraison censtatant 1'avarie

un certificat de perte ou de non embarquement.
IT cst certaines pidces qui ne sont pas menticnnées

jci non par parce qu'elles ne sont pas importantes mais paco
qu'eiles le sont plus cans le cadre de la déterminatfon de 12

responsabilité que dans celui du riéglement e dossier.

Section 2: LE REGLEMENT DE DOSSIER

Etant donné la confusion dont le langage contant
fait preuve dans 1'utilisation des termes réglement et paiement
ils nous appara%t trés judicieux <'établir dés le départ la
différence qui existe entre ces deux termes. En effet dans lec
langage technique des Assureurs e réclement ¢'un dessier veut

dire savoir le montant de 1'indemnitd 3 verser & 1'/ssuré:




d'autre part con parle de riglement de sinistre et de paiement

de 1'indamnité, c'est-2-dire 12 versement effoctif de 1'indemnité
due 3 1'lssuré par 1'lssureur. D'ol le réglement d'un simistre
n‘est pas son paiement et la phrase suivante illustre trés bien
ce qui vient d'étre dit, on parle:

de sinistres survenus et non déclardés,

de sinistres décliarZs et non réglés,

de sinistres réglés et non payés.

finsi dit, le terme de réglement doit &tre pris ici dens lc sens
que nous Tui dennons: savoir 1e montant de 1'indemnitd & verser

au oénéficiaire du contrat d'assurance.
En matiére du transport maritime le réglement de

dossier sc fai€ par 1'établisscment d'une dispache.

Chapitre 1: LA DISPACHE

IT existe deux types de dispaches, 1'une relative aux

avaries particuliéres et 1'autre, aux avaries communes.

a) La Dispache des avarics particuliéres:

Pour 1'¢tablir, 1'Assyrcur a besoin aussi bien ‘un
certain nembre de renseignements que d'un certain nombre de pigces.
S'agissant des renseignoments, 1'/Assureur aura bescin
de Ta police de 1'Sissuré pour virifier si celui-ci ne lui doit
pas des primes, ce aui pourrait entraimer le paiement par
compensation; ou alors & cause des primes dues par 1'Assuré. si
Ta garantie nesen trouve pas suspendue, auquel cas 1'Assurcur

lui refusera 1'indemnité.




Le numére et plus particuliérement la date de
*aliment dont a bescin 1'Assurcur renseigne celui-ci si

1'fssurc n'a pas rempli son aliment acrés avoir eu connaissance
de 12 nouvelle des avaries subios par ses marchandises avauel cas
1'Essureur Tui en refuse sa garantie.

I1 s'agit également de saveir le mode de couverture
choisi nar 1'/ssuré: "TOUS RISCUESY cu "FAP Sauf®. Car suivant

covverts

le mode de couverturc choisi, les évenementy, ceerss sont
differents et s'ils sont diffirents i1 en résulte que les risques
z la charge de 1'Assureur sont &galement différents s&lon qu'il
s'agit de 1'un ocu 1'autre mode de couverture.

L'Assurcur aura aussi bescin du montant de 1la
franchise - s'il en existe une - pour pouveir le déduire du

meontant de 1'indemnitl.

—
(15}

nom du navire transportour est Egalement utile

=

pour le css olf 1a responsabilitd du propriftaire dudit navirz
serait retunue, pour pouveir oxercer une action recursoire
contre ledit proprictaire. _

Enfin 1'fissurcur aura bescin & 1a fois de la nature
des marchandises pour &tre-sdr cue celles quiont fait 1'cbjet
d'avaries sont effectivement celles qui avaient &tC assurics et
de leur valeur assurée dont 1'utilité se fait sentir au roment
de la détermination de la valeur d'assurance de la perte dont on
verra le calcul plus lein.

Outre ces renseignements 1'Assureur doit &tre; pour
pouvoir 2tablir la dispache, on possession de certaines pidces:

- un certificat d'assurance qui permet de savoir
si effectivement Y'intiressé est assuré dans la
compagnie,




- un connaissement qui permet de saveir la cuantité
de marchandises qui a £t& embarcuée dans le hkatecau,
=< une ou des factures du ou des fournisseurs qui
permettent 2 1'Assureur & la feis de calculer
le montant de 1'indemnits

[eA]

n se référant zu prix
unitairc respectif des cbjets assurés et de
savoir la quantiti des marchanaises achetées,

et enfin,

- unc lettre de riéserves exigée surtout pour 12

Q
[l
D

—

X
d&termination dc 1a responsabilite.

Aprés avoir réuni tous ces renseignements et toutes
ces pidces relatifs 3 1'&tablissement proprement dit de la
dispache, i1 est d'autres renseignaments dont 1'Assureur a
besein et qui, eux, sont les uns relatifs & la prescription =t
les autres 3 une fin de nom rccevoir, mais toujours dans le
cadre général de la dispache.

S'agissant de la prescripticn, son point de départ
est 1a date de débarguement du navire transporteur au ports de
destination. Et en matigre d'assurance de transport maritime
sur facultés la prescription ne se fait pas suivant les termes
de 1'article 25 de Ta Toi du 13 Juillet 1930 qui diten
substance que toutcsactions issues d'un contrat d'assurance
sont prascritespar deux ans. Ici 12 prescription est d'un an.
Et ceci nc va etonner personne. En effet i1 s'agit ici des
actions non pas contractuclles mais extracontractuclles.

IT s'agit des actions cui ont lieu non pas entre 1'Assureur et
1'Assur® mais des actions néas entre 1'Assurcur et un tiers
avec qui T'Assurcur n'est uni par auvcun lieu juridique. D'ol
15 conséauence tout naturelle de la prescription par unan de

ces actioens.



S'agissant de fin de non recevoir, il est fait une
g

comparaiscn entre la date du dibarouement cu navire et celle de

12 requéte d'expertise, c'est-2-dire celle & lagquelie le
commissaire aux avarics a ¢té commissiciné peur coffecter le
constat des avaries. Et si i‘expartise 2 8té faite au-d21a des
di12is prévus 1'Assurcur opposora une irrecevabilité 3 la damande
du réclamation do 1'Assuré, En offet 1'article 12 al. ler de
1timprin® de 1970 des conditions géndrales de la police

frapcaise précisce que “les receptionnaires sont tenus, sous

peine d'irrécivabilité de la réclamation, de orovoguer 1es

)

constatations dans les trente jours 3 compter du moment ofl
los facultlés aurcnt 6té dechargéas, & destination, du mavire
transporteur ou autre véhicuie do transport Faae
La date de l'expertise, comparée avec celle da 12
requdte nous permet de savoir si réeliement les constatations
ont en lieu au cours du dépotace cu du déballage des colis ou
aprés. Sous peine d'irrécévabilité du rapport d'expertise,
1¢ receptionnaire doit commissionner 1'Expert au mome nt mé&re du
dépntage qui deit &tre interrompu dis que Te receptionnair@
rencontre ¢os avaries. Car ¢'est aux vues de celles~ci et
non sous la dictée du recentionnaire que 1'Expert doit établir
son rapport d'expertise. (e sont 1& les renseiqnements qui
permettent d'établir une dispache d'avaries particuliéres.
Celle-ci s'établit comme suit: on écrit: dommages

~

consta tgss\ht Vi1a suite, a 1'aide du rapport d'expertise qui

permet de voir le détail de ce qui a &té avarié; de la facture

-~

fournisseur on prend deux &lements & saveir les différents

prix unitaires des ohjets assuris et le prix total; de 1'aliment
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on prend la vaieur assurée et avec ces trois élements, on

calculeau fur et 3 mesure la valeur de la perte de chaque

‘marchaniise varide cn appliquant 1¢ prix unitaire A la quantitc

d'unités avaries. Aprés avoir calculd la valeur de l1a perte

de toutes sortes de marchandises on fait le tdfa] appeld le

total de 1a valeur de la perte. Ensuite on calcuie 1a valeur

dfassurance de 1a perte c'est-i-dire 12 perte subie par

1*Assurd en valeur diassurance, autrement dit scn indemnité.

Et cette valeur d'assurance de la perte se calcule en appliquant

12 valeur d'assurance 3 la valeur de la perte totale et le

produit rapporté au montant total de la facture fournisseur.
Lorsqu'on se trouve er prisence des marchandises

homogenes, Ye caleul de la valeur d'assurance de la perte est

simplific. On utilise une régle classique de trois. On anplique

1a valeur ¢'assurance a la perte ie procduit rapportd & 1o quantité

totale (voir ci-contre 1'exemple d'une dispache accompagné d'un

dossier complét qui a servi & son @tablissement).
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Ordre n° 28,408 du 14.8079 Valeur assurée :

Conditions : Tous RIS

I:rﬂnChiSC : sans. d

subis par les fQts : 0,§6%

d
NOUVELLE IMPRIMERSE - DOUALA 1300 —2 -76—2060 Ex,

\Av .Lu V(‘i} R E A
Piéces produites :
— certificat d’assurance p°© €B.4CE du 14/8/75
48338

— connaissement réserves, émis le 11/7/79 n° 1 de SINGCAPOUR
avec '

o~ fact i * » T 8 T NG ~ e Vet RLE v -
ure totale de :p,v, 96,995 »<2 de HCBUM AFRIKA n® 9.515
— lettres de ré &8 12/1¢C ; :
serves adressée_sh le 12/ 1C/79 & COMACO

— date de débarquement . 12/10/79
— date de requéte d’expertise . 22/1/80
— constam*mns effectuées le : 22/1/8¢ par CCHUACD & les CoAWR

Fiche de constatations n® 95.651

DOMMAGES CONSTATES

> ”~ : 2 v s
262 {Qts d'huile mady, intacts
1 £8t d'huile mady pe &n lage nplat i
G Tuile Gy, 1@- €n coulage, complétement vide :
soit gs & DM ,LJCJ = 351,671

Principale s.i..... .2

142 € EFA

Franchise 0,50% de 11.154.425 -
e == S5.772 F \_Pl‘.
anchise étan supérieure an wontant du 5in3atre 1] a
régler uniquement les frais d'expertise, soit 16. 560 r C”Z e

GGo o0i Stiuits LiTwagairas

u Gabon




S. A. au Capital de 165.000.000 F. CFA entidrement varsé
Entreprise Privée Régie par la LOI du 22 Mai 1962
Sidge Social ! Avenue du Colone! Parant - Libreville {(Gabon)
8. P. 131 - Tél. 222-52 - 226-46
Télégr, UNAGA Libraville -~ Telex UAGEX 5404 GO
LIBREVILLE {Gabon)

'S

- ’
SINISTRE FM ./ oJ 7 7
}
i Messieurs,
Pour donner suite a votre dossier TRANSPORT dont références en rubrique, nous
vous adressons sous ce pli en trois exemplaires dont 2 2 nous retourner signés et
. X : : e e
revétus de votre cachet commercial, la dispache de Frs CFA ¢ < /%o ainsi
que I’acte de subrogation.
Dés retour de ces documents diiment régularisés, nous vous ferons parvenir un
chéque du montant correspondant.
Dans cette attente, veuillez agréer, Messieurs, I"expression de nos salutations
distinguées.
. ,1\{/# e "l,z ¢ e AL e e t«,“i:.
\...) i \'( ;4,", 5 i

i e S L Pour la Société,

e wurauazme - DouALs 1300 —2.76—1000 Ex.
e




S. A. au Capital de 165.000.000 F. CFA entidremsnt versé
Entreprise Privée Régie par la LOI du 22 Mai 1962
Sidge Social : Avenue du Colonel Parant - Libreville (Gabon)
B.P. 131 - Tél. 222-52 - 226-46
Télégr. UNAGA Libreville - Telex UAGEX 5404 GO
_ LIBREVILLE (Gabon)

ACTE DE SUBROGATION

Agence :

BUREAU

Marchandises assurées
Navire ou mode de transport

Voyage : 1A

DIRECT U

Police : 91.982 =
S8 ACS 0 /70 v
Ordre n°e 28,401 du 14/8/
‘{‘:Qf e Hu T {:&{\ ¥ "}*:;\

neAlAdAs
Golde sSur

3 SINGAPOUR

YTOURVILLE

TN

Le soussigné

renouvelle par le présent acte la subrogation qu’il s’est engagé a donner 2 1’Union

des Assurances du Gabon, aux termes des conditions générales de la police ci-dessus

référencée.

Il déclare, en cutre, substituer I"Union des Assurances du Gabon dans tous ses

droits, actions ou recours portant sur des sommes qu‘il n’aurait pas encaissées, quel-

qu’en soit le motif, lo

Ladite subrogation est donnée dans les termes les plus généraux a I'Union des
Assurances du Gabon afin que celle-ci exerce tant en son nom qu’en celui de ses co-

assureurs éventuels et comme elle l'entendra, les droits, actions ou recours que le

soussigné lui délégue,

| NOUVELLE UAPRIMERIE - DOUALA 1300 —2.76—1000 Exz.

rs du réglement du sinistre.

céde et transfert.




SNION DES ASSURANCES DU GABON
. | reprise Privée Régie par la LOI du 22 Mai 1962
-8 A. au capital de 165.000.000 de F. CFA
fne Social : Avenue du COLONEL-PARANT
: Teél. @ 72-22-52 - 72-26-45
™.l Boite Postale 2141 - LIBREVILLE
! R. C. LIBREVILLE No 936 B
{ . STATISTIQUE No 91047 G
REPUBLIQUE GABONAISE

TRANSPO

RTS

ANCHE -_

QUITIANCE DE REGLEMENT

Prinripa1 1A. 560
TOTAL F. CFA

Je soussigné__

LIBREVILLE

JRDEREAU

| JISTRE Ne__ 1670517
2271780
= [ tvenu le: il = A

LICE Ne_

. T

[ S SURE SEPDGA -0 - ]
§lae

L ["3ENCE L

La franchise prévue au contrat
est-elle déduite du réglement ?

j AHDi Non

| Un recours peut-il étre exercé ?

: reconnais avi
recu de la Société L'U.A.G. Incendie Accidents, par les mains de son Agent désig
ci-contre la somme de SEIZE MILL EGT ) CENT SOIXANTE. FRANCS

montant de__ O

en réparation, a titre définitif et a forfait, de tous préjudices ou dommages qu
conques, et généralement de toutes les conséquences, passées ef & venir, prévi
bles et méme imprévisibles de I'accident dont ns avons .
été victime, le___ 22/1/80 _____du fait de

f
"
~x
o
(55
@
—
=y
~

————= donn acte 3 L'U.A.G. Incendie Accidents, de ce que celte

. Nous
~
P71 mon
sommenEU“s\est versée dans les conditions ci-dessus pour la partie de ——

. notre

. . ;‘.‘u. r 7 . % . .
préjudice non réparée en vertu de la législation sur les accidents du travail
ou de tout autre régi'mg‘ou statut de prévoyance conventionnel ou légal et
de ce qu’elle déclare fa;re\ion affaire du recours qui pourrait étre exercé

contre elle de ce chef. e
\‘“
(1) de (1) e e 5 :
Rioee déclar ne pas étre bépéficiaire d'indemnités au titre de la

législation sur les accidents du travail ou ‘“de\ tout autre régime ou statut
de prévoyance conventionnel ou légal pouvanndonner lieu 3 un recours

; . R -
o o contre lauteur de Vaccident et L'U.A.G. Incendie ‘A{cudenfs.
Ovui Aﬁ?n ! :
En conséquence s me (1) reconnais complétement désintéressé de t
\ seaueTte is my Agxr\i.ss_ e tous
-
T mes :
: R 2 €5 = e ; :
Le dossier est-il terming % droifs actuels et éventuels et renonc |, sans aucune resc:rv\(;:,\g foute
et nos ‘\\
= : : e :
U’OLE, ‘ Non instance ou action devant quelque juridiction aque ce soif. <
| Je déclare en outre subroger, autant que de besoin, L'U.A.G. Incendie
!‘ (i\] (H:nyer IQ fﬂenfion inut:le) Acc‘der‘f L‘_r’OU M o 7 T e Py i o e e
Lass dans fous mes droits ef actions & I'encontre de tout responsable.
! : VT IR G
Lo Ne : A CL/VILLE .~ e - 9/4 o o d48
Ecrire la mention: « Bon pour quittance ot décharge définitive. Recu la somme de
(en toutes lettres).
?ayé,“plz_ar chéque N?
ol | 4 56/ 84 3.
B di 35D
-
F A0 30 931.982 1 ‘G517 310 16 4 56¢
- IMPRIGA - Libreviile - 11-77 - 17 69




—

ae Dammmor

Hepublique Gabonaise

= : B. P. 1491
Le 25 février 1980 Télégramme: SEPOGA
£y r Teléphone: 72 30 48
Télex:
Uz A -G Usine: LAMBARENE (Raffinerie)
£ : : République Gabonaise
Libreville

| Usine: LEBAMBA (Huilerie)
République Gabonaise
B=P.
Télégramme: SEPOGA

OE/GB N° 070/80

Messieurs,
Veuillez trouver ci=-joint :

Certificat d'expertise des Commissaires d'Avaries Réunis
et facture correspondante pour avaries sur le s/s Ulanga/
Lucie Delmas du 3 décembre 1979 (Cnt n°® 802) ;

Certificat d'expertise des Commissaires d'Avaries Réunis
et facture correspondante pour avaries sur le s/s -Tourville
du-12 octobre 1979 ;(Cnt n2 1),

Restant a votre disposition pour tous renseignements complé-
mentaires,

Nous vous prions d'agréer, Messieurs, nos salutations
distinguées.

Pays-Bas Libreville, No. 80 41278

/B — NO Statistique 91150 H

.IIIl..........llllllIIIIIIIIIlllIIIII------:;__________________;,
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CERTIFICAT D'EXPERTISE

17v .wms.u}/;ue’,
Robert THIZON, Agent des Cvmm[.uaize.s

. > . . . 2 sy qs
ll’c’ll’d?}le.‘ l[\)CIll'llJ (CDHUI![JJaLTEé 1[ JV{(?[@J (/I{ Ct‘llll[e

C’cu/m[ ;(1e4 cl.uureuu /'/"/un'[[me.a p/e :7-mnce).
B 187 ;  LIBREVILLE Tyl ., 72.08.57
c

SNAT/SEPOGA (TR 913 069)

a /u zezﬁm;/e de
:/c'r/ure avoelr }JZ'OCL;I(L" a /e»c}:ez//.se suivanle :
DATE DE LA REQUETE : 22 ,01.80

DATE DE L'EXPERTISE: 22.01.8C

DATE DE RECEPTION DES MARCHANDISES : 2260180

LiEu DE LEXPERTISE : SUr terre plein portuaire

NATURE DE L'emBaLLAcE : Flts métalliques couleur bleue chargés en
containere.

NATURE DE LA MARCHANDISE

263 COLIS HUILE MADY - PESANT 49.970 Kgs

MARQUES : SEPOGA

LIBREVILLE

vovace . SINGAPOUR/LIBREVILLE
MODE DE TRANSPORT : m/s ”‘I‘OE}R’VILLE" ;‘.i OWENDO le 12.10. 1979

Consignataire : COMACO
Acconierx ¢ COMACO
Transitaire ¢ SNAT
RESERVES

FCC CAR n® 085 651 du 22,01.80

BEOMMAGCES CONSTATES 7= =

.../...




DOMMAGES CONSTATES : Sur terre plein portuaire

Aprés dépotage du container, nous avons constaté 3

262 flts d!'HUILE MADY, intacts
1 fut 4'HUILE MADY percé, en coulage, complétement vide. o~

263 colis

Pourcentage d'avaries : +0,3802 <%

!

CAUSE DES AVARIES

Manutention rudee.

PERSONNE PRESENTE

Monsieur SAKAEL/SNAT e

DOCUMENTS COMMUNIQUES

FCC CAR n® 0S5 651 du 22.01.80

(u, {oi e :duoi’/'e diliel pte"sent cetfialicat

pour  servi ol valiic e que de droit et sous [es FRAIS ET HONORAIRES
,p/u.s expresses réserves sésullantides Conj[l.[uh;t de Hon:x'_EXPERTIzE.BOO
la /)o/[cc L i dssuances ot | des ﬁreécz[};ﬁuna /e'ga/e;. Prais 7.200
T LIBREVILLE [, 28 JANVIER 1980 | F.E 2,400

TCA 20160

16560




UNION DES ASSURANCES

ORDRE D'ASSURANCE

| DU GABON VALANT RTsrlcmLD ASSURANCE = Ne 02% U
e O 0 E —
B '| C. A, au Caopital de 165.000.000 de Frs C.F.A.
Entreprise privée régie par la loi du 22 Mai 1962 [X] ASSURANCE AU VOYAGE J
B. P. 131 — LIBREVILLE [
Tél. 72-22-52 - 72-26-46 IALIMENT ] A
Lol suivant POLICE N‘Oi/l%r?/
IMPRIGA - Libreville - 579 - 21.370
ASSURE. v MGy Uy
AGISSANT TANT POUR SON COMPTE QUE POUR QUI
IL APPARTIENDRA REFERENCES ASSURE : s
DATE DE LEX EDIT|ON e {A %Y_i(:’, il
- |
(,l 10'\.{’,44 [

DS
VIA e s

VOYAGE [ | avion 7
o I;]I NAVIRE l

.

VOL N°

,M,b o 02(/\/ “Towully

L l CA 1 AVEC TRANSBORDEMENT 0L
[ T ponTeE | [I_container [ [BOUT EN BOUT [ [GROUPAGE ]MCONVENTIONNEL]
E DETAIL DE L'"EXPEDITION

(Ne porter qu'une seule expédition sur cet ordre)

NUMEROS

NATURE DES MARCHANDISES

VALEUR

Lo MAROLEST e Nurestatora| 2OIBST [ A./ ET_QF LEMBALLAGE D'ASSURANCE

VALEWR TCRALE p'gSSJﬁANCE (en |
ditice O SUAr U

Falee

. = C

Con@rm“ment aux conditions générales, N'assureur pourra dedulre\ de
le présent ordre d'assurance si cette prime n'a pas été payée.

ia réclamation (voir au verso)

Toutes indemnités pour pertes ou avaries seront payées entre les mains du porteur de l'original de |'ordre d'assurance et des piéces justificatives de

l'indemnite de sinistre lui incombant, la prime afférente aux risques garantis par:

T ssime MODE DE GARANTIE @M&MCQM
DECOMPTE DE PRIME|—2 e
RO. /| CFA. V)‘y SS}W’ZF
R/ cFa e 005k SHE T
SURPRIME
DIVERS. 2 . T \ e

b PRIME NETTE SUI (./(/{{ F
IMPORTANT LE FPRESENT ORDRE DASSURANCE NE VAUT CERTIFICAT

D'ASSURANCE QUE REVETU DE LA SIGNATURE ET DU CACHET

DE L'ASSUREUR.




TEMPS ET LIEU DES RISQUES ASSURES :

ADRESSE TELEGRAPHIQUE

COMISAV

Les risques des Assureurs commencent au moment ol les facultés assurées conditionnées pour I'expédition 3
quittent les magasins au point extréme de départ du Voyage Assuré et finissent au moment ou elies entrent
dans les magasins du destinataire ou de ses représentants ou ayants droit au lieu de destination dudit voyage.
Sont considéerés comme magasins du destinataire, de ses représentants ou ayants droit tout endroit, leur 8 1
appartenant ou non, ou ils font déposer les facuités a leur arrivée. i
Toute prise de livraison des objets garantis effectués par {'assuré, par l'expéditeur, par le destinataire ou i
par leurs représentants ou ayants droit, avant le moment ou les risques doivent se terminer normalement aux {
termes du présent avenant, fait cesser les risques pour les assureurs.
: ; 4
: : i
EN CAS D’AVARIE A DESTINATION, Pour les constatations, s’adresser aux i
COMMISSAIRE D'AVARIES REUNIS
A LIBREVILLE A PORT-GENTIL i
B. P. 187 / B. P. 52 W
Téléphone : Bureau 72-08-57 Téléphone : 75-29-18 !
Domicile 72-09-18 o
72-23-72

o T R

RAPPEL DES FORMALITES ESSENTIELLES
A REMPLIR EN CAS DE SINISTRE

1° Prendre, provoquer ou requeérir toutes les mesures

N

conservatoires ou de sauvetage que nécessite la
situation pour protéger les biens assurés ou limi-
ter les dommages dont ils sont atteints.

Requerir I'intervention du commissaire d'avaries
au plus tord dans un deiai de 30 jours Gpres que
les marchandises auront €té déchar du navire
ou du véhicule de transport, ce délai étant réduit

a 15 jo 1 de destination est un

tiers

autres

reclamation GuX
ut c nt 'expiration
au contrat

ais et en t
ion prévue

DES RECOURS

w

CCaUX qut sont VC

Se conformer aux lois,

iables, m
EN CAS DE
G) Avant de prend

recu de !

aiSC S reserve

jes margues, numeros,

S pré-

faire sur ie

s et mentionnant

nombre et po des coiis litigieux.

b) Au plus tard dans les 24 heures de ia livraison,
confirmer ces réserves par leltre recomman-
dée.

* EN CAS DE DOMMAGES NE SE REVELANT

QU'APRES LA LIVRAISCH

a) Arréter aussitot le débailage et convoguer le
commissaire d'avaries.

b) Expédier sans délai une lettre de réserves
recommandée au transporteur et/ou autre
tiers responsable, l'informant des dommages
constatés.

DANS TOUS LES CAS, convoquer a I'expertise,
au besoin par lettre recommandée, le trans-
porteur et/ou autre tiers responsable et en
cas de refus de leur part de s'y faire repré-
senter, provoquer une expertise judiciaire si
les dommages sont importants.

INTERROMPRE LA PRESCRIPTION a {'égard du
transporteur et/ou autre tiers responsable si
les dossiers complets ne sont pas remis aux
assureurs au plus tard un mois avant "échean-
ce de cette prescription.

AVARIE COMMUNE

Signer le compromis ou engagement G contri-

buer, en faisant précéder la signature de la mention

manuscrite suivante :

"Sous réserve de contester

s'il y a lieu le principe méme de l‘avarie commune

et les chiffres”.

— Certificat d’assurance originat,

— Copie des factures d'origine de la marchan-
dise et des frais divers engages.

— Titre de transport original.

EN OUTRE, AJOUTER A CES PIECES :

1

N

AVARIES PARTICULIERES
C ficat du commissaire d'avaries.
>ment constat. du transporteur,

de poids, etc
————— e relative aux réserves faites
C( > les responsabies.
> COLIS NON DELIVRES

— Joindre en plus l'attestation de non-livraison
délivrée par le tiers présume responsable.
AVARIE COMMUNE
a) Contribution provisoire :
— Recu de contribution provisoire réguliere-
ment endossé en blanc par la personne qui
a versé la contribution.

Contribution deéfinitive :

— Extrait “parte in qua” du réglement d'ava-
rie commune signé du dispacheur.

—-Recu de contribution définitive.

b

° PERTE TOTALE D'UNE CARGAISON A LA SUITE

DE LA PERTE DU NAVIRE
— Lettre de l'armement avisant
taire de la perte du navire.
— Extrait du manifeste établissant que les
marchandises se trouvaient bien a bord ou
a défaut, attestation du transporteur.

le destina-

RAPPEL DES PIECES A FOURNIR A L'APPUI DE LA-
RECLAMATION A PRESENTER AUX ASSUREURS

POUR TOUTE RECLAMATION :




IWICN4 Nvdvr

SHIPPER

Klang on behalf of
Cegsfield (M) Sdn.

CONSIGNEE OR TO HiS ORDER

jad 3 To Order!

N
NOTIFY PARTY

Harrisons
14 Great
Londen EC3!
Englanda.

LOCAL VESSEL (1)

"GOLDEN EAGLEY

FROM (1)

PORT KELANG

BILL OF LADING N°
FAR EAST FRENCH SERVICE

* %
o
* %

COMPAGNIE MARITIME
DES CHARGEURS REUNIS

A Limited Company with
a capital of F. 133.231.950

3, Bd MALESHERBES
PARIS Vill+

R.C. Paris no. 54b7620

OCEAN VESSEL
YTOURV ILLEY

PORT OF LOADING
SINGAPORE

OPTION

CLIBREVILLE, GABON

PORT OF DISCHARGE

FREIGHT PAYABLE AT

PCORT

NUMBER OF Bs/L SIGNED

KELANG (3) THREE

MARKS AND NUMBERS NUMBER. AND KIND OF PACKAGES - DESCRIPTION OF GOODS | GROSS WEIGHT | MEASUREMENT
KOS CBM
s e 263 Tons 49.970 79579
CRUDE : e o
= in M/Tons CualM,

LIBREVILLE

'EPRETGHT

A

Accompli sousTt
gt manquants

LIBREVILLE, I8-
SERVICE T¥

VY Q-

ABOVE PARTICULARS DECLARED BY SHIPPER

LN

“ 3
N f(
/\}*,’Q" CO% (\J 0. &

WA Qlls

—

3 Seay {)\ Ak

FREIGHT PARTICULARS

UsS$100/= per cbm

2

i b

Us$l2,67

9,00

US$7,97

3655

Ty

Shipped on board the goods declared by the shipper as
menticned on the present bill of lading in apparent good
order and condition.

This bill of lading has been issued in a number of original
copies as stated above, all of this tenor and date, the Master's
and the Owner's copies noi included, one of the original
copies being accomplished, the other or others to stand void.

NUMBER OF PACKAGES (IN WORDS)

= REE

The present coniract, agreed upon between the shipper and the owner (or the charterer) of
the above named vessel, is subject fo the clauses and conditions on the back hereof also to
the conditions of carriage set out above, which the shipper accepts whether or not signed

by him.
SHIPPER:

(1) APPLICABLE ONLY WHEN USED AS THROUGH BILL OF LADING

PLACE OF ISSUE
RT KEL/ s
DATE

11 JUL 1979

FOR THE é‘/@s@ERTQRG >CO..

(M) SDN. BERHAD



f OE.,‘IE“H‘:\%"

‘To THE:ORDER: OF3: SEPOG
du Gabpn;-Bebs

Article 1. — LAW GOVERNING TH!S CONTRACT ¢

The oresent contract of cariage s govesned et soLILE

- by the French Law of June the IHth 1966 Cxeming ontiact of atfeghiment and o Ly we a3 L ST g
5wt ation. whin axh e bancrng i the pas e

= in ol other cees and v fiond Conventun of Briseh, detod 2oth Auant 1924, fe the

o o Gt

arent, try the
ot Laging
fitons bersunder whew they add 0 or decadie Trom s L, detoes @

wnit

s and condiinns be protitated, 0 whote on m g, by the rolevant L or G

w8 it 1o seh entent onty

reenticn, they

= Conemtion, e canad does mol o

e vyl i1 G, RIS, DTN, EXenplons

e, v andd Covver

Al 11 - PROVISIONS FOR RECEPTION AND DELIVERY OF GOOOS
Whatever (e custisns of the ot ond the troagd il aDple b, the mrer tabes poswssion of dhe goods on loadag.
Suon a5 tney e plaed 0n b (he wal, he rolings s raseson af G g ol do W
The shapper suthornes the Mister and 1, 4t shigges’s O Comsegen s Gaks e cape ontratons who
will carry ot the lowdeq, dischargng, doinery 10 0 rewiving hm. heds or open g W e esary . phacing On Iniiier O Barges
receing, tllying efore Lo foxting, xopince 4 port of greh. g st rstody uatd
Givery, ali according to the Grcurmianus of the lime and plaw bong el o 1% maagrent, wiihout thew  hawe
notity the shipper Of comsge
In caoe of o or damage i0 the goods duing the per
recourse only RInSt the Contr tars
This clause shadl n no
of the cargo
he expuen for
duchargng whether by o by
dall always be at the sxpense of the Cand. 3
Tre Moster cx the cortwr may oyt or ddmer goods by iy 0f by might, whetherfon veieking flays o 0ot They e ot
ol on Sl a1 e oot 1 008 L but they St 19 Uit o Comanmnt as (he
poest Mo ey ey dh bty ol he s vt

sk

e e 10w

wronce Of the dove operatias, the shippes of Comigne will have

ot the conmar

he spmt al fe cames 0 OF e sk 1o D e )

e Polds, Lo Ut and bl iy unde st L ke nd
o @ contrion Rgasied by e

tabie,
w by e Mater, or e e

"

terruplion

8 [
L %
2 ‘
2 B
£ 5 v
% Aticke V. - WIGERTIES GIVEN TO THE MASTER OR CARRIER C1d 4 &

{1

t e + MCarrven are at hiberty Lo enter any schiorages and rivers and 10 feave them, 10 38 mmoux pilot or Iuv 10 assist
o sy e many situstion, 10 call ol sy gOg gy @utsde ther rormal roule O publshed itinarary, in sy geographical
rchy wnd ior aoy teson, 16 el g of ay Kind Sod e thetn in hold o on derk Wrash:p and lorward ihem by any vessel
hew tind datinatan, o diydock o entee Hoatimg docks it of without Cargo 0n buwrd. 10 load or drcharge the
ok at any plem even on barges, lgfiers of pontoons at the, 1 experse of the’ goods., 0 suh cases a5 well a8 in ail
sthers, wisuranie of the gUOdS shail i 0o case hawe 10 e u.nﬂuw tsier or the Carrier.

e owt 1 fon any rmmon, the gods shall not have bien Golivered al thes purt of destination, the Master and the Carrior
10 s e thesss (o thee (e tunn voyme o relorwasd them 10 e port of destingtion by any means of their choke.

Whe, Ly seswn 0f quasantie or theat of quaantune, epidernic, bad weather, ice congestion, biockade, war, 1ots. disturbances.

Irests of tetant OF pOnGes. Qoweawnents o a0MhONLes, strikes, lock oul. Stoppaps OF hindrances 10 work, for whateves cause
e whwn il o ot eyootn or diffucutties of scoes, IUIBINce N the cooation of poft appliances, stevedorning appiiances,
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HANDELS- UND BETEILIGUNGSGE SELLSCHAFT
AFRIKA
M- . «oB:- .+ . H

& G 0O

SEPOGA S.A.
B.P. 1491

Libreville

a
e Rép. Gabonaise

Ihr Zeichen Ihr Schreiben vom Unser Zeichen Hamburg, den

KW/Tr le 13 aolt 1979

Facture no. 9515

Concerne: SEQ/HAC/26
CRUDE PALM OLEIN

Nous avons embarqué de Port Kelang par M/V "GOLDEN EAGLE"
le 11.07.1979 avec transbordement a Singapore sur M/V
"TOURVILLE":

Quantité: brut 54.967 kg
tare L4.997 kg
net 49.970 kg

CRUDE PALM OLEIN

en 263 fdts de fer utilisés, chaque flt 19 kg tare,
190 kg net,

marqués:

SEPOGA
CR'JDE PALM OLEIN
LIBREVILLE/GABON
FORTLAUFENDE
NUMMERIERUNG

NOS: 1 - 263

GROSS WT: 54,967 M/TONS
TARE WT: 4,997 M/TONS
NETT WT: 49.970 M/TONS

/2
Postanachrift: Postfach 80 07 40, Seehafenstrafie 2, 2100 Hamburg 90 - Telefon (040) * 77 11 41 . Talex 02 17681 obum - Telegramm HOBUMAFRIKA HAMBURG

2 Qeschiftallihrer: Marlus Stritz!
'

e




HOBUM Handels- und Beteiligungsgesellschaft
AFRIKA mbH & Co.

PRIX: DM 1.850,90 les 1000 kg net
c + £ Libreville

+ frais financiers pour
120 jours -
‘base 11,5 % d'intéréts p.a.

/

a

+ 1 % commission d'achat

Seite
DM 92.489,47
DM 3.545,43
DM 96.,034,90
DM 960,35
DM 96.995,25

PATIEMENT: contre traite payable 120 johrs aprés date
du connaissement par virement en Deutsche

Mark & notre compte no.

Dresdner Bank AG, Hambourg/R.F.A.
o

1921745 chez 1la

Tous les frais & la charge de la SEPOGA,

Rép. Gabonaise.

Nous certifions que les marchandises dénommées dans cette
facture sont de fabrication et d'origine de MALAYSIA et
que les prix indiqués au-dessus s'accordent avec les prix

courants sur le marché d'importation.

A

Jeiligungs—
.b.H. & Co.

\

HOBU andels- d B
g se?l t AFRIKA

VL \ IL 7
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COMACO BORDEREAU DE LIVRAISON 2 0osss:

Tél. : Libreville 72-26-35

B.P. 117 Owendo 72-28-61 CLIENT
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RECOMMAMNDE

COMACO
Libreville, le 20/12/79
s/s ... TOURVILLE . - ot e L du ....12/10/79
Transit n° 9I3v069 Voyage e e UINGAPOUR ........................................................ 4
Biligesns it ;932§§ .................
) e R G vt < e

Messieurs,

Nous avons I'honneur de vous informer qu'en notre qualité de mandataires des réclama-
teurs des marchandises chargées et connaissementées sur le navire sous rubrique, nous formulons,
conformément aux dispositions légales, les plus expresses réserves quant aux avaries et / ou
manquanis par nous constatés a leurs enlévements désignés ci-dessous :

263 Fdts d'huile 49,970 K

Réserveos 3 252 ffits d'huile intacts = 11 ffits percése -

ACCE953 SNAT IOII34 w»IOII35 ~IOII34
I0II32 -IOII33

Nous vous prions de bien vouloir nous accuser réception de la présente et de nous
confirmer votre accord sur lesdits avaries et / ou manquants en nous faisant part de la solution
que vous entendez adopter pour que nos mandats se trouvent dédommagés dans les plus brefs délais.

Veuiilez agréer, Messieurs, nos salutations distinguées.

SERVICE LITIGES

/g/{ .




Nous allens maintenant voir 1'établissement de ia
dispache des avaries communes. En fait 1'@tablissement de
celle-ci n'est pas du ressort ¢ 1'fissureur. Elle est &tablie
par un dispachcur désigne par 1'armnteur. Mais pour donner
une idée de ce que c'en est, nous en preposons Ci-aprds un

eramnle trés schematique.

b) La dispache 4'avaries communes:

Les élements intervenant en frais au titre des
admissions: sacrifices., ¢'est-a-dire tout ce qu'en 2 jetd par
dessus bord pour allZger Tc bateau, dommages matériels,
assistance ¢t sauvetage.

Les valeurs contributives se définissent comme suit:

- Te valeur du navire est Zgale a la valaur netie;
y compris agrés ¢t accessoires fixézs par 1'export.

- la valcur de la marchandise ost 12 valeur netie 3
destinationqui ect celle correspandant aux prix

A

cdu marchd du tieu da destination,

- 1a valeur du frét reste celle du frét non payc
d'avance.

Prenons un example numirique pour illustrer ce cui
vient ¢'étre dit.

- Les Valeurs Contributives:

Valeur du boteau = 2.800 000
Valeur de la cargaison = £00.200
Valeur du frét non payé d'avance = 100.000

Total i e oo ek 3. 5006.000

LA I
FT==ESE=TE=T
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Total des Frais de 1'Avarie Commune:

Sacrifices = 70.000

Demmages matlriols = 30.000
Assistance = 10.000
Frais de sauvetage = 30.000
Total s .. b .. 140.000

Décompte de particiration en pourccentage:

14G.000 x 100
T R.500.C00

]
By
g

Contribution:

- Le batiment 2.800.000 x 4% 112.000

- La cargaisen 60C.0C0 4% = 24.00C
- Le frét 10C.000 x 4% = _ 4.000
TOTAL = 140,000

T=Z==SEx

Notons qu'en réalité les choses sont plus difficile
qu'il n'apparait ici. Car les montants de la cargaiscn et du
fret ci-dessus, sont une somme de plusieurs parts respectives
de chaque client ayant chargé des marchandises quiont subi des
dommages ou pertes et ce scnt cos parts qui sont la contribution
aux avaries communes de chaque assureur.

Le cdispacheur ripartira cette somme ¢lobale ainsi
trcuvée entre les differents Assurds selon 1'importance des
dommages cu pertes matériels subis nar les facultés de chaque
client et c'est cette lerniére part qui constitue 1'indemnits
qu'on va verser & 1'Assuré,

Toutefois si en matiére d'avaries communes, le
recours n'est pas possible, i1 1'est en matidre d'avarics

particuliéres.







Section 3: LE RECOURS

La premiére des choses & faire est de se demander
si 12 cdossier en quastion n'est pas prescrit, c'est-a-dire
s'il n2 s'est pas écoulé une durée supérieure & un an de la
date d'arrivée au port de débarquemant a celle d'exercica du
racours.
En deuxi€me lieu 1'Qissureur doit chercher & déterminer

1'auteur responsable des avarics particuliéres.

Chapitre 1: LA DETERMINATION DE LA RESPOMSABILITE

En matidre d'Assurance de Transport Maritime et
plus particuliérement ¢n matidre d'Assurance de Transport
Maritime sur facultfs, la déicrmination de responsabilité se
fait non sans peinc. Toutereis pour le faire 1'Assureur a
recours 2 certaines piéces:

- Le connaissoment &mis avec éserves décharge

mesure,
dans unccertaine /1e capitaine du navire transporteur de sa

responsabilité vi;=5=vis du fournisseur quant aux avaries ou
manguants gque nourraient subir les facultés assurécss . constatés
d leur débarciement au port de destination.

- La lettre de réserves qui joue le méme rdle que
le connaissement; @ 1'3gard du pr2cédent transporteur.

- Le bordcreau dz Tivraison consi:tant 1'avarie est
un moyen exonératoire pour celui cui 1'a &tabli. Si le berdereau
2 €té &tabli par ung acconnier c'est-&-dire la compagnieqgui
s'occupe du débarquement du navire au port de destinatior ot

met les rarchandises en transit, si clest cette compagnic aui







1'a #takli la responsabilité est rejetée sur le
. transporteur. Et s'il est €tablir par le transitaire, c'est-i-
dire la compagnie qui prérare tous les decuments tant au dérart
qu'd 1'arrivie des facultés ct lorsqu'elies sont sous douancs,
régle les frais de dovanes pour le compte de .ses clients ot
procéde aux vérifications du bon &tat des colis pour enlevement
ensuite; donc si c'est cette derniérs aui 1'a ¢tabli, la
responsabilite retombe sur l'asggghigr. Et si c'est Te reception-
mire, c'est-&-¢ire Te nronriétaire des focultés qui constato
T'avarie, & priori, c'est zu transitaire que revient la charge
de la resnonsabilitd des avaries
Toutefois Tcrsque 1'Assureur recoit un dossicr de
réclamation d'avaries, i1 paic 1'indemnité ct ce n'est ay' aprés
seuiement au'il se retourne contre le responsable qui réut etra
soit le fournisseur, le transporteur, 1'acconnier, soit lc

transitairae.

Chapitre 2: L'EXERCICE DU RECOURS

En matiére d'assurance de transport maritime sur
facultés le recours contre le responsable des avarices
rarticulidres est systematique, c'est-i-dire que chaauc fois que
1'Assureur avra fini d'indemniser 1° Lssird, il sera autcmatique-
ment subroge dans les droits ot actions de celui-ci en Tui
faisant signer, 2u méme mement au'il percoit son indemnitd, 1'acte
de subrczation ¢t ce droit de subrogztion est donns & 1'Assurcur
rar 1'article 36 de la 1o du 13 Juiliet 1230, ce qui, d'aillaurs
Justifiz 1article 28 de 1z méme 104 qui prévoit 1'aprlication
du principe indeanitaire 3 saveir nue 1'Assurance n'est nas une

source de nrofit pour 1'/ssurd.

v

s ———————————————————————————







Toute la difficulté riside dans 12 preuve de 1a
respensabilité..  Si V'Assureur arrive 3 déterminer la
responsabilité soit du transporteur, soit celle de 1'acconnier,

il exerce g-paction recursoire contre 1'auteur responsabie.







=70 =

C-oNLLUSI OM

L'Assurance de Transport Maritime sur facultés est
essentiellement une assurance de dommaces. fiinsi ne seront aux
risques des fissureurs.que lcs dommages et,/ou pertes matériels, de
poids cu de quantite.

Les demmages ré@sultant das événements courvets par d'une
part la formule "TOUS RISQUES" éronciative, offre unc couverture
dz nature extensive et d'autre part par la forrule "Franc d'Avarie
articulidre Sauf (F.A.F. Sauf) qui, elle, Timitative offre une
couverture de nature plutdt restrictive.

En ce qui cencerne la durée du centrat, clle varie
suivant Te type de contrat scucrit. Pour la pelice “au voyaae®
le contrat est souscrit pour 12 durée d'un seul voyage praciss
dans les conditicons particulidres.

Four Ta oclice "avec déclaration d'aliments” l¢ contrat
est souscrit pour la durée rrévue au: conditions particuliéres.
Toutefois lorsqu'il est souscrit pour une durée d'un an ou plus,
il est reconduit tacitement. Mais i1 est résiliable 3 tout moment
par 1'une ou l'autre des partics, sous simple préavis d'un meis,
article 36 de la nolice "transport maritime®.

En ce qui concern: 1a duréc de la garantie, en matizre
d'fssurance de Transport Meritime sur facultés, elle est de bout
en bout, c'est-2-dire de magasin & magasin,

Pour toutes ces polices il est foit aprlication de la

Régle Preportionnelle des eapitaux, 1'Article 21 de 1'imprimé.
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S'agissant de la valcur d'assurancc en cas de sinistre,
Ta valeur prise on considération est 1a secule valeur réclle de la
marchandise cui est:

- S0it 1a valeur d'achat majorée de tous les frais,
prime d'assurance comprise (en fait la valeur C.A.F.) augmentée
de 20% au titre du bénéfice espdrz de 1'acheteur:

- Seit 1a valeur i destination sans aucune majoration,
si celle-ci est supéricure & Ta valaur CAF pius 20% ci-dessus
prévue, @ condition que le réclamateur justifis que cette valeur @

destinaticn cst conforme aux cours fixés & la date d'arrivée do 1a
marchandise, ou a4 défaut 3 celie de la perte, rar les pouveirs
publics. Telle fut la situationconnue jusgu'en 1978 rar las
Assureurs de transport maritime sur facultés opérant au Gebon.

Ylais & partir du Décrat ¥° 0215/PR/MINECOFIN pertant
application de 1'ordonnance ¥°6/79/PR du 22 Favrier 1979 yendan®
cbligateire 1'assurance des marchandises ou facultés & Timporéztion,
les Assureurs remboursent maintenant la valeur FOB (Frae on board).
c'est-3-dire le colt de la marchandise, celui du fret et celuid des
trajets ferroviaires ou fluviaux - s'i1 v en a - accessosires au

voyace maritime.,
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POLICE FRANCAISE

D' ASSURANCE MARITIME SUR FACULTES

(Imprimé du 10 aolt 1968 modifié le 14 septembre 1970)

’

Le présent conirat est régi par les articles L 171-1 a L 173-26 et par les articles R 171-1 2 R 173-7 du Code des Assurances
en tant qu'il n'est pas dérogé a ses dispositions supplétives par les conditions qui suivent. {

L'attention est spéciaiement attirée sur les dispositions Impératives du Code énumérées dans son articie L 171-2, et en parti-
culier sur celles : des articles L 172-2 et L 172-3 (omissions et déclarations inexactes de I'assuré et déclaration des aggrava-
tions du risque survenues en cours de contrat) ; des articles L 172-6 et L 172-8 (surévaluations frauduleuses) ; de l'article L 172-G,
alinéa 1 (obligation de faire connaitre les assurances cumulatives a I'assureur auquel le réglement est demandé) ; de I'article
L 172-28 (déchéance de I'assuré ayant fait de mauvaise fol une déclaration inexacte relative au_sinistre).

-

CONDITIONS GENERALES "‘Ezam;)!e?i‘re a 'nous retourneg

aprés signature

#

CHAPITRE PREMIER. — OBJET ET ETENDUE DE L'ASSURANCE

ARTICLE PREMIER. — Transports assurés.

La garantie de la présente police s'applique aux facultés faisant I'objet d'un transport maritime et éventuellement
d'un transport terrestre, fluvial ou aérien. accessoire d'unh transport maritime couvert par cette police. Le contrat est régi,
dans son ensembie, par les principes qui gouvernent l'assurance maritime et par les dispositions qui suivent, ——————

ARTICLE 2. —

1* Principaux modes d'assurance. — Lles faculiés couvertes par la présente police peuvent étre assurées, soit
aux conditions. « Tous risques », Soit at ditions « Franc d’avaries particuliéres sauf (F.A.P. sauf)». A défaut de
stipulation expresse accordant ia garanlie « Tous risques », elles sont assurées aux conditions « F.A.P. sauf »,

2 Assurance « Tous risgues ». -— Dans l'assurance « Tous risques », sont aux risques des assureurs, dans
les conditions déterminées par la présente police, les dommages et pertes matériels, ainsi que les pertes de poids ou
de quantités causes aux objels assures tant par un des événements énumérés au paragraphe 3 du présent article, que,
gencralement, par fortunes de mer ou evenements de force majeure. —

3" Assurance « F.A.P. sauf »,
tions déterminées par la prés )
causés aux objets assurés par un des

ms  'assurance « F.A.P. sauf », sont aux risques des assureurs, dans les condi-
ommages et pertes matériels, ainsi que ies pertes de poids ou de quantités
nements figurant dans I'énumération limitative ci-aprés

e l'embarcation ou du navire transporteur ; heurt de ce navire ou de cstte
embarcation contre un corps fixe, fiottant, y compris les glaces ; voie d'eau ayant obligé le navire a entrer
dans un port de relache et a y déc i trois quarts au moins de sa cargaison ; incendie ; explosion ; chute du
colis assuré lui-méme pendant | operations maritimes d'embarguement, de transhordement ou ae débarquement . dérail-
lement . heurt, renversement, ¢ ou bris du véhicule de transport ; écrouiement de batiments, ponts, tunnels ol autres
ouvr s d'art . chute darbres ; » de digues ou de conduites d'eau ; éboulement ; avalanche ; foudre ; inondation ;
deberdement de fleuves ou de s, debacle de glaces . raz-de-marée, cyclone ou trombe caractérisés ; éruption
volcanique et trembiement de teire. R e =

Abordage, échouemerit ot

4v Dispositions communés aux deux modes d'assurance. —— Sont également aux risques des assureurs les frais
suite d'un risque uvert én vue da pré les objets assurés d'un dommage ou d'une perte matériels

f outre, ta confribution des
expres

ssureurs garantissent e
un évensment quelconque autre qu'un i

objets assurés aux avaries communes ayant pour origine
exclu. —

Les risqu

forcee ou de
ou des pilotes.

es a la charge

ureurs demeurent couverts dans les mémes conditions, méme en cas de relache
ahgement foree ¢ H

veyage ou de navire, ainsi qu'en cas de faute du capitaine, des gens de mer

Toutes les autres dispositic

conditions générales de la police sont, sauf indication contraire, également
communes aux deux m - -

ce e

5

5 Les parties demeurent libres de convenir de tout aulre mode d'assurance.

ARTICLE 3. — Chargements sur le pont.

ou dans les suj ires ne sont couvertes qu'aux conditions « F.A.P. sauf ».
ant surprime, contre les pertes de quantité provenant de jet A la mer ou d'enié-
ir¢ de faire connaitre ce mode de chargement aux assureurs deés qu'il en aura

Les facultes chargées sur ie
Eiles sont couvertes, en outre, m
vement par la mer, & charge par
eu connaissance. e




ARTICLE 4. -— Facultés non couvertes et facultés soumises & un régime spécial.

> La présente pol]ice ng couvre pas les envois de billets de banque, coupons, titres, valeurs, especes monnaveées,
métaux précieux, perles, pierres précieuses, bijouterie fine, orfévrerie, a moins qu'lls n'aient été nommément désignés

et qu'ils n'aient fait I'objet d'une acceptation spéciale.
Les colis postaux, méme avec valeur déciarés, ne sont couverts qus moyennant convention et primes spéciales.

~ Les emballages ne sont assurés que « F.AP. saut» et a la condition qu'ils aient fait l'objet d'une assurance
distincte de celle du contenu.
. Pour les facultés sujettes au coulage ou & ia fonte, les facuités en sac ou les facultés expédiées dans des
récipients susceptibles de se casser, la garantie « Tous risques » ne peut &ire accordée que si les risques de vol
partiel sont couveris ; sur les mémes facultés, les risques de vol partiei ne peuvent étre couverts que si la garantie
« Tous risques » a ¢été accordée. -

ARTICLE 5. — Facultés chargées sans connaissement.

Lorsque les cbjets assurés ont été chargés sans connaissement ou sans letire de voiture ou qu’ils ne figurent pas
au manifeste, les assureyrs renoncent 3 se prévaloir de cs fait en cas de sinistre, mais il devra étre justifie de leur
expédition par tous aulres moyens déterminants, notamment par fa production des livres et de !a correspondance de
I'expéditeur et de !'assGré et par une attestation du transporteur.

ARTICLE 6. — Clauses du titre de transport.

Les assursurs acceptent les conséquences des clauses des connaissements, récépissés et lettres de voiture, e&n
tant qu'siles sont reconnues valables par ia loi, mais a i'exception de celles de ces ciauses qui se réléreraient a des
risques non couver's par la présenta police, et de celles qui auraient pour effet d'exconérer les transporteurs, en tout
ou en partie, de lour responsabilité légale en raison d'une déclaration sciemment inexacle de I'assuré, de ['sxpé-
diteur ou de leurs représentants ou ayanis droit quant & la nature ou & la vaieur de la marchandise.

CHAPITRE il. — RISQUES EXCLUS

ARTICLE 7. — Risques exclus dans tous les cas.

Les assureurs sont affranchis de toutes réclamations pour les causes suivanies ou pour leurs conséquances

1o Amendes ; confiscations ; mises sous séquestre ; réquisitions ; violation de biocus | contrebande . commerce
prohibé ou clandestin ; dommages-intéréts ; saisies conservatoires, _saisies-exgcution ou autres saisies, les assureurs
demeurant également étrangers a la caulion gui pourrait étre fournie pour libérer de ces saisies les objeis assurés.

27 Vice propre de |'objet assuré ; vers et vermines ; mesures sanitaires ou de désinfection ; influence de la tempé-
rature ; piquage des liquides en fiis et en citernes, sauf s'ii est établi qu'il résuite d'un des risques couverts par la police.

39 Faits ou fautes de l'assuré, de l'expéditeur, du destinataire ou de leurs préposeés, représentants ou ayants droit ;
insuffisance ou mauvais conditionnement des embaliages.

4o Retards dans l'expédition ou I'arrivée des objets assurés ; difiérence de cours | frais quelconques de quarantaine,
d'hivernage ou de jours de planche ou de surestaries : frais de magasinage, de séjour ou tous autres frais. sauf ceux
qui sont indiqués a I'article 2; préjudices résuitant de prohibition d'exportation ou d'importation, ainsi que de tous
obstacles apportés & i'exploitation ou & |'opération commerciale de i'assuré, ou de ses représentants ou ayants droit.

5» Dommages causés par l8s objets assures a d'autres biens ou personnes.
6° Sinistres dus aux effets directs ou indirects d'explosion, de dégagement de chaleur, d'irradiation provenant
de transmutations ds noyaux d'alomes ou de fa radicactivité, ainsi que sinisires dus aux effets de radiation provoqués
par l'accélérativn arlificielle des particules, ——

ARTICLE 8. — Risques exclus & moins de stipulation contraire.
Sauf convention et primes spéciales, les assureurs sont €galement affranchis des risques suivants et de leurs
conséquences
A. — Guerre civile ou étrangére, hostilités, représaiiles, torpiiles, mines et tous autres engins de guerre, et genéra-

lement tous accidents et fortunes de guerre, ainsi qu'actes de sabotage ou de terrorisme ayant un caractére politique
ou se rattachant a la guerie. -

1! est précisé que, s'il n'est pas possible d'etadlir si le sinisire a pour origine un risque de guerre ou un

risque de mer, il est réputé résuiler d'un évenement de mer.
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25 Captures, prises, arréts, saisies, contraintes, molestations ou détentions par tous gouvernements et autorités

quelconques.

3¢ Emeutes, mouvements populaires, gréves, lock-out et autres faits anaiogues.

~ C. — Risques de vol en général et de piliage ; disparition de tout ou partie des objets assurés, a moins qu'eile ne

provienns d’'un risque couvert.

CHAPITRE lI. — TEMPS ET LIEU DES RISQUES ASSURES

ARTICLE 9. — ;

1o Durés des risques. — Les risques des assureurs commencent au moment ol les facultés assurées, conditionnées
pour l'expédition, quittent les magasins au point extréme de départ du voyage assuré et finissent au moment ot elles
entrent dans les magasins du destinataire ou de ses représentanis ou ayants droit au lieu de destination dudit voyage.
Sont considérés comme magasins du destinataire, de ses representants ou ayants droit, tout endroit, leur appartenant
ou non, ou ils font déposer les facultés a leur arrivée. ———

Toutefois, au lieu de destination, la garantie des assureurs dans les entrepats, docks publics ou privés. magasins
sous douane ou a quai, ne pourra pas, sauf convention et surprime spéciales, excéder un délai de trente jours a
compter du moment ou les facultés assurées auront été déchargées du navire transporteur ou autre véhicule de transport ;
ce délai est réduit a quinze jours forsque le lieu de destination est un point de l'intérieur.

PR
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2" Ports de La Plata. — Pour les marchandises débarquées dans les ports de La Plata, le risque d'incendie cessera
a larnvee des facultes assurces en magasins, entrepots, docks publics ou prives, douanes, etc... et, au plus tard, dans
les dix jours de la mise a terre dans lesdits ports, si l'entrée dans ces différents endroits n'a pas eu lieu dans ce délai.

ARTICLE 10. — Prise de livraison anticipée.

Toute prise de livraison des objets garantis effectuée par I'assuré, par I'expéditeur, par le destinataire ou par leurs
représentants ou ayants droit, avant le moment ou les risques doivent se terminer normalement aux termes du présent
chapitre, fait cesser les risques pour les assureurs.

ARTICLE 11. — Prolongation de la durée du voyage assuré.

Les risques assurés demeurent couverts dans les mémes conditions, sans surprime en cas d'escales directes, et
éventuellement avec surprime en cas de toutes autres escales, déviations ou transbordements, ainsi qu'en tous cas de
prolongation de la durée normale du voyage assuré. Aucune surprime ne sera due lorsque ces faits auront pour cause
un risque couvert par la police. ———

‘
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CHAPITRE IV. — VALEURS ASSUREES

ARTICLE 12. —

1 Quotités de surévaluation autorisées. — Nonobstant toutes valeurs agréées, les assureurs peuvent, lors de toute
réclamation pour dommages ou pertes, demander la justification de la valeur réelle et, en cas d'exagération, réduire le
montant de la valeur assurée a celui de la valeur réelle majorée de 20 %. 5

La valeur ‘réelle est déterminée par la facture d'achat (ou, a défaut, par les prix courants des objets assurés aux
temps et lieu de I'expédition), ainsi que par tous les frais, primes d'assurances comprises, afférents a I'expédition assurée.

27 Valeur a destination. — Si, toutefois, le réclamaleur établit que la valeur réelle des facultés assurées, telle
qu'elle est definie au paragraphe précédent, est inférieure a leur valeur au lieu de destination du voyage assuré, c'est
au montant de celte valeur a destination, sans aucune majoration, sous quelque forme que ce soit, que sera réduite
la valeur d'assurance. -——-——

La valeur a destination est déterminée par les cours fixés, a la date de I'arrivée ou, a défaut, a celle de la perte,
par les Pouvoirs Publics ou les Groupements qualifiés ou, a défaut, par les courtiers assermentés.

3" Facultés vendues. — Si I'assuré établit que les facultés ont été vendues par lui, c'est a la valeur déterminée
par les obligations résultant de son contrat de vente que sera fixée la valeur d'assurance.
4¢ Déclaration definitive de valeur aprés sinistre. — Lorsque la déclaration définitive de valeur n'aura été faite

qu'aprés sinistre, la valeur qui sera prise pour base du régiement en vertu des trois paragraphes ci-dessus, ne pourra
en aucun cas étre supérieure a celle qui résultera de l'application du mode de calcul habitueliement adopté par I'assuré
pour les expéditions antérieures de méme nature.

CHAPITRE V. — OBLIGATIONS DE L’ASSURE

ARTICLE 13. — Prime.

La prime enliére est acquise aux assureurs dés que les risques ont commencé A courir. Elle est payable comptant
enlre ies mains des assuteurs au heu de la souscription de l'assurance, au moment de la remise a 'assuré ou a ses
representants ou ayants droit de l'acte dans lequel elle est ressortie. Elle est valablement payée entre les mains du
couttier-jure.  ——-— e -

ARTICLE 14. — Taxes, droits et impots.

Les laxes, droits et impdts existant ou pouyant étre etablis, ainsi que le cout de la police, sont a la charge de
'assuré et sont payables dans les mémes conditions que la prime. - - e e e R

ARTICLE 15. — Renseignements relalifs a I"'expédition,

L'assuré est tenu de communiquer aux assureurs tous renseignements utiles relatifs a I'expédition.

Il doit notamment leur faire connaitre le voyaqe assur¢, le nom du ou_des navires transporteurs- et leur déclarer
la somme en risque sur chaque navire. lequel doit remplir les conditions prévues au premier paragraphe de ['article 35,
les expéditions par navires visés aux autres paragraphes dudit article étant exclues de la garantie, & moins de convention
contraire expresse, et sous réserve de ce qui est dit a cet article 35 pour les polices d'abonnement, —m8m ——

ARTICLE 16. — Mesures conservatoires, sauvetage, recours.
1" Tous droits réciproquement réservés, 'assuré doit et les assureurs peuvent prendre, provoquer ou requérir toutes

mesures conservatoires, veiller ou procéder au sauvelage des objets assurés, sans qu’'on puisse opposer aux assureurs
d'avoir fait acle de propriélaire ou d'avoir reconnu le principe de leur responsabilité.

Les assureurs peuvent, notamment, procéder a toutes recherches, exercer tous recours et, en cas de perte ou
d'innavigabilité du navire, pourvoir eux-mémes a la reexpedition des objets assurés a leur destination, I|'assuré devant
leur préter son plein concours, notamment en leur fournissant tous documents et renseignements utiles en son peuvoir
pour aider a I'exécution de ces mesures.

_2” L'assuré doit également prendre, en temps utile, toules mesures nécessaires pour conserver, éventuellement au
profit des assureurs, ses droits et recours contre le transporteur et tous autres tiers responsables, et préter aux assureurs
SOn concours sans réserve pour engager, le cas échéant, les poursuites nécessaires.

3" L'assuré est responsable, dans la mesure du préjudice causé aux assureurs, de sa négligence ou de celle de
I'expéditeur, du destinataire, de leurs préposes, représentants ou ayants droit, a prendre les mesures conservatoires
prévues au présent article. s

49 Toute indemnité regue de toute personne responsabla et devant profiter a I'assuré, a I'expéditeur, au destinataire
ou a leurs représentants ou ayants droit, viendra en deduction des sommes dues par les assureurs, dans la proportion
des intéréts respectifs de chacun.




ARTICLE 17. — Subrogation.

Les assureurs qui ont payé l'indemnité d’'assurance sont subrogés dans tous les droits et recours de I'assuré
contre toutes personnes responsables. L'assure s'engage, si les assureurs le iui demandent. & réitérer cette subrogation
dans la dispache ou la quittance d'indemnité d'assurance ou par acte séparé. Caite subrogation vaut jusqu'a concur-
rence ds l'indemnité d'assurance payeée. -

CHAPITRE VI. — CONSTATATION DES DOMMAGES ET PERTES

ARTICLE 18. — Constatations c9r’11radigtoires.

Les réceptionnaires sont tenus te s'adresser, pour les constatations, aux commissaires d'avaries du Comité
Centrai des Assureurs Maritimes de France et, a leur défaut, a ceux du Lloyd's de Londres, aux fins d'uns expertise
amiable ou judiciaire. A défaut de Commissaires d'avaries, ils sont tenus de s'adresser au Tribunal de Commerce dans
les ports frangais, ou au Consu! de France dans les ports étrangers ; a leur défaut, a I'autorité locale compétente.

Les assureurs sont en droit de rejeter la réclamation lorsque les constatations n'oni pas été faites comme il est dit
a l'alinéa précédent.

Les constatations effectuées, d’accord avec le réceptionnaire, par le Commissaire d'avaries ou par i'expert désigné
par eux ont, enire les pariies, la poriée d'une expertise amiable contradictoire, dont le but est de déterminer la nature,
la cause et I'importance des dommages et peries.

Les parties ont le droit de demander, dans les quinze jours qui suivent i'expertise, une contre-expertise amiable

ou judiciaire, 2 laquelle il devra étre procédé centradicioirement enire elles.

L'intervention du Commissaire d'avaries a toujours lieu sous réserve des clauses et conditions de la police. Ses
frais et honoraires, ainsi que ceux de I'expert, sont réglés par le réceptionnaire et remboursés - intégralement par les
assureurs si les dommages et pertes constatés proviennent en tout ou en partie d'un risque couvert et ce, alors méme
qu'ils seraient tenus de payer, du fait de ces frais et honoraires, une somme supérieure a la valeur assurée.-

ARTICLE 19. — Délai pour les constatations.

Les réceptionnaires sont tenus, sous peine d'irrecevabilité de la réciamation, de provoquer les constatations prévues
au premier alinea de l'articie 18 dans les trente jours a compter du moment os les facultés assurées auront été déchargées,
a destination, du navire transporteur ou autre véhicule de transport. Ce délai est réduit & quinze jours lorsque le lisu
de destination est un point de l'intérieur.

Cependant, lorsque, exceptionnellement, ie séjour a destination aura été couvert pour une durée supérieure a ces
délais de trente ou de quinze jours, le déiai prévu pour les constatations sera prolongé jusqu'a I'expiration du délai assuré.

Les délais prévus aux deux alinéas qui précédent seront prolongés de trois jours pour les dommages et pertes
sirvenus moins de trois jours avant leur expiration.

CHAPITRE VIl. — REGLEMENT DES DOMMAGES ET PERTES

ARTICLE 20. — Mode de réglement.

Dans tous les cas donnant lieu a recours contre les assureurs, le réglement sera établl séparément sur chaque
colis, qu'il fasse ou non partie d'un fardeau, sauf pour les facultés chargées en vrac, sur lesquelles il sera établi par
cale et par pour-compte.

ARTICLE 21. — Détermination du montant incombant aux assureurs.

1° L'importance des avaries, constatées ainsi qu'il est dit a I'article 18, est déierminée par comparaiscn entre la
valeur qu'auraient eue l!es objets assurés a I'état sain au lieu ds destination et leur valeur en état d'avarie, le taux de
dépréciation ainsi obtenu devant étre appliqué sur leur valeur d'assurance.

La valeur des objets avariés peut également étra déterminée au moyen d'une vents publique décidés d'accord
entre les parties.

Dans I'un et i'autre cas, la comparaison entre les vaieurs a I'état sain et les valeurs en état d'avarie doit étre faite
sur la base de ces vaieurs, a I'entrepdt si la vente ou I'expertise a eu lieu a 'entrepdt, a I'acquitté si la vente ou
I'expertise a su lieu & I'acquitts.

2° Lorsque le montant du fret n'a pas été compris dans la valeur d'assurance des objets assurés, mais a fait
I'objet d'une assurance séparée, le montant incombant aux assureurs au titre de cette derniére assurance sera déterminé,
en tant que le fret aura eté payé, par l'application a la valeur assurée sur fret du taux de dépréciation des objets
assurés, déterminé comme il est dit au paragraphe précédent.

3° Au cas ou les objets contenus dans un ou plusieurs colis composent un méme tout, et ou les assureurs jugent
utile de renvoyaer aux lisux de fabrication tout ou partie de ces objets, avariés ou non, ies risques de retour et de
réexpédition, ainsi que les frais de transport et de réparation sont & la charge des assureurs, si les avaries constatées
sont elles-mémes A iaur charge, alors méme qu'ils seraient tenus de payer, tant pour frais que pour avaries, une somme
supérieure & la valeur assurée du tout et ce, par dérogation a l'article 27 ci-aprés. Il n'est pas dérogé aux autres
dispositions de la police, ni a la regle proportionnsile, dans le cas ou les objets seraient assurés pour une somme
inferieure a leur valeur réelle. T

ARTICLE 22. — Franchise.

La franchise est toujours indépendante du cculage ordinaire. déchet ou freinte de route, tels qu'ils sont fixés par
le contrat de vente ou, a défaut, par l'usage et qui ne sont jamais a la charge des assureurs.

Eile est calculée sur la valeur d'assurance servant de base au réglement conformément a I'article 20.

Sauf convention contrairs, les avaries particulieres matérielles seront réglées scus déduction d’'une franchise de
cing pour cent (5 %). Toutefois, celles qui résultent d'un des événements énonceés au paragraphe 3 de l'article 2 seront
réglées sans franchise sur tous colis autres que ceux qui contiennent des liquides. Sercont €galement régiées sans fran-
chise les avaries particulieres en frais et les contributions d‘avarie commune.

T




ARTICLE 23. — Contributions d'avarie commiune.

mune incombent aux assureurs pmz’)ortionne!iement a ia valeur assuree par eux,
particulicres & teur charge, la responsabilité des assureurs étant !nmlcg a la
de contribut d'avarie commung a la v assurée, ainsi reduite, s'il y a
er la somme versée par l'assure a titre de contribution.

i+ Les contributions d'avarie
déduction faite, s'il y a leu, des
somme obtenue i ation duo

ar {'appi
lieu, sans que celte somime puisse

commune seront remboursées par les assureurs dans les conditions
ule prod on de la quittance y aflérente, endossée en b_lan‘c par la
étant u que ia situation des assureurs devra demeurer finalement la
ment du ré ant d'avarie commune pour ne rembourser que les cortributions
le tiers-por iwque! les contributions provisoires auront ele_rembnurse@s par
r fe montant integral s'il n'y a pas lieu & réglement d'avarie i

2» Les conrinbutions

prévues par le par

personne qul en au 2

méme que s'ils avaient atlendu

. definitives. En conséquence, 1’

2 R . Y 5011¢ f 1 leur en A
fes assureurs s'engagent sol NEX 2 A AVA R e A e 3 e entre le
commune ou $i, pour une cause queicongue, ce reglement n'a pas été établi, et ’;: eeutr \"”T:s{ 1gq?rl'ftf)zrt?g§se 'jé’ltrrmive:
é():m.b;mons definitives et contributions provisoires, teile qu'elie ressort du réglement, si les cor deéf :
2, sont inférieures aux contfi provisoires *
’
& ARTICLE 24. — Délaissement.
1" Le délaissement des facultés assurées ne peut étre fait que dans les seuls cas qui suivent :
» - a) En cas de perte sans nouvelles : au long cours, aprés trois mois pour les naviras a vapeur ou propulsés uni-
‘ quement a l'aide de moteu apres six mois pour les navires a4 voiles ou 4 moteur auxiliaire ; au cabotage, apres deux
mois pour les navires a vapeur ou propuisés uniquement a !'aide de moteurs, aprés quatre mois pour les navires a 4
voiles ou a moteur auxiliaire. e o
= Ces deélais courent de la date des dernidres nouvelies et ia perte, en tant qu'elle concerne les assureurs de la

présente police, sera réputée &'étre produile a la date de ces nouvelles. =

L'assuré est tenu de justifier de la date du depart du navire transporteur et de sa non arrivée,  —————

S'il est apporté par les circonstanc obstacle
courront pas et le délaissement ne sera pas recevab!

1 transmission normale des nouvelies, les délais ci-dessus ne
tant que durera cet empéchement.

b} Dans te cas de vente pour cause d'avaries matérietles des objets assurés par suite d'un événement couvert,
ordonnée ailleurs qu'au point ou au port de départ ou de destination de la marchandise, a moins que le navire trans-
porteur, aprés avoir quittée le port de départ, n'ail été contraint d'y rentrer en relache.

¢j Dans le cas ol, par suite d'un événement couvert, le navire transporteur serait reconnu définitivement hors
d'état de continuer son vovage si, g 3 délais fixés ci-aprés, les objets assurés n'ont pas pu étre transportés a
destination, ou, tout au maomns, n'ont pas commence a ole rechargés a cet effet sur un autre navire ou un autre
véhicule de transport, - 5

Ces delais sont : de quatre mois, si I'événement a eu lieu sur les cétes ou iles d'Europe, ou sur le littoral de
I'Asie ou de I'Afrique bordant la Méditerranée ou la Mer Noire, ou enfin sur ies cotes ou iles de U"Atlantique hors
d’'Europe ; de six mois, si l'événement a eu lieu sur les autres coétes ou iies.

Les délais courent du jour de la notification de l'innavigabilité faite par I'assuré aux assureurs,

| Si l‘événemen_t est survenu en un point ol la navigation a été interrompue par la glace ou par une autre cause
quelconque, les délais ci-dessus seront prolongés du temps pendant lequel l'acces de ce lieu aura 616 notoirement
empéché. -

d} Dans le cas 0u, indépendamment de tous frais quelconques, le montant a la charge des assureurs des dom-
* mages ou pertes matériels résultant d'un événement couvert et détermings comme il est dit aux articles 18 a 21, atteint
au moins les trois quarts de ia valeur assurée.

; .2 En_notifiant e délaissement, I'assuré est tenu de déclarer toutes les assurances qu'il a contractées ou dont
il a connaissance.

3~ Dans tous les cas donnant lieu a délaissement, les assureurs, auxquels auront été délaissés les objets assurés,
auront toujours la faculté d'opter entre l'acceptation du d2laissement et le réglement en perte totals sans transfert de
proprigté. ————

5 Toutefois, les marchandises radioactives ne pourront faire I'objet que d'un réglement en perte totale sans transfert
© propriete. - :

ARTICLE 25. —

1° Paiement de I'indemnité d'assurance. — Les indemnités dues par les assureurs sont payables comptant trente
% jours. au plus tard, aprés la remise compléte des pieces justificatives, au porteur de ces pieces, sans qu'il soit besoin
de procuration, et contre remise de l'original de la police ou de I'avenant d'application, ou aprés mention du paiement

sur ces documents, —-———

2° Coempensation avec les primes. — Lors du paiement des sommes incombant aux assureurs, toutes .primes dues
par l'assuré sont compensées avec l'indemnité due Par @ux. e s

Toutefois  lorsque la police ou I'avenant d'application aura été transmis a un tiers porteur de bonne foi en vertu
d'un titre antérieur au sinistre, les assureurs ne pourront comgpernser que la prime afférente a cette police ou a cet
avenant, mais cette compensation ne Sera opposable au tiers porteur d'un avenant documentaire que si la possibilité
de la compensation en cas de non-paiement de la prime afférente & cet avenant a fait I'objet d'une mention expresse
sur l'avenant méme, - i

ARTICLE 26. — Prescription.

Les actions nées du présent contrat d'assurance sa progcrivent par deux ans, dans les conditions prévues & !'article
L 172-31 et a l'article R 172-6, du Code des Assurances.




ARTICLE 27. — Limitation des engagemenis des assureurs.

Il n'existe aucune solidarité entre assureurs, chacun d'eux n'étant ‘i i
! r A engagé, sur le montant de l'indemnité leur
incombant, qu'au prorata de la somme par lui couverte sur les obj
nee ' ets assurés, laquells forme, dans t
limite de ses engagements. ! : : ousles s, 1

Sous la seule réserve de ce qui est dit au dernier alinéa de l'articie 18 et au paragra ‘arti

: : ] 3 phe 3 de I'article 21,
I'assursur ne peut pas étre 'tenu‘de payer au dela et il en est aindi, sauf pour les policgs dgabonnement alors méme
que la vaieur d’'assurance n'aurait été indiquée par l'assuré qu'a titre provisciie. -

CHAPITRE Viil. — NULLITE OU RESILIATION DE L’ASSURANCE

ARTICLE 28. — Risq non és dans les deux mois.

Le contrat ne peut produire aucun effet aprés deux mois de la date de sa souscription pour toute assurance dont
les risques n'auraient pas commencé dans ce délai, a moins qu'un autre délai n'ait ét& convenu expressément.

Cette disposition n'est applicabie aux polices d'abonnement que pour le premier aliment. b

ARTICLE 29. — ; !

1° Nen-paiement d’une prime échue. — En cas de non-paiement d'une prime échue, les risques seront suspgndus
huit jours aprés I'envoi par les assureurs a l|'assuré, a son dernier domicile connu d'eux, et par lettre recommandée, =
d'une mise en demeure d'avoir & payer. La suspension produira automatiquement ses effets, pour tout risque en cours
ainsi que, s'il s'agit d’une police d'abonnement, pour toutes applications uitérieures, 2 l'expiration dudit délai de huit
jours et jusqu'au lendemain zéro heure de la date du paiement de la prime en retard. En conséquence, pour tout
sinistre survenu pendant ceite suspension des risques, !es assureurs n'auront aucune indemnité a payer, tous leurs droits
contre i'assuré en exécution du contrat, at, en particulier, leur droit au recouvrement de la prime entiére stipulée,
demeurant néanmoins expressément réservés. Les assureurs pourront également, dans le cas prévu au présent paragraphe,
demander, s'ils ls préférent, la résiliation de l'assurance dans les mémes conditions et délai, mais en renongant alors
a la prime proportionnellement & la durée des risques qui restait a courir, ainsi que, s'il s'agit d'une police d'abon-
nement, & toutes applications ultérieures.

20 Liquidation des biens, réglement judiciaire et décontfiture.

a) En cas de liquidation des biens, de reglement judiciaire ou de déconfiture de I'assuré, les assureurs peuvent
résilier la police par l'envoi a l'assuré, a son dernier domicile connu d'eux, et par lettre recommandée, d'une mise &n
demeure d'avoir a payer. La résiliation produira automatiquement ses effets a I'expiration d'un délai de huit jours apres
cet envoi, les assureurs renongant a la prime proportionnellement 2 ia durée des risques qui restait a courir, ainsi que,
s'il s'agit d'une police d'abonnement, a toutes applications uitérieures.

Le syndic pourra résilier ia police sans délai par lettre recommandée adressée aux assuraurs.

A défaut de résiliation, la police d’abonnement subsistera au profit de la masse des créanciers pour toutes appli-
cations faites postérisurement au jugement ayant prononcé ia liquidation des biens ou le réglement judiciaire, la masse
devenant débitrice directe envers ies assureurs du montant des primes afférentes.

b) Réciprocité des mémes droits. En cas de liquidation des biens, de réglement judiciaire ou de déconfiture d'un
assureur, l'assuré a, a 'égard de cet assureur, la facuitée d'exercer les droits conférés aux assureurs par le paragraphe 2
qui précede.

3° Election de domicile. Le syndic résidant hors de France continentale sera présumé, lorsque I'assuré aura traité
par l'entremise d'un courtier, avoir élu domicile chez ce courtier. i

40 Retralt total d’agrément. En cas de retrait totai d'agrément, la police cessera de produire ses effets dans les
termes des articles L 326-12 et R* 326-1 du Code des Assurances, vis-@-vis de ['entreprise ayant fait l'objet de cette
procédurg.—— ——— ——— e

50 Tiers de bonne foi. La suspension ou la résiliation notifiée par les assureurs demeure sans effet a I'égard du
tiers de bonne foi auquel la police ou l'avenant d'application aura été transmis en vertu d'un titre antérieur au sinistre
et a la notification ds la suspension ou de la résiliation, mais les assureurs seront en droit de réclamer a l'assuré le
remboursement de I'indemnité réglée par eux a ce tiers porteur. Les assureurs ont droit a la prime afférente a la police
ou & l'avenant transmis audit tiers.

ARTICLE 30. —

Présomption de connaissance immédiate des nouvelies concernant les objets assurés. — Toute assurance, méme
stipulée sur bonnes ou mauvaises nouvelles, faite aprés l'arrivée des objets assures ou du navire ou autre véhicule
transporteur ou aprés un sinistre les concernant est nulle si la nouvelle en était parvenue, par un moyen queiconque,
avant la conclusion du contrat, au lieu ol il a été signé ou au lieu ol se trouvaient I'assuré ou les assureurs, méme
3 des tiers inconnus d'eux, et sans qu'ii soit besoin d'admimistrer aucune preuve directe de connaissance acquise de
la nouvelle par l'assuré ou par ies assureurs.

Le présent article ne s'applique a !a police d’abonnement que pour ies aliments en risque au moment de sa
souscription et pour les aliments prévus & l'alinéa b du premier paragraphe de l'articie 32.

CHAPITRE IX. — COMPETENCE

ARTICLE 31. — . =

1o Par dérogation a toutes dispositions contraires des lois relatives 2 la compétence, les assureurs, méme en cas
de pluralité des défendeurs ou d'actions en garantie, ne petvent étre assignés que devant le Tribunal de Commerce du
lieu ou le contrat a été souscrit. Toutefois, la Compagnie qui a souscrit le contrat par un agent ou un mandataire peut
étre égaiement assignée devant le Tribunal de Commerce du lieu de son siége social.

2° Si plus de la moitié de la valeur d'assurance des objets assurés a été souscrite sur un méme lieu, l'assuré
peut assigner devant le Tribunal de Commerce de ce lieu déja saisi d'un litige, les aulres assureurs pour faire juger
a leur égard le méme litige.

3° L'assuré, méme non commergant, pourra toujours étre assigné par les assureurs devant le Tribunal de Commerce
du lisu ou le contrat a &té souscrit, 'assuré y faisant élection de domicile.




|
|

CHAPITRE X. — DISPOSITIONS SPECIALES AUX POLICES D’ABONNEMENT

ARTICLE 32. — Fonctionnement de !a police.

1o L'assuré s'oblige a déclarer en aliment aux assureurs, et les assureurs s'obligent & accepter, pendant la durée
de la police, et en tant qu'elles y sont applicables :

a) Toutes les expéditions faites pour son compte ou en exécution d'un contrat d'achat ou de vente mettant A sa
charge I'obligation d'assurer. Ces expeditions sont couvertes automatiquement a partir du moment ou elles sont exposées
aux risques garantis, a la condition formelle que la déclaration d'aliment en soit faite aux assureurs dans les hqvt jours
au plus tard de la réception des avis nécessaires : ce délai est réduit a trois jours (dimanches et jours fériés non
compris) pour les voyages au cabotage frangais.

b) Toutes les expéditions faites pour le compte de tiers qui auraient régulierement donn_é a I'assuré mandat de
pourvoir a l'assurance, a la condition que l'assuré soit intéressé a I'expédition comme commissionnaire, consignataire
ou autrement. Ces expéditions ne sont couvertes qu'en vertu de la déclaration d'aliment aux assureurs, ——————u

2° L'intérét de l'assuré qui ne consisterait que dans |'exécution d'un ordre d'assurance confié par un tiers ne
donne pas droit d'application a la police. ——

3° Faute par I'assuré de se conformer aux obligations qui lui incombent aux termes du présent article et en
considération desquelles la' police d'abonnement est souscrite, toute réclamation produite sous I'empire de la police
sera de plein droit irrecevable, quelle que soit la date a laquelle s'est produit le sinistre qui en fait I'objet, et les
assureurs pourront résilier sans delai la police, sans préjudice du droit pour eux d'exiger le paiement des primes affé-
rentes aux expeditions non déclarées, ainsi que le remboursement des sommes régiées par eux pour des sinistres
survenus posterieurement a |'inobservation par I'assuré desdites obligations.

4% Les assureurs pourront toujours exiger la production des livres et de la correspondance de !'assuré pour
vérifier s'il s'est conformé a ses obligations. - ot

ARTICLE 33. — Trajets par chemins de fer préliminaires au voyage maritime.

L'assuré est dispensé de déciarer les trajets par chemin de fer du premier point de départ des facultés assurées
a leur premier port d'embarquement sur le navire transporteur, lorsque ces trajets s'effectuent & I'intérieur de la France,
de I'Allemagne, de la Belgique, de la Holiande, de I'italie, du Luxembourg, du Royaume Uni ou de la Suisse. —  —

ARTICLE 34. — Accumulation des objets assurés.

Sans préjudice de ce qui est dit 'article 27, le plein maximum souscrit par expédition et par navire constitue
la_limite des engagements des assureurs. En cas daccumulation des objets assurés, pour quelque cause que ce soit,
méme par force majéure, dans un lieu queiconque avant ['embarquement au port de départ ou aprés le débarquement
au port final de destination, les assureurs ne peuvent étre responsables pour une somme supérieure a ce plein maximum.

Les facuités qui, a I'insu de 'assuré, seraient chargées sur un navire autre que le navire désigné au connaissement,
Ou qui seraient transbordées soil avant, soit apres le départ du navire, demeureront valablement assurées, alors méme
que. de ce fait, le plein maximum énoncé par navire se trouverait dépassé ; il en sera de méme en cas d'accumulation
a l'insu de I'assuré, dans tout auire lieu que les iieux prévus a l'alinéa précédent. :

ARTICLE 35. — Navires transporteurs.

1° Les taux de prime fixés d'autre part ne s'appliquent, en ce qui concerne les trajets maritimes, qu'aux charge-
ments sur navires en fer ou en acier, naviguant a la vapeur ou exclusivement a l'aide de moteurs et cotés comme suit
a l'un des Registres ci-apres, ageés de moins de 15 ans ou qui, ages de plus de 15 ans mais de moins de 30 ans
appartiennent a des lignes reguliéres '

Bureau Véritas 3/3 5L Germanischer Lioyd 100 A.
Lioyd's Register 100 A.l. Japanese Corporation N.S.
American Record A.l. Norske Véritas 1.A.I.

British Corporation B.S. Registro Italiano 100 A.l.l.

Register of Shipping of the U.R.S.S.
a 'a condition que ces navires effectuent fa navigation pour laquelle ils sont cotés.

: Par navire de ligne réguliére. il faut entendre celui qui appartient a un armateur qui le met, habituellement et
regulierement, a la disposition des usagers suivant des itinéraires déterminés et a des dates fixées a I'avance, ——
2" Des primes spéciales sont a fixer pour tous chargement effectués ;| -———o o

a) sur tous navires n'entrant pas dans les conditions ci-dessus ;
b) sur tous navires affrétés, ageés de plus de 15ans, alors meéme qu'ils seraient exploités sur des lignes réguliéres;
€) sur des navires de nationalité argentine, brésilienne, chilienne grecque, libanaise, libéri
] ' enne, nne, ) enne, n
peruvienne, turque ou uruguayenne, quels que soient leur cote ou leu? age. Satiabbli]
Il en est de méme pour ies navires ayant battu pavillon grec et quel que soit | i i
e : - ) e pavillon sous lequel ils
naviguent, s'ils appartiennent a des armateurs grecs ou sont gérés par des personnes %e nationalité gSecque'
d) sur des navires d'une jauge brute inférieure a 500 tx., -

3" Les chargements sur navires en bois, sur voiliers et sur navires a moteur iliai
: § : auxiliaire n ro
moyennant convention spéciale. ———— © seront couverts que

ARTICLE 36. — Durée de Ia police.

Saul stipulation contraire. la police est souscrite pour une durée d'un a ! &
. c § SC ) n n et se renouvell
par tacite reconduction. = = R S mes W shidg

L'assuré et les assureurs se réservent la faculté réciproque de | i i
g 2 a facu! 21 a résilier a tout moment, par sim le lettr
;Lnreavas! qui, sauf dcor»vcnlnon cuntrmrre. Sera d'un mois, ce délai commencant a courir le jour d‘; I’envgi de }ae'lest‘t)rues
a poiice ne produira alors son effet qu'a I'égard des facultés dont les risques assuré rai > ir
avant I'expiration de ce délai. € SR, ——— d SHberargiont Sarpence A seotri

P tg[fr?léer "assuré aura traité par I'entremise d'un courtier, les assureurs pourront valablement notifier la résiliation
O, e .

ARTICLE 37. — Polices a alimenter.

Les polices a alimenter sont régies par les mémes dispositions que les polices d'abonnement, —mH0




UNION DES ASSURANCES DU GRBON
S. A. au Capital de 165.000.000 F. CFA entiérement versé

Entreprise Privée Régie par la Loi du 22 Mai 1962

Sidge Social : Avenue du Colonel Parant - Libreville (Gabon)

B. P. 131 - Tél. 72-22-52 - 72-26-46 i 5] /
Télégr. UNAGA Libreville - Télex : UAGEX 5404 GO Imprimé ~ du - 10/08/1968

LIBREVILLE (Gabon) Modifié le 14/09/1970

ASSURANCE MARITIME SUR FACULTES

Police N° 91.982
Du 01 juillet 1979

CONDITIONS . PARTICULIERES

Aux conditions générales qui précédent et & celles particulidres qui suivent, et moyennarit les taux de
prime fixés ci-aprés, les compagnies soussignées assurent @ : = e

SEFPCGA DGR M8

LIBREVILLE

agissant pour son compte ou pour le compte de qui il appartiendra,”

la somme de : CENT TRENTE MILLIONS DE FRANCS C.F.A, ( 130 000 000 F.CFA.)
(u maximum par navire, ' :
portant sur @ des huiles végétales

expédié de divers points du globe & . GABON

chargés en cale de tout navire Gabonais ou étranger conforme aux prescriptions du 1 alinéa de l'article 35
de I'imprimé pour le voyage jusqu’ @ LAMBARENE ~(GABON) ‘

& compter du 01 juillet 1979 , pour suivre et continter jusqu’d dénonciation du contrat
par I'une des parties. - = ' . :
La garantie du pxesent contrat est également accordée & l'assuré pour le transport des

huiles traitées, prétes a la consonmation, expédides par barge de LAMBARENE sur LIBREVILLE
et PORT-GENTIL en conteneurs (fts métalliques ou bouteilles plastiques) .

TEf03 —  1.000/719

i
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CONDITIONS D’ASSURANCE . | U

La présente police est souscrite aux conditions T.R. conformément aux paragraphes 2 et &4
de l'articie 2 de I'imprimé, sous réserve qu’il ne s'agisse pos de matériel réexpédié ou usagé et des stipula-
Henshel-apres gl - S T S e i5)

Sur matériel & nu ou en caisses - marchandlses en futs

TIIT YIRS TITVS

Sont compris dans ces conditions les risques de casse, de coulage, de rouille et d’'oxydation sauf sur
matériel-a-nuzouchargé enpontée .4 =l ke e e Sl AaEE ey °14..82ilaS

/ 1y ud
Sur le matériel expédié sans émbaliage ou chargé en pontée les risques de rouille et d'oxydation ne
seront & la charge des assureurs que s'ils sont la conséquence d’'un des événements prévus au paragraphe 3
de I'imprimé et que lorsque les dommages en résultant diminueront la qualité technique du matériel assuré ou
le rendront impropre a 'usage auquel it est destiné. La roufife et t'oxydation superficieiles ne seront, de ce fmt

jamais=0 ld charge-des ASBUreUs, . ol o e e e

Sur !e mqtenel galvamsé les dommages dus & la rcu ile blanche, 'qu_ell_e qu’en soit la cause, ne pourront

en aucun cas étre mis a la charge des Assureurs ... A e e e e L

Sur marchandises en sacs

Par application du paragraphe 2 de l'article 2 de I'imprimé, il est convenu que les pertes de quantités
seront déterminées par la différence entre les poids des sacs én'\}idcnge — augmenté le cas échéant de celui
des ramassis — et le poids qu'auraient di peser ces mémes sacs s'ils €taient arrivés sains, ce poids éiant cal-
culé d’aprés la moyenne des poids des sacs sains (pleins ou ncn) a destination. Elles seront alors réglées sans
autre déduction que celie de la franchise prévue - S g el s

GCARANTIE DES RISQUES DE VOL, DE PILLAGE & DE DISPARITION

Poy extension qux conditions générales, le vol total ou partiel, le pillage et la disparition totale d'un
colis — contencnt et contenu — sont aux risques des Assureurs, d moins qu ‘ils ne prowennent d’ un des ris-
ques exclus-parilesalinéas Aot Bdelarticla 8. . o v i o SRR R

Toutefois, le menquant de tout ou partie d’'un colis n'est & la charge des Assureurs que s'il est 1ust|fqe
que ce colis porte des traces non équivoques d’effraction constatées dans les condmons prevues au chapltre
Vi,

= - I3 <

Par d xogot:on a l'article 22, les pertes partielles couvertes aux termes-de la présente clause seront rem-
boursées sans franchise, sauf sur les facuités sujettes au coulage, & la casse et & la fonte et sur les facultés-en
sacs ; sur tcutes ces facuités, la franchise sera celle qui est prévue pour les avaries particuliéres matérielles.
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CONSTATATIONS DES DOMMAGES

Par dérogation & l'article 19 de I'imprimé, les Assureurs acceptent que les constatations des dommages
et ou pertes s'effectuent a I'ouverture des colis, dans un délai de 15 jours de la date du déchargement du
dernier véhicule de transport en ce qui concerne les colis ne présentant aucune trace extérieure des dom-
mages. Pour les autres colis ainsi que pour le matériel expédié sans emballage, les constatations devront etre
faites immédiatement contradictoirement avec le dernier tranSPOrtEUr .. ;

Cette convention ne déroge en rien & I'articie 16 de I'imprimé et notamment & son paragraphe 2 qui reste
FoToY o 1eTe 0] 1= 000 L= 300 3 (=11 £ o o | OO oo S S RS e S

Il est précisé que les colis portant des traces extérieurement visibles de chocs ou de dommages devront
atre ouverts immédiatement, en queique lieu que se soit, et la reconnaissance de leur contenu et les constata-
tions éventuelles devront étre faites contradictoirement avec le dernier tranSpPOrteUr ..

En cas d’avaries I'Assuré devra faire appel pour les constatations des dommages G @ ...

COMISSAIRES D'AVARIES REUNIS
B¢Po. 187 LIBREVILLE
B.P. 52 PORT-GENTIL

F—QANCHISE

Les dommages et pertes & la charge des Assureurs seront réglés sans franchise
> I . % . 0, 1 2 444
a l'exception des dommages subis par les flts: 0,50 % de la valeur de l'expédition,

TAUX DE PRIMES

A — Risques ordinaires

ot i voir Conditions Particuliéres (suite)

Surprime d’Gge et de pavillon

Pour les navires entrant dans le cadre des stipuiations des paragraphes 2 et 3 de l'article 35 de
'imprimé, les surprimes fixées par le Syndicat des Beciéiés Frangaises d'assurances maritimes -et de trans-
ports seront obHYAtOiremMENt GRPHGUEES o sy bbb et e bt bbb oo s



POLICE n° 91,982 CONDITIONS PARTICULIERES (suite)

&l e e e - e o e et s ot

Taux de primes

1 - Risques Ordinaires

a) Expéditions Europe a destination de Lambaréné

. huiles végétales en conteneurs L% W
. huiles végétales en vrac en flts métalliques 0,50 %
. autresfmarchandises et approvisionnements 1%

b) Transports seccndaires de Lambaréné sur Libreville et Port-Gentil
. huiles prétes a la consommation 0,60.%

2 - Risqu%s de guerre

voyage maritime : 0,03 %

1 - Transport Europe-Libreville et Port-Gentil
colt, assurance, frét majoré de 10 %

2 - Transport Libreville-Lambaréné
cofit assurance frét majoré de 22 %

Assurance Aviation

Par dérogation a l'article 3 de la Police frangaise d'assurance des
marchandises transportées par voie aérienne (imprimé du 29 mai 1972 joint),
1'UNION DES ASSURANCES DU GABON assure également les marchandises transpor-
tées par voie aérienne en cas de perte totale de l'appareil., Il n'est pas
autrement dérogé aux clauses et conditions de Llt'imprimé,

Taux de prime

Risques Ordinaires 0,075 %

Risques de Guerre 0,020 %

Les dcmmages et pertes a la charge des Assureurs seront réglés sans
franchise,

1'Assuré, : la Compagnie




D.A. 28 novembre 1977
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POUR L'ASSURANCE DES MARCHANDISES TRANSPORTEES
PAR VOIE DB TERRE, PAR VOIE DE NAVIGATION INTERIEURE

OU PAR VOIE AERIENNE CONTRE LES RISQUES DE GUERRE & RISQUES ASSIMILES

¥
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ARTICLE PREMIER - Dispositions générales

Les présentes Conventions Spéciales n'ont de valeur que si elles
complétent un contrat dfassurance couvrant les mémes intéréts contre les
risques ordinaires et établi sur i

- l'imprimé de la police frangaisec 'assurance des marchandises trans-
portées par voie de terre ;

- 1l'imprimé de la police frangaise d'assurance de navigation intérieure
sur marchandises ;

- 1'imprimé de la police frangaise d'assurance des marchandises trans-
portées par voie adérienne,

La garantie est régie par les dispositions qui suivent, ainsi

que par les Conditions Générales et Particuliéres de l'assurance
"Risques Ordinaires" en tant gu'elles n'y sont pas contraires,

ARTICLE 2 - Risques couverts

Les présentes Conventions Spéciales ont pour objet de garantir
les marchandises assurdées, sous réserve des exclusions stipulédes a
l'article 3 ci-apres, contre les risques de pertes et de dommages
matériels, de vol, de pillage ainsi que de disparition lorsque ces
préjudices résultent :

,r




A/

- de guerre civile ou etrangere, d'hostilite et rvprﬁﬁni}lub:
de torpilles, mines et tous autres engins de guorre, méme nucléaires et,.
géndralement, de tous accidents et forimmes GU guerve, ‘ainsi que-d'actes
de sabotage ou de terrorisme ayant un caractore politique cu se ratta-
chant & la guerre ; de piraterie ; de capture, prises, arrédts, saisies,
contraintes, molestations ou détentions par tous gouvernements et

autorités quelconques ;

- d'émeutes, mouyements populaires, gréves, lock-out et autres
faits analogues. /

B/ Sont également garantis les frails raisonnablement exposés par
suite d'un risque couvert en vue do préserver les marchandises assurces
d'un dommage ou d'une perte matériels garantis par les présentes
Conventions Spéciales ou de les limiter,

C/ Est en outre garanti le risque de dépossession résultant de
capture ou de saisie. 11 ouvre droit & ddélaisscement dans les conditions
prévues 4 l'article 5 des présentes Conventions Spéciales, )

Par extension aux dispositions qui précddoent ot moyennant
convention et surprime spéciales, le risque de dépossession pourra 8tre
couvert dans tous les autres cas résultant de 1'un des faits énumérés au
paragraphe A du présent article. 11 ouvrira droit dpalement a délais—
sement dans les conditions de 1'article 5 des présentes Conventions
Spéciales.

ARTICLE 3 - Exclusions absolues

Sont exclus dans tous les cas :

a) les préjudices résultant de captures, prises, arr8ts, saisies,
contraintes, molestations ou détentions, ordonnés par les autorités
frangaises ou, en cas de guerro déclaréo, par ‘1 tun-de leurs allids -

b) les conséquences de toutes réquisitions, quel que soit le
gouvernement ou l'autorité qui les ait ordonndes,

Sont toutefois couverts les risquesde destruction et d'incendie
volontaires effectués conformément aux ordres des autorités frangaises.

¢) les dommages ot pertes subis par les marchandises assurées
qui appartiendraient lors du sinistre 4 un ennemi de la France ou, en cas
de guerre déclarde, a un cnnemi de ses allids, alers mdme que le proprid-
taire des marchandises aurait sa ésidence en terrvitoire neutre,

d) les dommages ot pertes subis par du materiel de guerre dont
le transport n'aurait pas fait l'objet d'une antorisation des autoritds

frangaises compdétentes ;




ARTICLE 6 - Roglement doa indemnitég

Dans tous les cas garantis par los pidsenteas Conventiong -
Spéciales, 1o réglemeant dosg indemniida aura tieu sans Franchisae,

ARTICLE 7 « Primos

La prime ressortie pour I'assurance dos risques couverts pay
les présentes Conventions spéciales, ainsi que tous impdts et taxes,
sont payvables comptant lors de la Souscription de ces risques,. et 1g
contrat ne Pourra, en aucun cas, produire ses effets avant la dalte de
1'envoi de I'instrument Jde patement puar 1tasesurd, saur €n ce qui concerne
les risques touverts par une poalice d'abonuement ,

La prime et les surprimes éventueclles seront, dans tous .les
cas, acqguisoes gux assureurs, of aucune ristotirne ne pourra dtre faite
Pour quelque cause que ce sgoit, *

Le taux de Prime fixé lors de la souns: ription demoure ‘alable
81 les objets assurés sont mis A bord dy véhicule de transport
dans les sept Jours de cetio Souscription, Pasad oo délat, 1l Sara
fait application du taux f{xd par le tarif on vigusur lors du chargoment
sur le véhicule de transport,

DISPOSITIONS S}’t( TALES AuX Lo I(__!"

D' ABONNEMENT
et e AD L A

ARTICLE 8
—— O

L'asauré et los assureurs ont-la Fuoulid de résilier les
présentes Conventions Spéciales en tout temps, La résiliation 86T a
notifide par lettro recommandée avec accusé de récoption, Elle prendra
effot au plus t8t deux Jours francs aprés la date de réception de 1la

lettre de résilia tion,

Dans tous les cas ot cotte lebltre he sera pas parvenue au
duslinulaire, mdme pour cause de forco majeure ou de cas tortuit, cing
Jeurs francs aprés celui de s5¢n envoi, 1a risiliation deviendra effective
a partir de ca cinquidme Jour A minuit,

La résiliation ne s'tapplique pas 3

a) aux marchandises pour lesquolles 1a garantie résultant desg présentesg
Conventions a pris effet avant lL'expiration au délai Ci-dessug
i

b) aux marchandises chargées sur le véhicule de transport aprés
expiration de ce délai si l'assuré n'a pas étd én mesure d'empadcher
ce chargement H

c) aux marchandises faisaunt L'objet d'une expddition déterminde sji
1'assuréd a remis & un tiersy porteur de bonne fol, avant l'expiration
de ce délai, un document signé des assurcurs et Portant délégation
d'assurance expressément pourp cetto expddi

it fon,
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