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Ce travail est |'approfondissement d'un aspect

de notre rapport de stage de fin de premiére année.

Le choix du théme "Gestion et réglement des

sinistres sur facultés maritimes" nous est dicté par la néces-

sité pour les assureurs, de maftriser |'évolution de la sinistra-

lité au sein de la branche transports au moment o0 la branche
automobile présente un déficit chronique et ce, en vue de la

réalisation d'un équilibre technique global satisfaisant.

Cette maitrise de |'évolution de la sinistralité
au niveau de la branche transports s'avére d'autant plus néces-
saire que, depuis les recommandations de la 7e réunion de la
CNUCED en 1975, bon nombre de nos pays ont rendu obligatoire

la domiciliation de |'assurance maritime.

Nous ne saurions terminer cette note préliminaire

sans adresser nos remerciements a :

Monsieur YIGBEDEK Zacharie, Directeur Technique

Adjoint & la T.A.A, notre directeur de mémoire.
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[dTRODUCTION

Assurance marilime et assurance transports sont deux expressions pratiquement
identiques. Pendant longtemps, la "maritime" a été la seule forme d'assurance

connue, parce que toutes les opérations commerciales d'envergure s'effectuaient

’
pa r mer.
La mer étant la voie d'élection du commerce international, c'est par elle
que s'échangent les plus grandes masses de produits bruts ou élaborés dans

les conditions les plus économiques.

Lorsque d'autres moyens de transport, fluviaux, terrestes puis aériens, se
~onl développés, |'assurance maritime les a tout naturellement englobés dans
con domaine d'activité, quand ils sont complémentaires d'un transport maritime
et c'est en raison de ces considérations historiques qu'on parle indifférem-

ment d'assurance maritime et d'assurance maritime et d'assurance fransport

Lo dav@loppement économique et nos pays et partant, celui de leurs échanges

commerciaux occasionnent d'importants mouvements de marchandises.

Cos expéditions ef fectuées dans une ‘large proportion par mer, sont exposées
quels que soient leur nature, leur emballage ou leur destination a des
risques si nombreux et si onéreux qu'aucun commergant ou industriel ne peut

envisager d'en supporter lui méme |'aléa.

Par pallier ces difficultés, toute personne ayant intérét a la bonne arrivée

des marchandises doit souscrire un contrat d'assurance facultés maritimes.

o~ .
Par ce contrat, |'assureur promet sa grantie pour les dommages et pertes
pouvant atteindre les marchandises et résultant d'un certain nombre d'événe-

ment.

Dans le cadre de notre travail, il sera question d'une étude sur les aspects
fechniques et juridiques de la "gestion et le réglement des sinistres sur

facultés maritimes.

Nous ne saurions cependant procéder a une felle réflexion, sans une présen-

Fation des risques couverts par |'assurance faculté maritimes.

Ainsi, notre étude portera dans un titre premier sur les principes de base
de 1'assurance facubtés maritimes et dans un titre deux sur la gestion et

le réglement des sinistres sur facultés.
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CHAPITRE | - Risques auxquels sont exposés les marchandises

en cours de transport

Les marchandises transportées par mer, parcourent en
général de longs trajets au cours desquels elles sont exposées
3 de nombreux risques qui, selon leurs causes peuvent étre classés

en risques ordinaires de transports ou en risques exceptionnels.

Section | - Les risques ordinaires de fransports

lls peuvent se traduire par :
- Des avaries particuliéres

- Des avaries communes.

A) Les avaries particulieres

Ce sont des détériorations, . manquants ou pertes subis par

es marchandises au cours du ftransport.

Ces avaries peuvent survenir au cours du transport pro-

prement dit et résulter : soit d'événements dits "majeurs'" (nau-
frage, abordage, incendie efc...); soit d'accidents affectant
uniquement la marchandise (mouillure par eau de mer ou par pluie,

casse ou perte en quantité due au désarrimage etc...)

Elles peuvent aussi survenir au cours des opérations de

manutention (chargement, déchargement, transbordement ect..) et

s . ~ 4 -~
des séjours a quas$ ou en entrepdt.

Aussi la survenance d'avaries peuft entrainer divers frais
(avaries-frais), ayant pour but de préserver les objets assurés

d'un dommage ou d'en limiter |'ampleur.

B) Les avaries communes

L'avarie commune résulte d'une régle fort ancienne,
pratiquée dans tous les pays et qui joue dans des cas assez fré-

quents et souvent colfeux.

L'idée qui est & la base de cette notion d'avarie commune
est qu'il est juste de faire participer tous les intéressés a une
expédition maritime & certaines dépenses provoquées par la fortu-

ne de mer.
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Fn d'autres termes il y a communauté de sort entre corps
et cargaison.
Ainsi, lorsque devant un danger menagant & la fois le navire
et la cargaison, le capitaine est conduit, dans I'intérét commun

a

décider un sacrifice et que ce sacrifice a eu un résultat utile,
la perte ou le dommage ainsi provoqué constitue une "avarie com-
mune' .

Dans d'autres cas, les mesures prises se traduisent non pas

par une perte matérielle, mais par une dépenses¢ exceptionnelle.

Toutefois bien des importateurs et des exportateurs igno-

rent qu'il y sont exposés ou n'en mesurent pas la fréquence ef
[ "amp leur.
SECTION Il Les risques exceptionnels

Le caractére exceptionnel de ces risques provient du fait

que la potentialité des pertes accumulées lorsqu'ils surviennent,
peut étre considérable.

Il s'agit des risques de : guerres étrangéres, guerres
civiles, terrorisme, conflits du fravail se traduisant par des
explosions, des saisies, des sabotages.

Ces risques peuvent entrainer pour les propriétaires des
marchandises, des pertes et des avaries dont les conséquences fi-
nanciéres peuvent étre trés lourdes.

Aussi ces risques "exceptionnels" sont fréquents a notre
époque, souvent troublée, dans presque toutes les parties du monde,
par des conflits politiques ou sociaux.

Mais, s'il est vrai que I'assurance maritime couvre les

risques de pertes et d'avaries courus par les marchandises frans-

portées, il n'en n'est pas moins vraig¢ que sa couverture admeft

des limites.

CMAPITRE |1 Etendue de la couverture des risques et les

diverses polices ' .

L'étendue de la garantie en matiére d'assurance est une

question de convention entre |'assuré et §on assureur.

Y gL
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En effet, bien que la police ftype prévoit deux modes prin-

cipaux d'assurance des facultés en occurence |'assurance ,'Tous
risques" et |'assurance "franc d'avaries particuliéres sauf"
(F.A.P sauf...), les parties sont libres de convenir de fout

autre mode d'assurance.

Aussi l'adaptation de |'assurance aux besoills propres de
['assuré peut étre réalisée par la police utilisée.
Section | Etendue de la couverture des risques

A/ Assurance "tous risques"

L'assurance "tous risques" couvre tous les dommages et
pertes matériels survenus aux objets assurés et pendant le voyage
assuré, a moins qu'ils ne soient dus 4 1'un des risques exclus
et limitativement énumérés par la police : |'étendue de 'la cou-

verture croit en fonction de cette énumération. Cette garantie

est aussi large que possible et n'a d'autres limites que les ris-
ques expressément exclus dans |'article 6 de I|'imprimé du 30 Juln
1983.

B/ Assurance "F.A.P sauf ...

Au contraire de la couverture "tous risques" ou la garantie
des avaries particuliéres est la régle, la couverture "F.A.P sauf"
ne garantit que les avaries particuliéres provenant d'événements
limitativement énumérés dans le texte de la police. L'énumération
est cependant large et comprend des événements graves peuvénf
survenir pendant le Transpor+/marifime (article 4, imprimé du 30

Juin 1983).

C) Autres modes d'assurance

La police type n'impose pas |'alternative enfre la garantie
"tous risques" et la garantie "F.A.P, sauf", qui constituent seu-

lement les deux principaux modes d'assurance.

En effet, il existe une variété de clauses qui permettent
53 1'assuré d'adapter |'étendue des garanties & ses besoins parti-
culiers, de l'accroitre ou de la restreindre (F.A.P absolument
"tous risques" 3 I'exclusion des pertes de poids et de quantités,

"tous risques" plus vol, augnentation de valeurs, etc..)

L ail i
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Ces clauses, propres a certaines marchandises, permettent
de pousser trés loin |'adaptation de la police a chaque cas
concret,

Par exemple, des marchandises pé#u exposées aux avaries par-
ticuliéres peuvent étre assurées "F.A.P absolument". Sont alors

seuls couverts la perte totale, certains cas de délaissement et

les contributions d'avaries communes.

Cepedant, s'il s'agit d'expéditions assurées "F.A.P sauf",
mais pour lesquelles |'exportateur @ des raisons de craindre
certains événements non couverts dans ce mode d'assurance, il
peut demander & étendre la garantie aux conséquences de ces évé-

nements.

D) Dispositions communes

1°/ Garantie des contributions d'avaries communes

Quelque soit le type de contrat, la contribution d'avarie

commune est garantie.

Cela, méme si |'événement qui a donné lieu a cette contri-
bution n'est pas |'un de ceux dont les conséquences sont garanties
par 1@ police, mais a condition qu'll ne s'agisse pas d'un risque

expréssement exclu.

2°/ Risques exclus

La police type énumére les risques exclus de la garantie,
tant dans la couverture "tous risques" que dans la garantie
"F. AP Saufh;

Ce sont essentiellement les risques qui ne constituent pas

les aléas normaux d'un transport.

Les uns sont exclus dans tfous les cas ; ce sont, en parti-

lier, ceux qui proviennent :

- de la faute ou du fait de I'assuré ou de ses préposés,
représentants et ayant droit, y compris les conséquences pénales
ou administratives (saisie); d'infraction a la réglementation
douaniére ou commerciale et de I'insuffisance ou du mauvals

conditionnement des embal lages ;

- de la marchandise elle-méme (vice propre etc...) ;
- de I|'opération commerciale en cause (différences de cours,

indemnités pour retard de livraison, etc...)



D'autres risques exclus peuvent cependant &tre couverts
par une clause spéciale précisant les conditions de couverture

et moyennant surprime :

- les risques de guerre civile ou étrangére, les actes de
terrorisme et de sabotage, les émeutés, gréves et mouvements

popuitaire ;

- les risques de vol, pillage et disparition.
Section |1/ Les diverses polices
L'adaptation de [|'assurance aux besoins propres de |'assu-

ré peut étre réddisée non seulement par le mode d'assurance choisi

mais aussi par la police utilisée.

N

'l existe a ce titre trois sortes de polices :

A/ La police au voyage

Elle couvre des marchandises et un trajet déterminés et

convient donc pour les expéditions occasionnelles.

La marchandise, sa valeur, le nom du navire, le port
d'embarquement, le port de débarquement sont connus :

le risque est bien délimité.

B/ La police a alimenter

Elle convient surtout pour |'exécution de contrats commer-
ciaux comportant des expéditions échelonnées sur une période indé-

terminée.

Plutdt que de conclure une police au vohge pour chaque
expédition, I'assuré peut souscrire, par mesure de simplification,
une "police a alimenter", dans lesquelles il indique la valeur

totale des marchandises et le nombre d'expéditions prévues.

Avanti chaque envoi, il informe |'assureur de la nature de

la composition et de la valeur de |'expédition.

C) La police d'abonnement ou police flottante

Conclue d'avance et pour une période donnée, cette police
a pour objet essentiel de couvrir automatiquement tous les envois
faits par le méme expéditeur, soit, en principe, quels que soient

les marchandises, les modes de transport et les lieux de départ ou

sal i
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de destination, soit parfois, dans des limites fixées a la demande

de l'assuré lui-méme.

C'est une police qui couvre automatiquement toutes les
expéditions de l'assuré, sans qu'il fasse de déclaration préalable
et méme s'il ignore les envois faits par ses préposés ou ses

mandataires ; la seule #dist en route des marchandises entraine

la garantie des assureurs.

Il suffit a |'assuré, de leur déclarer ensuite dans le
délai convenu, en "aliment" & sa police, & |'aide d'un carnet a

souches, Toutes les expéditions faites pour son compte.

C'est une police trés adaptée aux besoins des commergants:
qui exportent ou impottent réguliérement des marchandises de

nature variée par des ports et & destination de pays différents.

Fn effet, elle présente des avantages pratiquent considé-
rables : absence de formalisme (renouvellement annuel facite),

automaticité, économie de temps et de frais.

Toutefois, ces avantages impliquent pour | 'assuré, sur
la bonne foi duquel comptent les assureurs, |'obligation d'affec-

ter a la police la ftoftalité de ses expéditions.

Congue pour satisfaire les beoins frés variés du commerce
maritime, la police d'abonnement comporte de nombreuses modalités

d'application permettant de |'adapter aux situations et aux cir-

¢

constances particuliéres.
C'est le cas de la police "tiers chargeurs".

C'est une police d'abonnement établie pour les compagnies
de navigation, les commissionnairés de fransports et transitaires;
etc...

lls peuvent y appliquer les marchandises que leurs clients
leur ont demandé d'assurer.

C'est une police d'abonnement dans  laquelle |'assurance

n'est pas automatique.

Nous venons de voir que les marchandises transporfées par
mer, sont exposées a des risques trés nombreux et aux conséquences

financiéres trés importantes.

wi F s
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A ce titre, l'assureur propose aux propriétaires des mar-
chandises, des garanties variées leur permettant de se prémunir
de ces aléas.

Garant de la sécurité des assurés, |'assureuridevraren

principe et en cas de sinistre,procéder a la gesTiondau réglement

na % % 7
de ce dernier. Ce quifamene 3 voir dans un titre Il, quelques
aspects techniques et juridiques liés a la gestion et au réglement

des sinistres sur facultés maritimes.
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CAHPITRE | L'instruction d'un dossier sinistre

En cas de perte ou de dommage survenu aux marchandises,

le bénéficiaire présente sa réclamation, en vue d'étre indemnisé,

a l'assureur.

A |'appui de cette réclamation, il y a des éléments jus-
tificatifs que doit nécessairement exiger |'assureur.

Aussi |'indemnité d'assurance devant résulter d'une perte

ou d'un dommage obeit & certaine régles d'évaluation.

Section 1 Les éléments justificatifs de la réclamation

et le délai de présentation.

A/ Les éléments justificatifs

1°/ L'original de la police ou le certificat d'assurance

Il est la preuve de I|'existence d'un contrat d'assurance
et permet d'apprécier |'étendue de la garantie de |'assureur. 1l

constitue ainsi la justification du droit a I|'indemnité.

2°) Le connaissement

C'est un document sur lequel doivent étre inscrifes
toutes les caractéristiques de la marchandise : nombre de colis,

quantité, polids etc...
Le connaissement & une triple foncflon. || est : -

- un regu de marchandise faisant preuve de la remise de
|'expédition au bord ;

- Un document qui constate le contrat de transport, et
qui détermine les obligations des parties ;

- Un titre représentatif de la marchandise.

Toutefois, le connaissement ne fait preuve de la remise
de 1'expédition au bord qu'a la condition qu'll constate la

réalité de |'embarquement.

3°) Le certificat d'avaries et le rapport d'expertise

En cas de dommage ou perte sur la marchandise, |'assuré
doit procéder alaconstatation par |'établissement d'un certificat

d'avaries ou par un rapport d'expertise.

T



{

-l N aEm .

il OE O TE @

T . =

A Tl TR T G EE @G

= 11 =

Ce document qui constitue la justification du dommage est
généralement établi par un commissaire d'avarie ou exceptionnel-

lement par un expert.

Aussi le certificat d'avaries ou le rapport d'expertise

doit préciser la nature, la cause et |'importance des dommages.

4°) La facture d'origine

La facture d'origine ou la cople certifiée conforme a
pour rdle la justification de la valeur d'assurance. Elle doit

indiquer le prix des marchanides de méme que les quantités.

5°) Le double du bon de livraison

1l doit porter les réserves prises au moment de la livrai-
son. C'est un document de justification de la conservation des
recours. En effet, |'exécution du contrat de transport fait inter-
venir plusieurs intermédiaires et c'est |'émission des réserves
qui peut permettre de situer les responsabilités en cas d'avaries

ou perte.

C'est d'ailleurs I'intérét de I|'assuré, car évidemment,
les sommes récupérées dans le cadre des recours influencent la

fixation des taux de primes.

6°) Le certificat définitif de non livraison

En cas de non-livraion d'un colis, il est recommandé
d'obtenir le plus rapidement possible un certificat définitif
de perte, le certificat provisoire ne constituant qu'une simple

présomption insuffisante pour permettre le remboursement de la

perte.

Les différents documents que nous venons de volr consti-
tuent le dossier de sinistre. Les uns sont la preuve de |'exlisten-
ce de la garantie de |'assureur, les autres prouvent que les

marchandises ont été chargées et regues par le transporteur. D'au-
tres encore permettent de déterminer |'origine et |'ampleur des

dommages ou encore les présumés responsables. g

B) Le délai de réclamation

La réclamation de ['assuré victime auprés de son assureur

doit se faire dans un délai précis.

vidas
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En matiére d'assurance maritime et transports, la Loi

édicte une prescription de deux ans.

Toutefois, I'action contre les transporteurs maritimes

ou ferrestres, et généralement prescrite au bout d'un an confor-

mément & |'article 108 du Code de Commerce.
Pour éviter des difficultés, il est par conséquent recom-
mandé a |'assuré de présenter sa réclamation aussi rapidement que

N

possible & son assureur pour permetffre a celul-cl d'exercer un

recours contre les fiers responsables.

Section Il : L'évaluation des dommages

Au moment de la souscription (police ou voyage) ou de la

déclaration d'aliment (police d'abonnement), |'assureur prend en

considération la valeur fixée par |'assuré.

Compte tenu de la rapidité nécessaire des transactions
commerclales 8t du ellmat de:contiance qul:caractérlse .les rela-
tions entre assureur et assuré, la somme a assurer déclarée par
celui-ci n'est pas discutée a ce stade. L'assuré est donc théori-
quement libre de fixer cette valeur comme il I'entend. Mais il
doit évidemment le faire & bon escient et, pour cela, ne paé perdre

de vue, certains principes fondamentaux de |'assurance transport.

L'avénement d'un sinistre sur Ja faculté maritime entraine
un certain nombre de problémes Iiés @ |'évaluation du dommage et
3 la fixation de l'lndemnité. La détermination du montant de |'in-
demnité 3 allouer a |'assuré en cas de sinistre sera fonction de la
nature des dommages c'est & dire selon qu'll s'aglisse'd'avaries

particuliéres, d'avaries communes ou de délalissement.

A/ Principes réglissant la valeur d'assurance

1) L'assurance - transport est une assurance de choses

En matiére d'assurance transport, seule la marchandise
est assurée a l'exclusion de tout préjudice autre que sa propre
perte, les avaries particulléres qu'elle subit ou les contribu-

tions d'avaries communes qu'elle supporté.

<
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La couverture des dommages causés aux tTiers par la
marchandise, du préjudice commercial résultant par exemple d'un

retard de la livraison, des pertes-pour baisse de cours, ne

sont pas de son domaine.

29y L'assurance - transport a un caractére indeminjtajre

C'est un principe général et absolu posé par la Loi : I'as-
surance ne doit, en aucun cas é&tre pour |'assuré |'occasion de
percevoir une indemnité supérieure a ce qu'il auraift encaissé
si le transport s'étalit passé normalement et les assureurs peu-

vent, lorsqu'ils sont saisis d'une réclamation, demander la

justification de la valeur réelle de la marchandise.

a) Exposé du principe indemnitaire

L'article 28 de la Loi du13 Jutllet 1930 énonce le
principe indemnitaire : "L'assurance relative aux biens est
un contrat d'indemnité ; 1'indemnité due par |Yassureur.a 1.'as=

suré ne peut pas dépasser le montant de la valeur de la chose
assurée au moment du sinistre'.

Ce texte qui est impératif, s'applique & ftoutes les assu-

rances de dommages, assurances de responsabillté comme assurances

de choses, et il est constamment rappelé par la jurisprudence.
Le fondement du principe indemnitaire est double.

D'une part, il traduit la crainte des sinistres volon-
taires qui se multiplieraient si |'indemnité versée par 1'assu-
reur pouvait valablement excéder le montant réel du dommage :
certes, la fTaure intentionnelle n'est pas assurable, mais sa

preuve est toujours difficile 3 établir.

D'autre part, s'il existe des sinistres sur lesquels la
volonté de I'homme ne peut agir.permettre un enrichissament 3
leur occasion changerait la nature de |'assurance qui, technique
de sécurité par la mutualité des risques, deviendrait jeu ou
pafi, ce qui n'est point sa fonction. i

Aussi, |'application du principe indemnitaire en assuran-

ce transport, pose frés souvent le probléme de redressement de

la valeur d'assurance en cas de sinistre sur facultés maritimes.

B £
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b) Le redressement de la valeur d'assurance

L'article 12 des conditions générales de la police
type stipule que la valeur maximum admise pour le réglement des
dommages est la valeur réelle c'est-a-dire généralement le prix
C.A.F (colt assurance Frét), majorée d'un pourcentage qui ne peut

dépasser 20%.

: En cas de non conformité entre la valeur maximum admise
et la valeur d'assurance, cette derniére fera I'objet d'un redres-

sement. Ainsi plusieurs situations peuvent se présenter :

- La valeur redressée est supérieure a la valeur d'assu-
rance, le réglement de |'indemnité se fera sur la base de la valeur

d'assurance. :

- La valeur redressée est inférieure a@ la valeur d'assu-
rance déclarée, on retiendra comme base de calcul de |'indemnité

la valeur redressée.

Mais la valeur d'assurance pourra étre retenue dans

certaines situations.

C'est le cas ol le bénéficiaire de |'assurance, a |'aide
des cours officiels & destination, établit que la valeur au lieu
de destination du voyage assuré est supérieure a la valeur redres-
sée ; Ou que |'assureur ait la preuve qee la valeur d'assurance a

té déterminée conformément aux obligations fixées par |'acheteur

dans le contrat de vente. : i

Aprés la détermination de la valeur maximum garantie
ar |'assureur, il faut procéder & la détermination de |'indemnité
p P

d'assurance.

2,

B) - La détermination de I|'indemnité

Les assureurs remboursent |'avarie ou la perte constatée
par le commissaire d'avaries non pas sur la base de la valeur
réelle, mais sur la base de |a valeur d'assurance. Nous allons
examiner le mode de détermination de |'indemnité seloh qu'il
s'agisse d'avaries particuliéres, de marchandises en délalssement

ou d'avaries communes.
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1°) - Cas des avaries particuliéres

Lorsque les facultés assurées sont sinistrées, la déter-

mination des dommages et pertes subis par le réceptionnaire et

susceptible de donner lieu au paiement d'une indemnité, découle
de la comparaison de deux facteurs a savoir : la valeur saine
ou la valeur qu'auraient les marchandises en |'absence de toute

perte ou d'avaries et la valeur de ces derniéres aprés le sinis-
tre.
Mais le montant de |'indemnité d'assurance va dépendre

des conditions de réglement prévues au contrat.

On peut ainsi avoir deux cas :

- cas ol il y a remboursement intégral
- cas ol il n'y a pas de remboursement intégral.
a) - Cas ol il y a remboursement intégral

La différence entre la valeur saine et la valeur aprés
sinistre donne le pourcentage de détérioration ou de perte subie

par la marchandise.

Dans les cas d'avaries pour lesquels le commissaire
d'avaries accorde une dépréciation en pourcentage, le réglement
a la charge des assureurs est obtenu en appliquant le pourcentage

de dépréciation a la valeur d'assurance de |'objet avarié.

. Toutefois, s'il est procédé avec |'accord du commissaire
d'avaries a une vente amiable ou publique des objets avarniés,
| 'assureur commence par déterminer la perte supportée par |'assu-
ré, en déduisant le produit de la vente de la valeur de la marchan-

dise & |'état saln au jour et au lieu de vente.

C'est en comparant cette valeur résiduelle & la valeur
de la marchandise a |'état sain, que l|'assureur arrive a déter-
miner le taux d'avarie. L'indemnité & la charge des assureurs est

calculée en appliquant le taux ainsi dégagé a la valeur d'assurance

Dans les cas ol il y a remplacement et ou,remise en
état de tout ou partie de |'objet assuré, les assureurs réglent
le colt, approuvé par le commissaire d'avaries, de la réparation,
sous réserve que la valeur de cet objet & |'état sain a destina-

tion ne soit pas supérieure a sa valeur d'assurance.

Cidn




b) Cas ot il n'y pas de remboursement 1n+égra|

Dans certfains cas, une partfie des pertes et dommages
n'est remboursée & |'assuré : c'est la partie correspondant & la

freinte de route ou a la franchise.

= La Freinte de route

"La freinte de route est une perte de poids ou ‘de quanti-
tés que les usages du commerce considérent normale sur certaines

marchandises et pour certains voyages" (1)
Le contrat d'assurance ne couvre que des aléas.

Lorsqu'il y a risque certain ef, Inévitable, Il n'y. a

plus aléa, et le dommage en résultant ne peut pas &tre couvert.

En raison de leur nature ou de leur emballage, certaines’
marchandises subissent des pertes en quantité: qui sont normales
et prévisibles. Ces pertes inévitables, indépendantes de tout
aléa de transport, constituent la "freinte de route" et ne sont

pas rembourséés par les assureurs.

La franchise

Elle constitue la part de dommage que |'assuré conserve
a sa charge - Son taux ou son montant est librement discuté
entre |'assureur et |'assuré lorsque sont arrétées les conditions |

de la police.

L'application de la franchise se justifie par le fait
que certaines marchandises subissent souvent en, cours de trans-
port des dommages minimes, que |'assuré et |'assureur peuvent
convenir.-d'éliminer de la garantie pour éviter des frals de cons-

tatation et de correspondance qui dépasseralt |'int3rédt en cause.

Les dommages subis par la marchandise font normalement
I'objet d'un réglement en avaries, c'est-a-dire que le réception-
naire est obligé de prendre la marchandise en son état et est ;
indemnisé sur la base des dommages évalués par |'expert, |'indem-

nité étant: déterminée comme il est indiqué ci-dessus.

Cependant, 1¢ réglement peut &tre falt en délaissement.

’—--------.---

(1) Définition tirée de I|'assurance maritime Francaise de
JOHN PAUL GAVARE. Edition de I|'argus 2e édition page 346
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2°)- Cas de marchandises en délaissement

Lle délaissement consiste pour |'assuré dont les faculfés

cont avariées ou perdues a les mettre 3 la disposition de

|'assureur dans |'état ol elles se ftrouvent.

L'assuré transfert alors la propriété delmarchandise a

|'asureur et ce dernier lui verse le montant de la valeur
d'assurance.

Toutefois |'assureur conserve le droit de refuser le

transfert de propriété et de payer la valeur d'assurance en perte

totale.

Aussi, ce mode de réglement exceptionnel n'est possible

que dans les quatre cas suivants :

- Lorsque les avaries 4 la charge des assureurs attein-

gnent les trois quarts de la valeur d'assurance ;

- Lorsque la marchandise a di &tre vendue en cours de

voyage en raison d'une avarie provoquée par |'un des événements

couverts par la police ;

- Lorsque le navire est reconnu définitivement hors d'état
de poursuivre son voyage et que la marchandise n'a pu, dans un
délai déterminé, &fre rechargée sur un nouveau navire pour étre
acheminée & destination ;

- Lorsque le navire a disparu sans nouvel les.

!
En cas d'avaries communes, le montant & verser par |'as-

sureur appelé encore contribution aux avaries communes est

déterminé de maniére parficulieére.

39y La contribuftion auxXx avaries communes

Lorsque, pour échapper 3 un danger, le capitaine du

nhavire transporteur a pris la décision de faire un sacrifice

extraordinaire aux dépens du navire et/ou de la cargaison,

les armateurs et les propriétairesde marchandises se cotisent

en quelque sorte, pour constituer une masse monéfaire, destinée
3 indemniser ceux qui ont souffert le dommage. :

Les éléments qui rentrent dans |'avarie commune et les
faits qui la déferminent ne sont pas exclusivement représentés

par des dommages matériels soufferts par le navire ou les mar-

chandises.

Eelis
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La rémunération d'assistance que paie |'armateur pour le
remorquaqge de son batiment désemparé, jusqu'au port de refuge, peut
donner lieu a réglement d'avarie commune, ainsi que toutes les
conséquences directes de ['acte volontaire accompli par le capi-

Faine pour sauver les intéréts unis d'un danger commun.

Le réglement d'avarie commune est établi par des experts

{les dispacheurs).

Leur travail consiste a évaluer, d'une part, les dommages
admissibles en avarie commune, pour en former une masse appelée
masse créanciére (ou active) ; a calculer, d'autre part, la contri-
bution incombant & tous ceux dont les intéréts étaient unis au
momenl de |'événement, pour en former une autre masse égale & la
premiére, la masse débitrice (ou masse passive), et a appliquer
celle-ci a l'autre pour solder le compte.

Pour déterminer la contribution de chacune des parties, le
dispacheur calcule le taux de contribution qui sera appliqué a la

valeur des différents intéréts.

Le taux de contribution est obtenu en faisant le rapport

suivant
Masse créanciére

fo x 100
g Masse débitrice

Ce mode de détermination de la contribution aux avaries com-
munes résulte de |'application des régles d'York et d'Anvers de
1950 qui sont le résultat d'un effort d'unification des pratiques

en matiére d'avaries communes.

La contribution aux avaries communes a la charge de chaque
intéressé est donc égale au produit du taux de contribution par la

valeur contfributive des biens qui lui sont destinés.

En ce qui concerne les valeurs contributives, les régles d'
York et d'Anvers précisent que "les contributions &8 |'avarie
sont établies sur les valeurs nettes réelles des propriétég a la

fin du voyage'" (1)

De cette disposition, il ressort que la valeur contributive

du navire n'est point sa valeur agréée ce qui n'est pas sans poser

quelque difficultés a |'assureur facultés martitimes.

(1) Article VIl .des regles d'York et dTAnvers.




En pratique, les assurés ont tendance a expédier leurs
marchandises avec des navires vieux a cause des colts de frét

plus bas.

La valeur des ces navires n'étant pas trés élévée, on
comprend que leurs capitaines ont tendance & rechercher des

situations d'avaries communes devant certains dangers.

| appartient dé&s lors & l'assureur, sur qui repose la
contribution d'avarie commune, d'informer ses assurés qul igno-

rent généralement qu'ils sont exposés aux risques d'avaries

communes ol ses reégles de répartition.
Une fois I'indemnité d'assurance fixée, |'assureur est
tenu d'en faire réglement trente jours, au plus tard, aprés la

remise compléte des piéces justificatives.

Par la subrogation qui existe de plein droit dés le paie-
ment de I'indemnité d'assurance, |'assureur est est véritablement
mis a la place de !'assuré dans son action en responsabilité

contre les tiers.

Nous allons donc examiner quelques aspects du recours de
I'assureur contre les tiers responsables des dommages subis par

les marchandises.

CHAPITRE 11 Le Recours subrogatoire contre les tlers responsables

L'exécution du contrat de transport maritime fait irfter-

venir plusieurs infermédialres, notamment le transporteur, |'acco-
nier et le transitaire.
tn cas de dommage sur les facultés transportées, il se

pose alors un probliéme de détermination des responsabilités.

L'analyse des documents constitutifs du dossier de sinis-

a

tre et notamment 1'état des réserves formulées 3 chaque stade de

-

I'expédition, permet de situer les responsabilités.

L'assureur doit la garantie promise dans le contrat d'assu-
rance méme lorsque le sinistre est causé par un ftlers, situation

fréquente en assurance transports.

I'l existe alors une sltuation trés complexe ol se mélent

des llens de. responsabilité et des liensd'assurance.

bl
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En effet, selon les régles de la responsabilité civile,
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le tiers responsable doit réparer I|'intégralité du dommage qu'il
a causé et en vertu du contrat d'assurance, |'assureur doit
garantir le dommage subi par son assuré ; mais rien que le domma-

ge

L'article 36 de la Loi de 1930 édicté au profit de I'assu-
reur une subrogation légale spécifique dont le régime doit étre
précisé et .a laquelle certaines limites sont apportées par les
conventions internationales lorsque le responsable est le trans-

porteur en assurance maritime.

Section | Régime de la subrogation légale de |'assureur.

contre le tiers responsable

La subrogation est la substitution qui s'opére d'un créan-
cier a un autre a l'occasion d'un .. paiement ; par sés’effefs,
le créancier subroge acquiert la créance qui a fait |'objet du
paiement avec tous ses accessoires mais en revanche, le créancier
subrogé ne peut jamais réclamer plus qu'il n'a payé, car la

subrogation n'est jamais une opération spéculative (1).

On retrouve ces reégles fondamentales du droit commun dans
la subrogation légale instituée par |'article 36 de la Loi de
1930 en matiére d'assurance ferrestre : "L'assureur qui a payé
I'indemnité d'assurance est subrogé jusqu'a concurrence de cette
indemnité, dans les droits et actions de |'assuré contre les tiers
qui, par leur faits, ont causé le dommage ayant donné lieu & Ia

responsabilité de ['assureur":

Toutefois, la subrogation qui est légale dans les assu-
rances terrestres reste conventionnelle en assurance maritime.

Llle doit pour cela étre expresse.

La subrogation est fondée sur le paiement fait par |'assu-

reur a l'assuré au tTitre du contrat d'assurance, et I|'assureur
qui a payé segtbstitue & I'assuré dans son action en responsabi-

lité contre le tiers : ainsi le recours subrogatoire trouve une

double limite, d'une part dans le paiement de |'assureur qui
fonde son recours, d'autre part dans I|'action en responsabilité
dans laquelle il est substitué.

(1) Jacques Mestre : '"la subrogation personnelle" Thése AlX, 1976

Rl %




Le recours subrogatoire ne peut alors s'exercer que dans

certaines conditions :

P

- 11 faut que l'assureur ait prédablement indemnisé
| Tassuré

- Le montant de I'indemnité d'assurance constitue la limi-
te du recours subrogatoire.

- Le recours subrogatoire suppose |'existence d'une action

()

en responsabilité de I'assuré contre le tiers.

Aprés cette analyse sur le régime de la subrogation de
|'assureur, nous allons en examiner les limites apportées par
certaines conventions internationales lorsqu'il s'agit d'assurance

transport maritime et que le tiers responsable soit le transportelr.

Section Il La responsabilité du transporteur maritime a

travers les différentes conventions

Le transporteur est responsable de plein droit, s'il y a

manquant @Mavariessur les marchandises (1)

'l peut s'exonérer en prouvant la force majeure, le fait
du tiers ou Il'existence d'un des cas d'exemption énumérés par la
convention de Brilxelles du 15 aolt 1924. Ces cas exceptés (2)
etant : la faute natique, |'incendie, les gréves ou lock-out,
les entraves apportés au travail. L'existence d'un cas excepté
n'empéche pas le chargeur de prouver, éventuellement, qu'il y a
a l'origine de |'événement une faute du transporteur, en démon-
trant, par exemple, s'il y a eu innaviggﬁifé du navire, le défaut
de diligence dans la mise en état de navigﬁlifé avant le commen-

cement du voyage.

Toute liberté est également laissée au chargeur de prou-

ver que le dommage n'a pas sa véritable cause dans le cas excepté

qu'on lui oppose ou qu'il n'en rend que partiellement raison.
Cependant, si le transporteur est présumé responsable des
détériorations subies par les facultés, il incombe au réclamant

d'apporter la preuve de la réalité des dommages et leur impor-
tance. D'ol toute la nécessité de formuler des réserves écrites
au moment de la livraison dans le cas des dommages apparents, et

dans les trois jours qui suivent pour les dommages non apparents.

(2) Convention de Bruxelles, article 4 paragraphé 2.

(1) Présomption de responsabilité : articles 1784 du Code Civil et
5 de la convention de Bruxelles. /
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Mais |'atténuation de la responsabilité du fransporteur
maritime ne se situe pas uniquement sur les possibilités d'exo-
nération.

En effet il existe une limitation pécuniaire de respon-
sabilité prévue par la convention de Bruxelles.

Cette convention de Bruxelles limite la responsabilité

du transporteur en cas de dommage matériel a 1000 F.P (francs

Poincaré) par TJB, & moins qu'il y ait une déclaration de valeur
de la marchandise au connaissement. La déclaration de valeur

oblige te transporteur a indemniser le réceptionnaire, en cas

de perte ou d'avarie, jusqu'a concurrence du montant déclaré.

Mais ta limitation pécuniaire de responsabilité ne con-
cerne que les détériorations subies par les marchandises. Lorsque
le préjudice porte par exemple sur un trouble commercial ou des

pénalités sans incidence sur la marchandise elle méme, le régle-

ment doit étre intégral.
Aussi, l'action en responsabilité contre le transporteur
maritime est limitée dans le temps. En effet, toutes les récla-

mations relatives au contrat de transport maritime doivent étre

faites dans un délai d'un an.

Ces différentes dispositions portant sur la limitation
de la rgsponsabilifé du transporteur, doivent étre bien cernées
par l'assureur maritime car 1| lul revient), par le jeu de la
subrogation la faculté d'exercer un recours contre le TraHSpor—
teur responsable. Ce qui nous améne a examiner certains aspects

pratiques de I'éxécution du recours.

Section 11 L'Exécution du recours :
’ Les transporteurs maritimes étant 1iés®8ssurés par un

contral de transport qui est un contrat de résultat, peuvent
voir leur responsabilité engagée, en raison des dommages causés

aux biens et marchandises qui leurs ont été remis.

.

L'assureur a donc la possibilité d'exercer un recours

a l'encontre du transporteur responsable en vertu de la subro-

gation conventionnelle entre lui et son assuré.

Nk ok
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Mais pour constituer son dossier de recours, | 'assureur
doit exiger de son assuré au moment du paiment de I'indemnité

d'assurance un acte de subrogation.

Lle dossier de recours sera donc constitué du dossier de
sinistre proprement dit, ef des piéces que sont le certificat
définitif de non livraison et |'état des réserves formulées au

moment de la livraison.

Les prescription dans le cadre du contrat de transport
maritime étant annale, l'action récupsoire de l|'assureur contre

le transporteur responsable doitsefaire a temps.

Cepedant, il intervient souvent entre les assureurs et les
transporteurs un réglement amiable des recours ; ce qui occasionne

une économie de frais de poursuites et de procés.

.

Mais les transactions entre transporteur et assureur pou-
vant durer plus d'un an, ce dernier doit toujours & |'approche
de la date d'expiration du délai de prescription en demander le
report amiable. Une telle mesure permet & |'assureur de conserver
sa faculté de recourir 38 la justice au cas ol les transactions

amiables n'aboutissent pas a de bonnes fins.

Il se trouve que ces recours posent quelques fois des
problémes dis au fait que les transporteurs sont des étrangers et
n'ont pas de représentant au niveau national. Dans ces cas, |'ac-
tion récursoire de |'assureur peut s'avérer Inéfficace, dans la
mesure ol le transporteur responsable peut disparaitre défitive-

ment.

Aussi, pour éviter de tels désagréments, |'assureur peuft
dés la constatation du sinistre, demander la saisie du navire
auprés des tribunaux. Cette saisie peut contraindre le transpor-
teur, soucieux de |'exploitation continue de son navire, a consti-
tuer une caution auprés d'une banque de la place afin qu'une "main

levée" soit effectuée.

La gestion des sinistres sur facultés maritimes se fait
donc sur une période considérable. Et cela du fait d'un taux de
recours considérable et que le dossier sinistre ne peut étre con-

sidéré comme clos qu'au sort final réservé a l'action récursoire

de l'assureur.

Y
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La mattrise de |'évolution de la sinistralité dans
nos marchés d'assurances, doit consfituer un objectif de taille
pour réaliser |'équilibre technique de nos compagnies.

Pour ce faire, une évaluation des données propres a
nos marchés nous parait nécessaire de méme que la proposition

d'un certain nombre de solutions.

Le réglement des sinistres maritimes implique des
conhalssances en matlére de produits,; et de technologie maritime
expérience qui faif souvent défaut dans nos compagnies. 14
apparait donc que la premiere tache a mener se situe au niveau
de la formation professionnelle et du perfectionnement des

agents, afin d'accroitre notre potentiel technique face aux

multiples problémes liés aux sinistres sur facultés.
Au niveau de l'expertise, il se trouve que nos marchés

disposent de trés peu de cabinets fiables,ce qui fait que ces

derniers sont souvent débordés. Or plus le délai d'intervention

de I'expert est long plus |'étendue, la gravité du sinistre et
la qualité de |'expertise s'en ressentiront. Le fait d'avoir
missidnner un expert ne doit don€ pas apparaitfre comme une
dispense pour |'assureur de se présenter au lieu du sinistre.
En effet le rapport de |'expert indique les causes du
sinistre et le montant des dommages.'La présence de | 'assureur
sur les lieux du sinistre permet a ce dernier de se faire une

idée précise quant au respect par son assuré de certaines de ses

obligations en cas de sinistre, notamment la mise en place de me=
sures conservatoires.

A |'insuffisance des cabinets d'expertise fiables,
s'ajoute que nos experts ne peuvent faire des réglements d'ava-

ries communes.

2
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Dans de tels cas, |'expert doit déterminer les admissions,
les contributions, fixer le taux de contribution pour |'appli-
quer a chacun des éléments contributifs : ce travail ainsi
décrit nécessite des compétences techniques certaines que nos
experts n'ont pas ; ce qui fait donc que tous les cas d'avaries
communes sont réglés par des experts installés a I'é+ranger)ce
qui engendre par la méme occasion le renchérissement du colt

des sinistres.

L'ensemble de ces difficultés d'ordre technique, vont
occasionner un retard considérable dans les réglements des sinis-

tres, ce qui risque de poser de sérieux problémes aux assurés.

En fait nos importateurs ont dans leur majorité, des fonds
de roulement faibles si bien qu'un retard dans le réglement des
sinistres risque de leur causer de graves préjudices. Une telle
situation doit cependant appeler & la réflexion au niveau des
assureurs. En effet, la gestion des sinistres ne consiste pas
seulement & accorder ou a refuser la garantie promise & un assu-
ré en cas de réalisation d'un événement dommageable. En plus des
considérations d'ordre techniques et juridiques, il faut tenir
compte de |'aspect commercial et plus précisémenti.de la qualité

du service rendu.

S

Aussi pour remedier a une telle-situation, les assureurs
doivenT'pour certaines avaries ou manquants utiliser des formu-
les de compromis d'avarie qui, en accord avec |'assuré s?rvi—
ront de base @ |'évaluation et au réglement du sinistre en lieu
et place de I'expertise ; une telle initiative présenterait

plusieurs avantages.

Elle se traduirait par une économie de frais d'expertise,
un gain de temps et contribuerait & donner une expérience cer-

taine aux agents.

Aussi elle augmenterait la confiance des assurés 3 |'égard

de |'assureur et cette confiance & n'en pas douter est une con-

dition essentielle a8 la réussite de |'assurance.

el
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Elle devra exercer une sﬁrveillance du chargement et
du déchargement des marchandises spéciales ou de grande valeur,
de celles qui sont particuliérement sujettées au vol et au cha-
pardage et celles dont l'expérience montre que les dommages
qu'elles subissent peuvent étre évités.

Cette surveillance est d'autant plus utile qu'elle fait
apparaitre les causes des dommages et permettént ainsi 1'orga-
nisation de la prévention.

L'organisation de la prévention est nécessaire du fait
que l'encombrement, la congestion et la fréquence des vols
dans les ports sont autant de facteurs qui renchérissent le
colit des sinistres et par conséquent le cofit de 1l'assurance, or
il ne faut pas perdre de vue que l'assurance revét un caractére
économique et social trés marqué dans la mesure ol le cofit de
l'assurance va étre une composante obligatoire du cofit des pro-
duits importés et ainsi, plus l'assurance cofitera chére, plus
les produits importés auront un cofit élevé et plus les réper-

cussions sociales seront profondes.

En conclusion nous pensons que des mesures telles que
celles que nous avons énoncées d'une maniére indicative et non
exhaustive sont indispensables pour l'obtention d'un équilibre
technique satisfaisant de la branche maritime, équilibre qui

passe nécessairement par une maitrise de la sinistralité.
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