INSTITUT INTERNATIONAL DES ASSURANCES DE YAOUNDE
ANNEE UNIVERSITAIRE 1974-1975

LE MARCHE D‘ASSURANCES MARITIMES
AU DAHOMEY

SON EXPLOITATION ET SES PERSPECTIVES D'AVENIR

MEMOIRE DE STAGE DE FIN

DE PREMIERE ANNEE DE vl I A.

Présenté par :

SIS BIRIEI IR EIE SR DRI EIEIEIE
151 181 FIRIET S1E] SIS SRR IR
EINEISIEIEIEIE] SIEIE EIEIE] SR EIEIED

BEE
aR
gQaa
2E
nEu
ngQ
pQQnR
ogRQ
[ < v}
ngQr
pRRR
niBep
ngn
BEE
Hoo
Bﬂg
v i x|

EGOULETI MONTETCHO

Sous la Direction
du Directeur Général de la SONAR

ALFRED ELEGBE




‘w

TN T ReDD U C T T 0 N

- o,
S S -

I1 est de notoriété publigue gue 1l'Assurance Maritimee est 1!-
ainée de toutes les autres branches d!'Assurance et gue sans elle, les échan-
ges internationaux seraient, sinon impossibles du moins relativement réduits.
Tl est aussi une tradition gui consiste & faife remonter 1!Assurance Maritjme
au prét "L a la grosse zventure, opération interdite du reste par le Pape
Grégoire 1X en 1234, a cause de son caractére spéculatif et usuraire, Cette
tendance, sans 8tre absolument aberrante mérite une précision, car le p®ét
a la grosse est l'inverse de l'opération d!Assurance., L!'Assurance Maritime
ne naquit éffectivement gue lorsque les armateurs Italiens, pour contourner
1tinterdiction du Pape, inversérent le pr8t & la grosse., La premig&re police
d!'Assurance Maritime daterait du 22 Avril 1329 selon l’Argus\(1911). Pen-
dant trés longtemps 1l'Assurance Maritime a été considérée et pratiquée com-

me un jeu ou un pari, sans codification réelle,

L'un des premiers textes connus, est l'ordonnance de Barcelone
édictée par Jacques 1er d'Aragon en 1435, lLe code de commerce reglementait

lui aussi, 1l'Assurance Maritime dans le titre X de son livre L1 .

Mais on peut dire sans exagérer gque jusqu'a l'avenement de la loi
frangaise N° 67-522 du 3 juillet 1967, il importait de tenir surtout compte

des clauses de police que des dispositions du code,

Cette situation n'a gudre freiné l'essor de 1l!Assurance Maritime
qui est devenue l'une des plus puissantes industries du monde, Nous n'en
vouloms pour preuve gue les chiffres d'affaires réalisés par les sociétés
frangaises dans la branche Maritime et Transport, aviation exclue. Ce chif=
fre d'affaires est de 962,78 millions de francs frangais en 1972 contre

1.196 millions pour l'exercice 1973, soit une augmentation de 19,5%.

Mais pour les pays africains, les résultats de l'exploitation de
la branche maritime n'ont pas été toujours heursux, Le moins quton pulsse
dire c'est que ces résultats sont des plus alarmants, En effet, de 1l'étude
du Sécrétariat Permanent de 1= C,I.C,A, sur les marchés d'Assurance "Mariti [TE
e8¢ Transport" on constate que pour ecertains pays le taux de sinistre allait

jusquta 156,1 3 c'est le cas du Tchad avec un taux de solde négatif allant
7



Jusqu'a-87,7. Cela expligue que 1a CICA ait été préocupée trés tdt par ce

probléme, Fort heureusement ces résultats ont connu des améliorations, gré-

93_355 recommendations du mBme Sécrétariat permanent. Clest ainsi quton
gonstate que le taux de sinistre aux primes acquises passe pour l'ensemble
des pays de la CICA et dans la seule branche maritime, de 75 en 1969 a 74,6
en 1970, L'amélioration est manifeste quant aux primes gémises aussi, Pour
1a branche " Transport " en général les primes gmises s'élevaient a 1.082,7
millions de francs CFA en 1966. 0T, la branche " Maritime " a elle seule
fait ressortir 1.439,8 millions de francs CFA de primes émises en 1969 con-

tre 1.710,19 millions en 1970,

11 nous interesse de savoir 1'importance du marché adhoméen dans
1a branche maritime, a cOté de cet ensemble gue constitue la CICA. Quelle
est la variation du taux de sinistre dans cette branche ? Comment expliguer
cette variation ? Quelles précautions pourrait-on prendre pour limiter da-
vantage ces sinistres ? Quelle législation régit les opérations d'Assuran-
ce Maritime au Dahomey ? Autant de questions gue nous nous posons et aux-
quelles nous tert erons dtapporter des éléments de réponse au fil de cette

étude.

pPour plus de clarté dans notre exposg, nous adopterons la divi-~
sion classique de 1'Assurance Maritime en deux grandes catégories, et pré-

senterons notre travail en deux parties.,

Dans. une premi&re partie nous studierons 1l!'Assurance sur corps

de navire.

La deuxidme partie sera consacrée a 1'Assurance sur les facultés, -
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Le Transport Maritime, hasardeux et périllieux, a préoce
cupé depuis llantiquité, et armateurs et commercants maritimes.

Plusieurs procédés furent inventds, tant8t pour éviter les domma=-
ges, tant8t pour opérer un transfert ou un partage des risquess

Aussi, lorsque la technique des assurances fut mise au
point, le premier souci des navigateurs fut-il de couvrir les mo=
yens de transport contre les risques de mer ? D!'ol: 1la naissance d
1t'assurance sur corps de navire.

Comment se pratique cette catégorie d'assurance au Daho
mey, quelle est son importance, quels sont les problémes y affé=
rents ?

CHAPITRES=TI

NOTION DE CORPS DE NAVIRE ET OBJET BE L!ASJURANCE SUR COREF

SECTION I -~ NOZION_DE_CORES
Que faut-il entendre par " Corps de Navire " ?

Clest le navire lui~-m8me et son armement., Il s'agit don
de la coque du navire, de sa quille, des accessoires et des vice

tuailles.
Les accessoires se composent du moteur propulsant le na

vire, de la mature, de la voilure, des cordages, bref de tout ce
qulon désigne par agrés et apparanxe.

SECTION - IT - OBJET DI L!'Assurance sur Corps

L!'Assurance sur copps a pour objet le navire, Elle cou
vre llassuré cdes dommages causés au navire par tous accidents ou
fortunes de mer. Son but est de procéder aux répartitions occasic
nées par ces accidents, de procéder a4 des changemenits de pieéces
d'appareils si cela s'avére ndécessaire. Il stagit au total de re-
mettre ‘e navire endommagé dans un bon état de navigabilité,.

Cette assurance peut aussi couvrir la responsabilité «
vile du propriédtaire de navire ou de 1tarmateur en cas de dommage
matériels ou corporels causés a une tierce personne.

CHAPITRE w» II

LEGISLATION EN VIGUBUR - ORIGINALITE DAHOMEENNE

Une opération d!Assurance, vous vous en doutez, se do:
d'8tre réglémentée avec soing. Dans notre Introduction, nous avol
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fait état de la loi frangaise N° 6§7=522 du 3 JUILLET 1967 ; de=
puis cetie date, cette loi a régi les Assurances Maritimes au
DATIOMEY, Avant son avénement, les Assurances Maritimes étaient
réglementdes par le Code de Commerce Frangais de 1808, I1 est d!
ailleurs curieux et significatif & la fois, de constater que les
rares polices sur corps que comporte le portefeuille dahoméen
aient été souscrites sur la base des dispositions générales de 1!
imprimé du ler Décembre 1941 mis & jour le ler JANVIER 1965,

Que les Assurances Maritimes soient régies au DAHOMEY

par des lois frangaises me surprend guére, quand on sait que Jjuse-
qu'au 3 DECEMERE 1974, elles étaient entre les mains de Sociétés
frangaises pour la plupart.

Toutefois, le législateur dahoméen n'est pas resté les

bras croiséds devant l'envergure du transport maritime et les noms
breux risques qui l'entourent. Clest ainsi que par Ordonnance Neo
70-18 du 25 MARS 1970, il rendmsait obligatoire " La souscription
d'assurance par tout utilisateur de bAtiment de mer & propulsion
autonome et interne pour la navigation de commerce et de pé&che ";
Lt'obligation frappe également " tout navire de commerce ou de .
che étranger, fréquentant les eaux maritimes dahoméennes ". Cett:
Ordonnance stipule dans son Article 4 alinda 1er que " les cone=
trats d!Assurance doivent couvrir la responsabilité civile du
souscripteur du contrat,scessss” 3 et llarticle 9 de renchérir
dans ces termes ¢ " Les contrats d'Assurance doivent obligatoire:
ment commorter une garantie illimitée pour les dommages corporel:
et matériels causés & autrui par suite des accidentseseseess

I1 est généralement demandé aux armateurs d'8tre en po:
session d'un Certificat de navigabilité du navire. Il s'agit d'u
mesure tendant & préserver la sécurité du transport maritime.

Le " Bureau Véritas " fruit dé l'imagination féconde dr
Belge AUGUSTE MORZL, édite depuis 1828, un régistre internationa.
de clascification des navires.

Au Dahomey, obligation est également faite aux assurés
de soumettre leurs navires & une visite technique.

L'Article 13 alinda 3 de 1l'Ordonnance 70-18 stipule en
effet que " le document justificatif d'assurance ne peut &tre re
mis & l'assuré que sur présentation d'un Certificat du Centre at
Inspection de la Navigation, précisant que le bétiment a été sou
mis depuis moins d'un An & la visite de sécurité de la Direction
de la Marine Marchande ", Cette Ordonnance qui traite exclusive=
ment de l!'Assurance Maritime sur Corps de navire peut 8tre consi
dérée comme 1l'un des premiers, sinon le tout premier édifice 1é=
gislatif des Assurances Maritimes au Dahomeye

Prenant de plus en plus conscience de l'importance des
échanges par mer, le lécislateur dahoméen a pris le 14 MARS 197
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une Ordonnance N° 74-2L portant Code de Commerce Maritime
de la République du Dahomey. Puisqu'il ne saurait avoir commerce
Maritime sans Assurance, le Code consacre son Titre VIII aux As=-
surances Maritimes. Le Chapitre V de ce Titre VIII traite des As=
surances sur Corps.

Sans avoir l'intention de faire une critique du nouveau
Code, ni de faire une oeuvre de droit comparé, - ce qui sort du
cadre de cet exposé =, nous voudrions tout simplement nous permet
tre de dire que les dispositions du Titre VIIT du Code rejoignent
dans leuts grandes lignes, certaines dispositions de la Loi fran-
caise du 3 JUILLET 1967. Le Titre VIII du Code accorde aussi une
licence * énorme aux parties contractantes dans son Article 334,
Cet Article stipule en effet que " les parties sont libres de ré-
gler leur convention d'assurance conme. elles l'entendent, notam-
ment en se référant 2 toutes lois étrangéres, 3 toutes conventior
types, ou en créant de nouvelles ", Clest pourquoi nous nous per-
mettons dlaffirmer que les dispositions cdu Chapitre V du Titre VI
de 1'0rdonnance Th-24 permettent , autant que le permettait la Lec
du 3 JUILLET 1967, de souscrire au Dahomey, toutes sortes d'issu-
rances Maritimes sur Corps, & savoir assurance au voyage, assurai
ce & temps et de choisir les modes de garanties convenablese

ELPITRE - IIL

ETUDE DU MALRCIE D! ASSURANCE MARITIME SUR CORPS

SECTION.-I - Survol du portefeuille n CORPS "

Le portefeuille d!Assurances Maritimes du Dahomey est

pauvre en police sur Corps. Les Polices dont nous avons connaiss
ces sont celles souscrites par ie Port iutonome de Cotonou pour
couvrir aeE " vedettes " et remorqueurse. La premiére police qui
a pris effet le 12 1ARS 1974 couvre respectivement les Vedettes
VIKLEDO d'une valeur agréée de 6,5 Millions, LOKAZE d'une valeur
agréée de 1,5 Millions, TFLETTE dfune valeur agréée de 4,8 Milli
ot GUESSOU de valeur agréée de 11 Milliions. La police prévoit um
garantie de 17. 132. 500 FRANCS CFA pour chacune des vedettes er
cas de recours des tiers pour les dommages matériels et corporel
( Clause XV)e. Il stagit d'une Police " & 1l'ammée " dont le taux
prime est fixé a 4,485 % de la valeur des vedettes, pour les ric
ques ordinairese.

La deuxiéme police est cdlle qui couvre le remorgqueul
AVLEKETE que nous nous permeivtons d'étudier en détail depuis la
proposition de 1tlassuré jusqu'a la conclusion du contrat, pour ]
mettre au lecteur de suivre les différentes démarches de l'opér:

tione.
.0 Q/




‘.

e L

SECTION.-II - ETUDE D!UN CAS PRATIQUE ¢ La Police AVLEKETE.

Sous-section 1 - La Progositior

i
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La proposition d'ascurance a été faite par une simple

lettre envoyde par le Directeur du Port Autonome de Cotonou a 1t
Agent Général des Assurances Générales de France ( 13GsF e )ie

Sous=-section IT = Déclaration du risque
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Comne dans tout contrat dl'assurance, en Assurance Mari-
=
timeaussi,l'assuré alobligation de faire une déclaration exacte du
risque a l'assureur. Ainsi, dans sa proposition, le Port Autonome

de Cotonou s'est obligé & livrer a l'assureur, les caractéristique
du remorqueur AVLEKETE,

: I1 slagit d'un remorgueur de 28395 Métres de long sur
7,50 métres de large, d'un tonnage de 150 Tonneaux et pesant 210
Tonnes. La Coque, en acier, est propulsée par un moteur CREPELLE
d'une puissance de 1400 Chevaux. Le déplacement en charge du remor
queur est de 250 Tommnes. Le Port Autonome de Cotonou était égalew
ment tenu de prdéciser la destination de son navire et ses limites
de navigation. Le futur assuré a déclaré gque son navire est desti=
né A vorter de " 1l'aide & la manoeuvre des navires par remorquage
ou poussage, et diverses activités portuaires de liaison ou de lut
te contre l'incendie, & 1l'intdérieur du Port et dans sa rade jus=-
qu'a trois ( 3 ) Milles en mer au-deld de la passe " 3 et le futur
assuré dlajouter que, " occasionnellement, lc remorqueur neut 8tre
utilisé pour des opérations dlassistance en mer aux navires en dé=-
tresse & vroximité des c8tes de la Republique dm Dahomeye." Le Port
Autonome devait aussi donner des indications sur la composition et
la qualité de 1'équipage et préciser le mode d'assurance désiré, L
Port Autonome s'lest enfin obligdé de déclarer la valeur du remore
queur qui s'éldve & DEUX CENT TREIZE MILLIONS ( 213.000,000 F CFA)

SouseSection ¢t 3 = La Conclusion du contrat

Tl importe peut-8tre de préciser qu'avant la prise en
charge des opérations dl!issurances par 1!'BTAT Dahoméen, la pratie
que consistait & demander aux .gents Généraux ou particuliers de
recueillir des renseignements sur les risques importants et de les
transmetire aux sidzes des Sociétds qu'ils représentent. Clest
alors que le sidge pourra, aprés étude, se faire une idée et une
opindon nettes du risque, Cl'est eu égard a ce sentiment qu'il a
du risque que l'assureur propose a son futur assuré, les conditior
de garantie, le taux de prime ct les modes de paiements, les risqu
exclus et ceux pouvant 8tre couverts moyennant une surprime.

Ces conditions notifides au futur assuré nar 1'intermé=-

diaire de 1l'Agent sont, bien entendu, susceptibles de négociation,

vos/
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Lorsqu'il v a entente sur les conditions de garantie
une Police signée de toutes les parties au contrat consacre cet
accord et sert de preuVe.

Dans le cas G'AVLEKEZTE, il n'y a pas eu de police, mais
il a $té délivré une " lote de couverture ". La llote de couvertu~
nait effet le 15 NOVEI/BRE 1974 et couvrait LVLEKETE en
" Tous Risques " sur Corps, Moteurs et Dépendances jusqutau 31
DECEMBRE 1974. Le taux de prime ¥y dtait fixé 2 U4 % sur la valeur
du remorqueur., La prime pour 1texercice 1974 s'élevait a
1., 176, 062 FRANCS CTA, toutes taxes comprisese

T1 n'est pas superflu de nmentionner qu'a 1l!époque,
compte tenu de 1l'importance du risque, il avait 4té réparti entre
les anciennes fgences des Socidtés étrangéres opérant au Dahomey
chacune agissant comme Coassureurs, 1a Compagnie apéritrice dtani
les Assurances Générales de France ( AJG.F.) avec une part de
35 %

4 1tlavenement de la Socidté Nationale d'Assurances et
de Réassurance ( SON.R),le risque AVLIXZITE a été remis en cause
pour des raisons qui nous dcharpent. Toujours est=il que de nou=
velles négociations ont 4té entammdes et n'ont abouti que tres
récemment par 1l!'établissement d'une nouvelle note de couverture
prenant effet le 19.JULIN 1975 et % couvrant AVLEKETE jusqu'au 31
DECEIVBRE de la m@me année. Cettle note de couverture, couvre le
navire dans les m8mes conditions que la premiere, avec les mémes
exclusions de risques de guerre, d!émeute, de soulévement popu-=
laire,de gréve ou de risques assimildés. La prime calculde " Ad
Valorem " est par contre fixde au taux de 3 % 1'2n de la valeur
du remorqueur., La prime afférente & llexercice 1975 stéléve a

e 557 396 FRIIICS CRNe

CHAPLTTRE »IV

PROBLEMES LIES .U DEVELOPPEIENT DT L!LGSURINCE CORPS .U D.IOMEY

PERSPECTIVES DB DEVELOZPEIENE

L'Assurance sur corps de navire n'est pas developpée
au Dahomey disions-nous plus hauty il est dtailleurs plus honn8
te de dire qutelle était inexistante, puisque le premier contra
_ & notre connaissance ne date que du 12 IURS 197l o

On pourrait quand m&me penser que 1t'entrée en vigueur
de 1'0rdonnance N° 70=18 donnerait un coup de fouet 2 cette cat
corie dl'lAssuranceces I1 n'en est rien en fait et pour cause. En
effet, cette Ordonnance nec peut avoir dl'incidence sur l!'essor d
1t'Assurance Corps que si le Dahomey dispose d'une flotte de com
merce ou de bAteaux de p8chee.
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S13i1 est indubitable que pendant longtemps, le Dahomey
n'avait pas de Compagnie de Navigation Maritime, et que partant
il ne possédait pas une flotte de commerce, gquid des navires de
p&che qui fréquentaient et fréquentent encore, nos eaux territo=-
riales trés poissonneuses?

La liste des armements basés a COTONOU que nous avons
consultded la Direction de la lMarine lMarchande nous a permis de
constater que Six ( 6) crevettiers et Neuf ( ° } chalutiers fré=
quentaicnt permanament nos c8tes. Nous avons pu constater aussi,
non sans amertume, que tous ces navires battent . . pavillon étran
ger et que leurs gérants domiciliés & COTCHOU ou 3 PORTO-INOVO,
gutils soient des personnes physiques ou morales, dtaient pour 1la
plupart, de simples consignatdires. Il édtait donc loisible aux ar
mateurs ou propridtaires de ces navires, de les assurer ou ils
voulaicnt et particulidrement dans leurs pays d'origine.

Cependant, il n'y a pas de bouchon pour 1'essor de 1llAs
surance sur Corps au Dahomey. Les récentes crdations de la Compa=
gnie Dahoméenne de Navigation Maritime ( CODANAM ) et la Société
Dohoméenne d!Armement et de P8che ( SODAPECHE ) nous confirment
dans cette iddée.

La CODANAM, Compagnie awx Capitaux algériens et dahoméen
créfe par l!'Ordomnance N© 74=50 du 37 JUILLLET 1974 " méne ses ac
tivitds eun deux fronts ¢ l'Armement et la Consignation " lisonse
nous dans les lignes du HN° 1 de EHUZU du Vendredi 24 CCTOBRE 1975
Ses activitds se limitent a llaffrétement pour le moment § & ce
titre, elle a déja accueilli deux navires 3 le premier, baptisé
WPTNHINAM " accueilli en Juin dernier fait partie de la flotte de
la Compagnie Nationale Algdérienne de Navigation ( CNAN ), le se=
cond "AGHNES DANIA " recu le 156 OCTOBRE 1975 a été affr8té auprés
d!une Compagnie Dancises

Bn attendant de pouvoir disposer de navires battant 2
pavillon dahoméen, la COD/NAM, peut déja contribuer & un dévelops=
pement de l!Assurance sur Corps, en tant qu!armateura.

Quant & la SODAPECHE, dont les activités n'ont pas dé=
marré au moment ol nous dcrivons ce mémoire, nous pensons qultil
slagit pour elle, d'une ndécessité impdérieuse, de se pourvoir de
Chalutiers et de crevettiers, car il ne saurait avoir p&che mari
time sans navires de pfches L!un des objectifs qui lui ont été ac
signés est dl'ailleurs la constitution et ltexploitation dfune
flottille de péches Sa dotation en navires sera, 32 n'en pas doutc
salutaire 2 llessor de ll'assurance sur Corps au DAZOIEY,

t/a faiblesse actuelle de ll'Assurance sur Corps sur lae
quellec nous avons mis un accent particulier et que nous esnérons
voir pallier dans un proche avenir, est en partid compensée par
1t'importance relative de l'Assurance sur facultds qui sera 1llobjc¢
de la deuxidme partie de notre exposée.

Y4
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L*Assurance Maritime sur Fgcultds est 1ltune des branches d!Assu-

rance qui connaft de nos jours un essor prodigieux. Deux facteurs oht large-~
ment influé sur ce phénoméne, Le premier, que nous avons fiait valoir dans
notre avant-propos, est que la grande partie des échanges internationaux se
fait par voie maritime, Le deuxi®me facteur réside dans un usage désormais
consacré qui veut que l'ensemble d'un transport soit réputé maritime et régi
par les raégles et principes des Assurances Maritimes, d&s lors que le tra-
jet. comporte un parcours maritime, quand bien m&me ce parcours serait négli-

geable. Nous voudrions illustrer notre propos par l'exemple concret suivant :

“ Le transport d'une faculté d'Accra & Niamey se fait en deux détae
pes ; la premiére est le parcours maritime d'Accra & Cotonou, la deuxidme
étant le trajet terrestre de Cotonou & Niamey, L'usage veut gue l!'Assurance
du transport de cette faculté obéisse aux régles des Assurances Maritimes

& partir du moment ol d'Accrz & Cotonou la faculté a voyagé par mer,

Vi R =Pl e Reliprant ],

NOTION DE FACULTE, DOBJET DE L'ASSURANCE SUR FACULTES ET SA REGLEMENTATION

SECTION 1 ¢ NOTION DE FACULTE

Que signifie donc le mot " Faculté " dans le jargon des Assurances
Nous voudrions nous référer ici au "Livret Guide de 1'Assurance Transport"
pour dire que " l'expression faculté est synonyme "d'objets transportés",
Le mot faculté est donc un mot générique par lequel ltassureur désigne tou=
te chose faisant 1'objet d'un transport, Nous parlerons indifferemment de
facultés, de marchandises ou d'objety transportés dans la suite de notre

exposé,

SECTION 11 3 0BJET D*ASSURANCE SUR FACULTE

: Pourqol assurer les facultds et contre quoi les assurer ? Question
pertinente, Les facultés transportéespar voie maritime sont soumises 2 un
nombre important de risques, Sans prétendre procéder & un inventaire com-
plet de ces r isques, nous voudrions tout simplement signaler que les objets
transportés ne sont pas toujours & 1'abri des intempéries, que le simple fait

de voyugev par mer peut causer la mouillure de certains ou la rouille d'au=
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tres ; les conditions d'arrimage des facultés, leur menipulation, dans les
cales, le chargement des facultés dans les containers et 1l'embarquement de
ces derniers sont autant d'opérations maritimes délicates qui peuvent en-
gendrer d'importants degits., Est-il besoin de mentionnmer l'incurie de 1'équi
page, les conditions de température et de pression auxquelles doivent Btre
maintenues certaines facultés comme les huiles végétales qui influent sur
1t'importance des dommages ? Pourquoi ne pas signaler les risgues de pira-
terie, de guerre ou de sabotage gui obsddent les armateurs et les commergant
maritimes ? Cette brdve énumération nous permet de percevoir la diversité
des aldas qui entourent le transport maritime et 1'incertitude qu'une facul-
té embarguée dans un navire, soit livrée saine et sauve & son réception=-
naire, Or, le premier souci de }'exgortateun,@e 1'importateur est de pouvoil
livrer a ses clients ou de prendre livraison des objets dans un parfait
état, C'est pour combler ce voeu des uns et@es autres que l!'Assurance Mari=
time intervient désormais comme un auxiliaire actif du commerce internatio-

nal.
Le moins qu'on puisse dire est que l'Assurance a si bien joué ce
r8le qu'elle a fini par s'imposer aux importateurs et exportateurs dahomé-

ens soucieux de préserver la sécurite de leurs affaires.

SECTION 111 : LA REGLEMENTATION EN MATIERE DYASSURANCE MARITIME SUR

FACULTES. -

Les Assurances Maritimes, pour bien remplitcette miscion avaient
besoin d'un support légilatif, Ce support fut fourni dans un premier temps
par le code de commerce frangais de 1808 comme nous avons eu a2 le mentionne
déja, et depuis 1967 par 1a loi francaise N° 67~522 du 3 juillet 1967, I
va de soi que les polices renfermdnt les conditions générales de 1l!'Assuran:
ce sur facultés sont les copies de 1timprimé du 10 Aolt 1968, I1 est d'ail.
leurs symptomatique de lire encore sur‘certaines polices les enseignes des

K- GoF .- diu . GiFehy: 0u de 1'U.A.P.

Cependant le 1égislateur dahoméen, dans 1'ordonnance 74=24 que
nous avons citée dans la premiére partie, a songé a une actualisation et a
une adaptation de la réglementation en matiere dtpassurances Maritimes en
général. aux réaliteés annio-économiques de notre pays. Ainsi, le chapitre

UVl du titre V111l de cette ordonnance ¢dicte les reégles qui doivent désor-
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mais gouverner les opérations d!'Assurances Maritimes sur facultés dans le
Républigue du Dahomey,., Ce code énumére dans le chapitre et titre sus-mentions
nés, les différentes formes de polices sur facultés, les garanties pouvant
@tre accordées les obligations des@arties. Comme nous avons eu a le dire
dans la premitére partie de cet expose le nouveau code donne aux parties une
liberté de choix de loié, pour régler leur convention, En ce qui concerne
les Assurances Maritimes sur facultés en particulier, il leur est loisible
de se référer aux dispositions des anciennes polices, Quelles sont ces po-

lices et leur raison d'8tre ?

V/i He B9 F TSRkl

LES DIVERS TYPES DE POLICES ET PIECES D'AS "URANCES SUR FACULTES
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La loi du 3 juillet 1967 impose aux parties de constater leur
accord par un écrit, La police est donc exigée "ad probationem"”, c'est-a-
dire pour servir de preuve . Notre nouveau code de commerce Maritime exige
jui aussi cet écrit dans son article 340, Trois types de polices sont sol=-

licitées par les usagers dahoméens,

SECTION 1 : LA POLICE "AU VOYAGE".

Elle est souscrite par ceux qui font occasionnellement des expé=-
ditions et ne couvre que les objets désignés dans la police et pour un par-
cours bien déterminé. Elle convient surtout aux particuliers dahomeens gui
exportent de temps en temps des produits agricoles vers l'étranger et a
certains expatriés qui désirent ascurer leurs effets personnels, puis enfin

aux transitezires et consignataires comme l'ex BETRACO et l'ex SOCOPAO,

SECTION 11 ¢ LA POLICE "A ALIMENTER"
C'est une police conclue pour couvrir le transport d'une quantité
déterminée de facultés., Elle est caractérisée par 1'indétermination de la

durée du transport. Par contre la valeur totale des facultés et 1ls nombre

g el Q.l/...
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d'expéditions prévues sont connus et déclards d'avance & l'assureur. Cette
forme de police peut convenir & certains particuliers ayant des stocks impor
tants de produits, Il est en effet beaucoup plus simple & ceux-l1a disposant
dtun certain stock dont ils connaissent la valsur}de 1tassurer globalement
que d'avoir & souscrire une police "au voyage" a chaque expédition. Le sous-
cripteur de cette police s'engage a tenir l'assureur au courant de chaque
expédition, de la nature des objets transportés et de leur valeur, Cette
police convient égalemant aux sociétds ctrangdres qui stinstallent au Daho-

mey et gqui doivent importer du matériel de traveil,

SECTION 111 s LA POLICE D'ABONNEMENT OU POLICE FLOTTANTE

cous-section 1 ¢ La police d'abonnement proprement dite =~ Sa particularité

Flle est conclue d'avance pour des expéditions gqui auront lieu ule
térieurement et pour une période déterminée, Ni le nombre d'expéditions
ni leur valeur totale ne sont connues d'avance, mais la police fixe la na=
ture des facultés et 1l'étendue géographique de la garantie. Par cette po-
lice, l'assuré est automatiquement couvert pour toutes ses expéditions,
sans avoir & aviser son assureur au préalable, sauf s'il désire que soit
émis un certificat d'assurance. Ltassuré s'oblige toutefois, 2 porter tou-
tes ‘8es expéditions 2 la connaissance de 1'assureur par des "déclarations
d'aliment" dans un delai convenu dans la police, La déclaration d'aliment
qui vient s'appliquer 34 la police doit mentionner la nature des facultés,
le nombre de colis, leur poids, leur valeur, I1 importe de préciser, com-
me 1'a fait l'autre dans le n"jjyret Guide de l'Assurance Transport" que :
" 1a déclaration d'aliment ne fait pas naitre 1'engagement des asSUTBUIS;

mais plutdt vient régulariser cet engagement qui lui est préexistant".

Le contrat d'assurance en général est un contrat de bonne foi j
mais la police d'abonnement comme on le constate fait encore beaucoup plus
appel a la Fidélité de 1l'ascuré qui doit affecter toutes ses expéditions
4 la police souscrite. Bon nombre des soicétds commerciales exergant au
Dahomey ont opté pour ce type de police. C'est le cas de la SNAHDA de 1'=~
ICODA de la SGACI de la SOCAD et de 1a SODAPAR pour ne citer que celles-12

Précisons que la police d'abonnement, compte tenu de sa particu:
larité et de 1'engagement 1ourd de conséguences des asSUTBUTS, impose aux

parties de s'entendre sur un capital maximum par expédition et par navire
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C'est ce qu'on appelle le ¥plein" que 1'assuré s'oblige & respecter. Cela veut
dire que le montant total des facultés par navire et par expéditiong ne doit
pas excéder la valeur convenue dtavance entre les parties, étant entendu gue
1'assureur ne peut Btre tenu au-dela de cette valeur. Ce plein est négocia-
bles et varie d'un assuré & un autre ; c'est ainsi qu'il est de cinguante
millions pour 1'ICODA et la SODAPAR, de deux millions pour la SODAIC et de

guatre cents millions pour la SRAHDA.

Sous-section 11 : La police "Tiers charpjeur"

I1 existe une forme particulizre de police d'abonnement, cfest la
police dite "tiers chapgouty Elle répond aux besoins des compagnies de naviga-
tion maritime, des commissaires de transport, des transitaires et des consie-
gnataires de facultés que leurs clients leur demendent d'assurer amwant leur
transport, La particularité de cette police réside dans le fait que l'assu-
rance n'est pas automatique : en effet 1'automatisme de la police d'aber
nement gft dans 1'obligation gui incombeed l'assuré dtaffecter toutes ses
expéditions & cette police. Or dans le cas de la police "tierschargeur" j
1'assuré ne peut déclarer & son assureur gue les facultés que ses clients lui
ont demandé d'assurer, La police de la CODANAM qui a pris effet le 1er Mai

1975 est le type de police "tiers chargeur"

SECTION 1V : AUTRES PIECES DU DOSSIER D'ASSURANCE SUR FACULTES

L'assureur a l'obligation de déliveer a 1t'assuré un certificat d'As
surance indiquant les conditions de garantie. Dans le cas des polices d'abon-
nement 1l'assureur &établit un avenant de bangue ou avenant documentaire en
cing (5) exemplaires, L'avemant de bangue est un extrait de la police dont
trois exemplaires sont remis & l'assuré, Des trois exemplaires, un seul re-

connu comme étant l'original accompagne la marchandise.

/ i s e e e

LES DIFFERENTS MODES D!ASSURANCE MARITIME SUR FACULTES

S T e EE RS R T

, Quel que soit le type de police, 1'assuré a la faculté devcouvrir
ses objets selon le mode d'assurance 4 sa convenance. Deux modes principaus
d'Assurance Maritime sur facultés sont pratiqués au Dahomey 3 le mode F.A.P,

cauf et le mode Tous Risques.
B SR
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SECTION 1 ¢ LE MODE F.A.P. SAUF - Franc d'avaries particuligres Sauf - met

3 la charge de l'assureur, les pertes et avaries résultent d'événements
énumérés dans les conditions générales, Cette énumération, limitative, dé-

limite le champ de couverture si on peut ainsi dire, des facultés,

SECTION: 11 =g |k MODE FOUS RISQUES" ne couvre pas l'assuré contre tous

les risques, Il indique tout simplement que les facultés sont couvertes
contre les pertes et avaries provenant d'accidents ou de fortunes de mer

en général ou d'évenements de force majeur,

Le choix du mode d'assurance ne dépend pas seulement du désir
de 1'assurd mais aussi de la nature des facultds et des conditions de
transport, Cependant il est toujours loisible aux parties d'adapter 1'éten-
due de la garantie aux besoins particuliers de 1'assuré dans les clauses

des conditions particuli&res.-

/I HEdn s P 0 RenEs 2

LA PRIME

La “B°”trepartie de la couverture des risques que promet l'as-
sureur est bien entendu le paiement de la prime par 1l'assuré, Comment se

calcule cette prime en Assurance Maritime sur facultés ?

SECTION 1 ¢ SON MODE DE CALCUL
Comme dans le cas de l!'Assurance Maritime sur corps de navire,
le décompte de la prime ici aus$i se fait "ad valorem", Il n'y a donc pas

un bar8me établi d'avance

Sous-section 1 ¢ La valeur en risque

Ce mode de calcul pose évidemment le probléme de la valeur en
risque ou valeur d'assurance, Comment la déterminer et qui doit le faire ¢
C'est en principe & l'assuré qu'il incombe de fixer la valeur de sa mar-
chandise. Nous allons envisager deux cas s celui de l'exportateur et ce=

lui de lt!'importateur,

Dans le cas de l'expotateur, l'assurance n'intervient que
quand il s'agit d'une vente C.A.F. (co0t, Assurance, Fret) ou C,I.F.

(Cost, Insurance, Freight). Cette vénte impose & l'exportateur dahoméer ®
o/
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de s'assurer pour la valeur de la marchandise y compris les frais de trans-
port. Nous nous permettons ici d'attirer l'attention sur 1'intéret de la ven-
te C.A.F. pour l'exportateur dahomeen j cette vente rend en effet, son pro-

duit plus compétitif sur le marché mondial et pallie l!'évasion des dévises,

Limportateur dahoméen qui fait de 1'achat FOB (Free on board ou li=
vré a bord) a intérBt & s'assurer pour la valeur de la facture des marchan=-

dises, y compris les frais de transport et les droits de douanes.,

Fn tout état de cause l'assuré ne doit pas perdre de vue que 1'Assu.
rance Maritime sur facultés est une assurance de choses qui obéit au princi-~
pe indemnitaire. Il a intérBt & faire une déclaration exacte de la valeur en
risque car l'assurance ne saurait constituer pour lui une source d!'enriches-

sement,

Sous-section 11 : Le taux de la prime

a) Négociation Le probléme le plus important c'est la fixation du taux de pri
me. Généralement, pour les risques ordinaires, ce taux est librement débattu
entre 1l'assuré et l'assureur ou entre le courtier-juré qui est le mandataire
de 1'assuré et l'assureur, Disons en passant que le courtier-juré est un of=-
ficier ministériel qui apporte aux assureurs les affaires d'assurance Mariti-
me et agit au nom et pour le compte des assurés, Avant la prise en charge des
assurances par 1'Etat Dahoméen, les problemes d'assurance de certaines sociés
tés commerciales dahoméennes ayant des représentations en France étaient rée
solus par ces dernigres., Clest le cas de la SNAHDA dont le marché a été appo!
té aux assureurs par un courtier-juré sis 4 Paris ; ce cas n'est pas unique

du reste,

b) Facteurs déteminant le taux de prime et la necessité d'une surprime

pour fixer le taux de la prime, l'assureur considére la nature de
1a marchandise & transporter, son poids, son encombrement, son emballage. Il
considére aussi le mode d'assurance choisi et 1l'étendue géographique de la
garantie, Dans le cas des polices au voyage ou "y alimenter", l'assureur
tient compte du navire utilisé pour le transport, de son 8ge, de sa statis-
tique. La prime est parfois assortie de surprime ; il en est ainsi pour les
facultés chargées en pontée parce gu'elles sont beaucoup plus exposées aux

risques que les autres, Les anciennes sociétés avaient aussi

cos/oes
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coutume de prelever une surprime dite surprime C.0.A. (cBte ouest africai-
ne) sur les facultés assurées en "Tous Risques",. L'grgutie servie pour
justifier cette surprime &tait que dix ans plus t8t, les cOtes occidenta-
les d'Afrigque ne disposaient pas de ports et gque les opérations maritimes
le long de ces cBtes donnaient lieu & beaucoup d'avaries, Cette pratique
subsiste malgré les constructions de ports en plusieurs points de cette
cOte et particulidrement & Cotonou, parce gue les statistiques sont restées
mauvaises. La surprime COA est appliquée & partir du moment oli pour un

P P 3 &
assuré donnd le taux de sinistre & prime depasse 60%.

Le taux de prime pour le risque de Mine et guerre, qui est com-
me le vol un risque exclu mais pouvant faire 1'objet de convention spécia=-
le moyennant surprime, est fixé par le Ministére de 1'économie et des fi-

nances 4 0,030 %.

c) Les autres composantes de la prime

A la prime pure de risgue s'ajoutent les chargements —= charge-
ment de gestion étaléde, chargement d'acquisition-que les praticiens appele
lent ici,par -abus de langage,co&h' de police, et les taxes d'enregistre-~
ment, Le coOt de police, pour employar l'expression du milieu, est passé
succeszivement de cing cents (500 5L° BFA & mille francs puis & deux mille
francs CFA. Mentionnons, pour lever toute équivoque, que pour les policas
d'abonnement, 1'établissement d'un avenant de banque donne droit au coQt
de police, La taxe pergue par les assureurs et versée ensuite au fisc était
de 3,5 % de la prime nette pour la‘branche Maritime. Ce’taux a ¢te porté de
7.% de la‘brimé notte par ordonnance 70-53 dd 31 décembre 1970 -dens '1tar-

ticls 622 (houvoeu), sadf pour 1'ICODA qui bénéficie d'un code d'investis-
semnt particulier.
Le tableau ci-dessous montre 1'évolution des prime:émises et des

primes acquises en Assurance Maritime sur facultés au cours des six avant
dernidres anndes. Il falt ressortir aussi la prime ac ise auxréassureurs
P

et la variation du taux de cession moyene

L2 4 l'/l. L]
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(chiffres en millions de francs CFA.)

1968 :1969 ¢ 1970 ¢ 1971 : 1972 = 1973

° .
o -

primes ¢mises nettes de ) : : : 3
toutes annulations {Ifﬁ 0 ppohe W BTN6 37,41 °35,500
Primes acguises (1) 29, a2 gt 41257516 37,46 133,23

Primes acquises auxReassu-

reurs (111)

. “Msigfon s tonen 19,9 22,05

e
.
.

')
.

.

Taux de (]SS}
- 100K\ : .
cession {1]% - :58,67: 50

:53,12 ‘61,40 ¢

.
Ul

U

-

[5) S
Ui

moyen Y,

. . .
.

SECTION ii: LE PAIEMENT DE LA PRIME

Le mode de paiement de la prime varie selon le type de police.
Pour les polices "au voyage", la prime est exigible d&s 1tinstant ol 1'-
acte d'Assurance est établi, Dans le cas des polices d'abonnement, les
parties définissent dans la police le mode de paimeﬁt. Généralement les
clauses stipulent que les paiements doivent se faire 2 la fin de chaque
mois. Dans tous les cas, l'entrée en vigueur du contrat n'est pas subor=-

donnée au paiement de la prime.

Avant la prise ‘', charge, les paiements g'effectuaient indifferem
ment en francs CFA ou en dévises étrangeres. Ainsi la plupart des paiements
de 1a SNAHDA se faisaient selon les dévises qui ont servi a négocier le cone
trat de vente., Ces dévises Staient encaissées par les sieéges des agences
d'assurance opérant jadis au Dahomey, par 1'intermédiaire du comité cen=-

tral des Assureurs Maritimes de France.

Il est actuellement demandé aux assures d'effectuer leurs paie-
ments sur place en francs CFA, Cette mesure prise pour résoudre le problé-

!
me de defaut de'}eprésentants de la SONAR & l!'étranger a aussi un aspect

e lais
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économique avantageux en ce sens qu'elle peut éviter que les primes con-

naissent les fluctuations régulizres des dévises.,

SECTION 111 : LES CESSIONS EN REASSURANCE
Le tableau précédent nous a montré que plus de la moitié des pri-

mes acquises fuit notre pays par le seul biais de la réassurance,

La situation est-elle meilleure avec la SONAR ? A postériori, nous
répondrons & cette question précise par la négative, En effet, aux termes
des traités de réssurance en quote-part, signé entre la SONAR d'une part et
un groupe de trois réassureurs d'autre part, a savoir la SCOR (Société Com-
merciale de Réassurance) la Suisse-de-Ré (Compagnie Suisse de Réassurance)
et la CCR (Caisse Centrale de Réascurance d'Algérie), la SONAR leur céde 80 y
des risques qu'elle a pris en charge dans la branche transport, La SCOR qui
est le leader se taille la part du lion avec 60 %. Les pleins de souscrip-
tion prévus par le traité, sont de 50.000.000, CFA par navire pour l'assu-
rance sur corps j pour l'assurance sur facultés, ces pleins sont de
100,000,000 par police et de 200,000,000 par navire, gtant entendu que la
SONAR a la faculté de rdassurer les excédents des risques dépassant ces
pleins en facultatif., Ce pourcentage de cession pourrait faire dresser les
cheveux sur la t8te du lecteur avisé j; sa réaction nous paraft fondée, Pour-

quoi donc cet état de chose ?.

Le lecteur n'est pas sans savoir que la SONAR & 1le monopole du
marché d'Assurances et que elle seule prend en charge tous les risques,
alors qulavant le 3 décembre 1974 la plupart des risques Maritimes étaient
répartis entre les différentes agences qui intervenaient comme coassureurs,
La coassurance n'étant plus possible la SONAR avec des possibiliteés finan=~
cidres faibles(du moins & l'heure ol nous écrivons) ne peut que se désharger
sur d'autres socidétés financidrement mieux assises, Toutefois, si nous com-
prenons la prudence des autorités de la SONAR dont la capacité de conserva-
tion est trés limitde, nous ne pouvons taire nos inquiétudes de voir cette
société pratiguer de simples opérations de courtage, Les taux de commission
qui sont actuellement de 21 % pour les risques sur corps et de 31 % pour les

risques ordinaires sur facultés ne nous apaisent pas suffisamment,

o‘.lodi- -~
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/_ HARGES ET /—)RDDUITS J_ 1ES A/ 'EXPLOITATION

DE LA BRANCHE JY) ARITIME SUR  F AgULTES

SECTION 1 : CHARGES DUES AUX AVARIES

L!'Assureur qui encaisse la prime s'oblige ipso-facto & indemniser
1'assuré en cas de sinistres, En Assurance Transport, on parle générale-
ment d'avarie et de perte, Il convient de faire la part des choses et de

distinguer l'avarie commune de 1l'avarie particuligre,

Sous-section 1 ¢ La notion d'avarie.-

* |'avarie commune consiste dans un sacrifice gue le capitaine est
‘amené & faire, face & un événement donné, pour sauver le navire et sa car=-
gaison, Lorsque ce sacrifice se justifie et s'est avéré utile, il constitue
une "avarie commune" que doivent rembourser ceux & qui il a profité, méme

s'ils ne sont pas assurés,

* L'avarie particulidre peut survenir au cours du transport et avoir
pour cause, soit des dvenements dits "majeurs" frappant & la fois la car-
gaison et le navire, soit d'événements fortuits affectant seules les facul=-

tés, Elles peut aussi swrvenir au cours des manitentions portuaires.

Sous-section 2 3 Constitution du dossier d'avarie

Quelle procédure doit suivre l'assuré et quelles pitces doit-il

produire pour se faire indemniser en cas d'avarie 7.

- Le destinataire ou le réceptionnaire des facultés doit faire
constater les avaries, dans un delai convenu dans la police ou le certifi-
cat d'assurance par le commissaire de transport. Le commissaire de transport
généralement désigné dans la police, délivre a4 l'assuré un certificat dans
lequel il donne le détail de ses constations, indique la cause et l'impor-

tance des avarvies, Dans le cas des facultés débarquées & Cotonou, 1'0DAMAP

SR B sav/ans
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(0ffice Dahoméen de Manutentions Portuaires) disposem# d'agents d'avaries

qui constatent avec le capitaine du navire, 1'état des facultés a leur de-
barquement, et font signer par ce dernier (Capitaine) un certificat attestant
que les objets ont subi un certain dommage ; tout ceci, avant méme que le
réceptionnaire premne livraison des colis. En toul état de cause, le constat
d'avaries doit Btre, contradictoire, c'est~a-dire que toutes les parties
doivent y 8tre représentées, pour gque les conclusions leurs soient opposa-
bles, Le recours & un expert ne s'avdre nécessaire gue pour des cas faisant

appel & une certaine connaissance technique,

- L'assuré a le devoir de prendre les dispositions utiles pour li=
miter les dommages ; ces précautions doivent etre prises & l!'embarquement
comme au débarquement, La SNAHDA, avant de charger ses huiles dans les tanks

doit faire constater 1'état des tanks par un expert maritime.

~ L'assuré doit aussi veiller & la conservation des droits de re-
cours contre les tiers responsables. A cet eFFetiil a 1l'obligation de faire
les réserves nécessaires aux tiers de fagon & permettre a l'assureur de les

poursuivre le moment venu,

- L'assurd doit également pouvoir justifier que l'expédition a
été offectuée, Pour ce faire, il est conseillé aux assures dl'effectuer leurs
expéditions "Sous connaissement", le connaissement étant un titre émanant du
transporteur maritime ou de son représentant ou du capitaine du navire, et
délivré a l'expéditeur, Ce titre certifie la réalité des expéditions et.ré-

présente la faculté,

Pour nous résumer)disons que toute demande d'indemnisation, pour
8tre recevable, doit Btre faite dans le delai fixé dans la police et as-

sortie d*un dossier comprenant

~ Un exemplaire original de la police ou de ltavenat de banque.
- Un exemplaire ariginal du connaissement,

- Un certificat d'avaries ou un rapport d'expertise.

-~ Une facture originale des facultes,

- Une facture des manquants (en cas de perte)

- Un procas-verbal de jangeage (pour les liquides)

el
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-~ Un procd-verbal de poids (pour certaines facultés)

- Une copie de la lettre de réserves,=

Sous-section 3 ¢ Le réglement d'avarie.-

2

La pratique antérieure & la SONAR consitait & envoyer la photo-
copie de chacune des pitces du dossiers au sidge des sociétés a Paris, Le
sitge aprés étude, juge de 1l'opportunité de prendre les avaries en charge ou
non. Dans le cas oll les avaries proviennent de risques couverts, le sigge en-

voie une dispache & son agent qui procéde au réglement proprement dit,

Notons que pour des raisons d'ordre commercial, il est parfois
procédé au réglement sans exiger toutes les piéces mentionnées plus haut,
Trés souvent les réserves ne sont pas faites & temps pour permettre aux as-
sureurs d'exercer leur droit de recours contre les responsables. Beaucoup
d'avaries se produisent lors des manutentions et devraient B8tre supportées
par les organismes responsables plut8t que par les assureurs, Une étude de
la CICA reconnatt d'ailleurs gue la plupart des avaries maritimes survien=-
nent pendant les opérations portuaires, pendant les séjours dans les entre-
pts, C'est ainsi qu'eu port de Cotonou, 1'ODAMAP ne dispose pas encore d'en=
trpdts spéciaux per certaines denrées périscables et que le risque de mouil-

lure des marchandises par l'eau de pluie est toujours préoccupant,

Le tableau suivant permettra au lecteur de suivre 1'évolution des
sinistres réglés dm 1968 & 1971, 1l'évolution des charges de sinistres et la
part des réassureurs dans cette charge. Il nous montre aussi la variation
du taux de sinistres 2 primes et le pourcentage de la charge des réassureurs

par rapport & la charge totale de sinistres,

Nous avons limité notre étude & ces quatre années campte tenu de
la lenteur des réglements de sinistres surtout en Assurance Maritime ol les
déclarations se font tardivement, Nous pouvons tout de mBme indiquer qu'au
titre des exercices 1972 et 1973, le sinistres réglés s'élavent déja a 9,4

millions pour le premier et & 17,45 millions pour le second,

.../l..
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(Chiffres en millions CFA.)

Ee Rl B E S :

. Ames it mes o2 - AEWD Lo g

Sinistres réglés ( 1) e $ - 659 s By6 = 9,1 :

Charge totale de sinist : H : : .
J (12 §es: 7,5 11,6 19 48,7

Part des réassureurs dans: : : s $

la charge ( 3 ) : = : 10,8 : oy : 12y :

Taux de sinistres & pri- 3 2 2 S :

25,162 4736 24747 * 50,34 :

mes ( 4 ) o ﬁb

100 x i__l( ; §: 1‘,%&,% o Rey = ' 93,1 65,8 32,84
Lo é&cﬁlmvwg
=w

Le tableau ci-dessus mous hontre que le taux de sinistres 2 pri-
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mes progresse curueusement de 25,16 en 1968 a 50,34 en 1971, Comment explie
quer ce phénoméne ? Le risque maritime s'aggraverait-il dl'une année 2 l'au;
tre ?. Nous pensons, pour notrs part, que cela est da d'une part au fait que
le port de Cotonou ne disposait pas d'infrastructure adéquate et que lés Tew-
/ pas cours n'étaient/exercés par les assursurs, puis d'autre part au fait que les

taux de prime sont restés stationnaires pendant des dizaines d'années.

Le tableau nous montre aussi que le pourcentage des jparts des
réassureurs dans la charge est supédrieur au taux de cession moyen gue nous
avons mis en relief dans le premier tableau, Cette disparité peut slexpli=-
quer par le type de traité de réassurance conclu par chague société et par
la récupération des commissions de réassurance par les assuTeuUTS. Tous ces

g1éments nous font malheureusement défaut

SECTION 2 : AUTRES CHARGES ET PRODUITS

Le lecteur nous en voudrait-il de 1lui offrir 1loccasion d'apprés-

ool sns
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hender le montant des commissions et des frais généraux qu'engendrent les
opérations d'Assurances Maritimes au Dahomey, et les produits financiers

qu'elles procurent ? En effet, l'analyse comptable d'un exercice ne tient
pas seulement compte des primes acquises et des charges de sinistres, mais

aussi des éléments gque le tableau ci-dessous met en lumigre,

(Chiffres en millions CFA.)

fon ot Sttt it pod md et~ —3 4

1968 21969 « 1970 ¢ 19T =972, s 1945

es oo oo |oe oo

Produits financiers

1.0 0,67 0.85 0,76 -.0y44

Commissions 751 4o7 , T95 | 6,6 6377 744

s se es |ee
e
(3

Rrais généraux 3,0 2,6 339, 34345 3,02° 2,64

Taux de commissions aux

primes émises s3.7- Poqmog e Tygame g0 oo 03 oy
wA . : : s : : %
Taux de frais généraux :10 9,9 8,6 9,28 8,07: 7,93 e

aux primes émises
wmA o/,

. oo
.
e
(3
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Ce tableau met en relief l'importance des commissions qui, pour
certains exercices approchent le montant des charges de sinistres, On est

par contre choqué par la faiblesse des produits financiers.

Le lecteur pourra consulter en annexe, le graphique (1) qui retra-
ce les primes acquises totales et les primes acquises aux régssursurs, le
graphique (11) qui représente les charges de sinistres et la part des réas=-
sureurs dans ces charges, enfin le graphique (111) qui est la représenta-

tion des produits financiers, des commissions et des frais généraux.-
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CHAPITRE=VI

ETUDE D'UN CAS PRATIQUE ¢ LA POLICE DE LA SNAHDA-
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S1il nous était demandé, pour illustrer tout ce que nous avons
dit jusqu'ici, 1'étude d'un cas pratique de police sur facultés, nous
choisirions volontiers la Police d'abonnement de la Société Nationale
des Huileries du Dahomey ( SNAHDA. Il s'agit d'une vieille police sous=
crite depuis le 15 AVRIL 1962, Elle est souscrite en "' Tous Risques "
pour le transport des huiles de palme en vrac, des tourteaux en vrac,
des palmistes et des tourteaux en sacs, de COTONOU a tous les Ports
d'Europe Occidentale et de la C8te Atlantique des U. Se A. ( les Etats
Unis d!'Amérique ). Le taux ae la prime était & l'origine fixé a 0,50 %
pour les huiles en vrac, & 0,70 % pour les tourteaux en vrac, et & 0,60 ¢
pour les palmistes et tourteaux en sacs. Une franchise de 0,50 % était
prévue par la police pour les avaries des huiles, les pertes de guantité
dues 3 une rupture de canalisation garantie étant réglée sans franchise
une franchlse de 1% est;prevue pour les frelntes de route dans le cas

des tourteaux en vrace

Les assureurs participent a raison de 50 % de leur montant,
aux frais de surveillance exposés par l'assuré pour le contr8le des

quantités chargées & COTONOU,

Au départ, le plein par navire et par expédition était fixé
3 DEUX CENT CINQUANTE MILLIONS DE FRANCS CFA ( 2504 000, 000 F CFA), Le
risque de la SNAHDA était réparti entre six coassureurs. Les A, Ge F

avec une part de 35 % étaient la Compagnie apéritricey

ese/
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En Juin 1973, une entrevue entre la Compagnie apéritrice et le
Directeur Commercial et Financier de la SNAHDA aboutit a une réduction du
taux de la prime fixé désormais & 0,425 % pour les huiles en vrac et a
0,60 % pour les tourteaux et palmistes en sacse. A 1'issue d'une autre né-
gociation, le plein par expédition et par navire fut porté a QUATRE CENTS
MILLIONS ( 400. 000, 000 F CFA) depuis le 15 AOUT 1974, & cause de l'aug:
mentation des prix et de la tendance de la SNAHDA a regrouper ses lots
sur un méme navire. Le tableau ci-dessous, établi sur la base des rensei:
gnements obtenus du Chef du Service Commercial de la SNAHDA, permettra
au lecteur de juger lui-méme du bien-fondé de la réduction tarifaire ine

tervenuse.
Remarquons que les exercices de la SNAHDA vont du Tler JUILLET

d'une année au 30 JUIN de l'année suivantes

Primes versées Montant des Ava- Taux de Sinistre
ries a Prime

P 71 = 722118, 707:232 2. 7874650 14y 9
o e
2 }r2-73 |15, 153. 68k 5e 2774 575 34, 83
H oo
O
= 73 » 74 | 17. 213. 685 3. 187. 483 18, 52
>~
m | 7% - 75 {27, 571 278
PRSI R : i: : : e R §. S

Le calcul des taux de sinistres & primes, en considérant les

con/
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primes versées nettes de taxes donne respectivement 16,02,
37,45 et 19,9,

La SNAHDA est avec la SGACI et 1'ICODA ( Industrie Cotonniére
du Dahomey ) les trois grands assurés qui émettent prés de 50 % des pri=-
mes réalisées en Assurance Maritime sur facultés au Dahomeye.

Il s'ensuit que, si pour une raison ou.une autre, les activité:
de ces Sociétés sont pertubées, le montant des primes s'en ressent abso-
lumente. C'est le cas par exemple pour 1t'exercice 1973. Le graphique ¢ I)
indique en effet que les primes émises sont passées de 37,46 Millions en
1972 a 33,30 Millions en 1973, De méme, le tableau ci-dessus montre que
les primes versées par la SNAHDA sont passées de 18,7 Millions pour Jel
exercice 71-72 a 15,15 Millions pour ltexercice 72-73. Le Chef du Servi=-
ce Commercial de la SNAHDA nous explique que cette chute du montant des
primes est concomitante 3 une baisse de la productione.

Le tableau indique le montant des avaries réglées a la SNAHDA.
Ces avaries sont réglées & COTONOU directement 4 la SNAHDA aprés récep-
tion des dispaches des siéges des Sociétés méres. La SNAHDA procéde alo
3 son tour au dédommagement de son client qui a subi le préjudice.

Le tableau ne fait pas ressortir le montant des avaries réglé
au titre de l'exercice 74=75. A cela deux raisons ¢ la premiére est qu'
est trop t8t pour connaftre le montant effectif des avaries d'un exerci
qui vient & peine d'8tre clos j 1a deuxiéme raison est que, en raison d
litige qui oppose 1!'ETAT aux anciennes Sociétés étrangéres, beaucoup de
dossiers sinistres sont en souffrance dans les Agences de la SONAR. En
effet 1'Article 2 de 1l'Ordonnance 7485 stipule que " Pour compter du 2

DECEMBRE 1974 est transférée & 1'ETAT, la propriété des portefeuilles
ses/
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d'affaire de toutes catégories, des biens, parts, actions,
droits et intéréts de toute nature qui composent au Dahomey, le patri-
moine de toutes les Sociétés d'Assurances et de leurs Agences qui opé-
rent sur toute 1'étendue du Territoire National ". Le probléme se pose
donc de savoir, qui de la SONAR ou des anciennes Sociétés, réglera les
sinistres survenus ou déclarés postérieurement & la nationalisation et
pour lesquels les primes ont été encaissées antérieurement., La commissio:
Ad'Hoc instituée par le decret N° 74-363 du 30 DECEMBRE 1974 se charge
de résoudre ce probléme délicate

Etant entendu que ce qui est valable pour-la SNAHDA, l'est
pour les autres assurés, cette étude permettra au lecteur de subodorer
les nombreux problémes qui se posent en Assurance en général et le désar
roi des assurés devant cet état de chosese.

Quant & 1'Assurance Maritime sur facultés, que lui réserve

ltavenir ?

CHAPITRE-VII

PERSPECTIVES D! AVENIR

Le tableau ci-dessous nous montre que la branche Maritime par
rapport au Transport en général, a progressé de 67,16 % en 1969 & 91,62

en 1971 avant de connaftre une décroissance jusqu'a 86416 % en 1973,

LA NV



i Primes émises | Primes émises en | % Transport ! % Transport ;
ANNEES dans la branchel en I AR D Maritime par | Maritime parj
' i TRANSPORT rapport & la | rapport IARD
i branche au total
' TRANSPORT
1969 39. 463, 172 300, 240, 330 67, 16 % 8, 83 %
i
1970 | 49. 765. 850 | 332, 432. 066 82, b % | 12, 33 % |
‘ i
1971 . 40. 56ks 375 | 409. 953. 572 91, 62 % | 9, 06 %
* 1
1972 L 42s 479, 591 L1, 912 747 88, 1 % | 8, 46 %
1973 | 38, 654. 137 | 478. 383. 916 86, 16 % | 6, 64 %
; ? "
3 1

Cette décroissance persistera-elle %2 Nous pensons que non 5.
le montant total des primes acquises en Assurance sur facultés que nous
avons schématisé par une représentation architecturale en annexe de cet
opuscule, connaftra une croissance certaine dans un avenir bien preéchee
Le fait que la SNAHDA ait déboulsé 27,57 Millions de Francs au titre des
primes de l'exercice 1974=1975 est déja un bon présage. Et il y a micux
Les mutations qui interviennent actuellement dans les opérations de tran-
sit et de consignation & savoir l'institution au profit de 1'ETAT du monc
pole des Opérations de consignation par Ordonnance N° 75-31 du 24 JUIN
1975, la création de L'Union Dahoméenne de Transit et de Consignation
( UDATRAC ) dans laquelle 1l'Etat a 49 % du Capital Social et dont les St:
tuts ont été approuvés par Decret N° 75-136 du 24 JUIN 1975’la création
de la Société Nationale de Transit ot de Consignation ( SONATRAC) par

Ordonnance 73-35 du 17 AVRIL 1973 dont les statuts ont été approuvés par

: ooo/



Ordonnance N° 75-34 du 24 Juin 1975, autorisent d'espérer des jours
meilleurs. En effet, la probabilité que cesjeunes Sociétdés souscrivent des

polices " a alimenter " est presque certaine.

La CODANAM gqui a déja regu deux navires pourra commeIcer par ali=-

menter sa police " Tiers chargeur ".

Nous nourrissons aussi l'espoir que 1'Industrie Dahoméenne de Tex=-
tile (IDATEX) qui vient d'8tre inaugurde et gqui exportera 95 % de sa produc-
tion vers les Pays d'Europe, souscrive une police d'abonnement avec la SONAR,
Quand on sait gque la production envisagée en pleine marche de cette uniteé
industrielle est évalude 2 plus de 15 Millions de vBtements de trafiail, de
sous-vBtements et de serviettes éponge, en comprendra que notre espoir ntest

pas vain.

Nous pouvons nous permettre de compter sur la Socié&té Dahoméenne
de parfumerie (SODAPAR) pour affecter toutes ses expéditions & une police

d'abonnement déja souscrite, dés que ces activités démareront,

Les sociétés d'Etat crééesa 1l'issue du Conseil extraordinaire des
Ministres du jeudi 12 Septembre 2 savoir la Société Dahoméenne d'Armement et
de PBche qui a pour objet, entre autre, 1'importation et 1'exportation des
produits de péche frais ou transformés, de la Société Dahoméenne de matériaux
de Construction (SODAMAC) qui s'occupera entre autres de 1*importation,de la
production et de la distribution des matériaux de construction et autres ma=
tériaux connexes, celle enfin de la Sociéte Nationale d!équipement gqui se chal
gera de l'importation et de la distribution des biens d'équipements, ces sO-
siétés disons-nous rendront plus florissante 1'exploitation des Assurances

sur facultés,

L'avenir de l'Assurance Maritime sur facultés, s'il n'est pas
trés promettsur, n'est pas pour autant sombre non plus, Notre souhait est dse
voir cette branche d!Assurance se développer pour stimuler notre économie

anémique,
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Au terme de cette étude, que pouvons~-nous dire du risque ma-
ritime au Dahomey ? Nos tableaux nous ont montré que le taux de sinistre
3 primes le plus élevé est de 50,34, Les documents statistiques de la
C I C A nous ont révélé des soldes nets du compte d'exploitation posi-
tifs de 1968 & 1971, soit 4 Millinns en 1969, 3,4 Millions en 1970,

4,07 Millions en 1971.

Nous pouvons donc tirer la conclusion que le risque maritime
au Dahomey n'est pas trés mauvais. Le tableau de variation des primes
acquises et les heureuses perspectives d'avenir que nous avons mention=-
nées plus loin autorisent d'augurer d'un avenir encore meilleur pour
ce secteur d'activité. Mais cet avenir, vous vous en doutez, dépendra
de 1l'attitude qu'adopteront les autorités & divers niveaux, face d'une
part aux problémes qui se posent au Transport Maritime en général et

d'autre part aux problémes particuliers & la .. SONAR.

Les problémes de la SONAR sont nombreux et divers, nous ne

mentionnerons que les plus pressants.

T1 est & tout le moins inconcevable qu'une Société d'Assuran=
ces, pratiquant 1l'Assurance Maritime, ne dispose pas de commissaires
d'Avaries dans les importants Ports des Pays faisant des échanges com-

merciaux avec le Dahomeye.

Le probléme de tarification des nouvelles affaires est aussi
important j celui de la révision des taux de prime en tenant compte de
la sinistralité des assurés et de la conjoncture économique mondiale
1'est encore davantage. Quand bien m&me le calcul de la prime se ferai
" ad valorem ", beaucoup d'autres facteurs tels que les frais de surve
lence, les frais d'expertise, les frais généraux sont des variables do
on doit tenir compte pour une tarification équilibrée et équitable. A

ce niveau se pose avec acuité le probléme de cadres,
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Mais tous ces problémes, nous le reconnaissons objectivement
sont caractéristiques de toute jeune Société qui cherche son chemine
Toutefois les problémes n'en sont pas moins aigus et urgents. En ¥ met-
tant un accent particulier, notre objectif est d'attirer 1tattention sur
la nécessité de rompre avec l‘empirisme?fle travail artisanal, la concep-

tion moderne des Assurances les voulant hautement scientifiques.

Nous sommes cependant heureux de constater une prise de cons-
cience de ces réalités chez les autorités de la SONAR. Puissent-elles

dépasser ce stade pour édifier une SONAR scientifiquement organisée.

Clest dans le souci d'apporter notre modeste participation a
cette oeuvre d'édification que tout au long de cette étude rétrospective
nous avons/d'utiliser & la fois la méthode de comparaison pluriannuelle
et la méthode des ratios. Les renseignements chiffrés que renferme cet
exposé pourraient permettre 3 ceux qui auraient la lourde responsabilité
d'élaborer le tableau de bord de la Direction Générale d'affiner avec
assez de précision leur analyse. Ces renseignements pourraient inspirer
aussi ceux qui auraient la charge de faire une étude prospective du mar:
ché, leur tlche devant permettre de lire 1l'avenir en se référant au pas

’,

s€e.

Nous pensons qu'avec un peu de dynamisme et d'audace dans
1tinnovation, la Branche Maritime peut connaitre au Dahomey un essor
fulgurant, A cet effet, nous aurions souhaité que s'inspirant du nou=-
veau Code de Commerce Maritime, 1es conditions générales des polices
dtAssurances Maritimes fussent adaptées aux contingences locales de

notre Payse.
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Mais de grfice, cet essor ne peut-gtre atteint gque si les Autorites
compétentes facilitent la tAche 2 ceux qui ont la charge de mener la barque
de la SONAR 2 bon port, L'Assurance basée sur la loi des grands nombres et
1a bonne répartition des risgues, ne doit pas 8tre assimilée 4 une opération
de vente de boftes de conserve, n'en déplaise & ceux qui font ce commerce.
C'est pourquoi nous nous permettrons de dire avec Monsieur BUOL, Directeur
de la Division des Assurances de la CNUCED que "la Technigue de 1'Assurance
exige une coopération internationale", Des contacts périodigues avec le mon=
de des affaires s'averent sinon indispensables, du moins nécessaires, Les

e,
putorités compétentes doivent comprendre cette vérité et agir subséquemﬁnt.

5i 1'effort est déployé pour augmenter les primes, parallélement,
un travail systématique doit tendre & réduire les sinistres. A ce niveau
encore, d'autres autoriteés doivent agir de fagon & améliorer les infrastruc-

tures portuaires de Cotonou.

La rationalisation du transport des marchandises de toute nature
exige de nos jours une adaptation des amenagements portuaires au systeme
de transport combiné ou du transport par container et aux impératifs des

navires de @randes dimensions.

L'effort doit tendre & réduire les longues attentes des navires
qui entrafnent un encombrement du port et occasionnent dfimportants dégéts ;
il faudra aussi pouvoir minimiser les attentes des marchandises sur les terre
pleins du port. A cet effet il faudra d'une part chercher a augmenter la ca-
pacité de chargement et de déchargement du port et d'autre part faire en
sorte gue les dispositions de 11arcBté No 020/MTPTPT/PAC fixant le delai de
stationnement en franchise des marchandises dans les magasins-cales et sur

les terre-pleins de premi&re zone soient appliquées & la lettre.

Nous pensons que les responsabilités des uns et des autres gue

nous avons essayé de situer ici sont autant de facteurs qui influercnt sur

Seufaas
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le développement des Assurances Maritimes au Dahomey et surtout sur la ren-

tabilité de leur exploitation,

Nous avons la conviction et l'optimisme gue, les solutions appor-
tées aux problames que nous avons ressassés tout au long de cette étude,
tout en concourant & procurer une sécurité beaucoup plus accrue au commer-
ce Maritime Dahoméen, doivent permettre 3% la SONAR et aux Assurances Mariti-
mes en particulier de remplir pleinement le r8le qui leur est désormais dé-

volu dans 1'écoromie nationale.



2000

TABLEAU DE VARIATION DES INDICES DE PRIMES ACOUISES

BASE 100 EN 1968

: ANNNEE : INDICE :
; 1968 ; 100 ;
: 1969 i 90, 4 :
: 1970 : . 137,58 :
1971 1247
8 1972 : 125,7 :

1973 : 1,5
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