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RESUME

Le transport maritime nourrit et dynamise le commerce international et est de loin

le plus important moyen de transport des marchandises. Le phénoméne est beaucoup plus
accentué de nos jours avec 1’évolution de la technologie maritime qui permet 1’audit trans-

port de drainer des capitaux énormes dans le monde entier a travers les marchandises.

Le Burkina Faso, compte tenu de sa situation enclavée sans accés a la mer et aussi
au regard de son faible niveau de développement industriel, s’approvisionne en biens de
consommation et en marchandises auprés des pays cotiers par le biais du commerce exté-

rieur. L approvisionnement du pays est ainsi fortement lié aux importations.

Aussi, le transport de ces marchandises dans le cadre des importations, comporte
d’énormes risques d’oli I’intérét et la nécessité de les assurer en transport maritime. Dans
le souci de de sécuriser ces importations, le Burkina Faso a institué I’obligation de
Iassurance des facultés & I"'importation antérieurement aux dispositions du code CIMA, a

travers une Ordonnance et un décret d’application sous la période révolutionnaire en 1983.

Cependant, le manque de controle de la part de I'Etat, la vétusté des textes appli-
cables, le désintéressement des assureurs et I’ignorance et le refus de certains importateurs,
ont engendré le non-respect de I’obligation d’assurance transport. Cet état de fait occa-
sionne des pertes pour I’Etat en termes de taxes, les assureurs, un manque a gagner en
termes de primes d’assurance, et enfin pour les importateurs eux-mémes, I’absence de prise
en charge en cas de sinistre car dans la plupart des cas, ces importateurs ne connaissent
méme pas leurs assureurs ni la teneur de leurs polices d’assurance incorporées dans contrat

de transport depuis le port d’embarquement.

Au regard de ces difficultés, nous avons proposé dans le cadre de notre travail des
solutions & savoir une relecture des textes applicables, une gestion en coassurance de
I"assurance transport entre les assureurs qui permet d’éviter la concurrence, une meilleure
communication et des actions de sensibilisation qui nécessitent une réelle implication de

tous les acteurs du commerce extérieur.
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ABSTRACT

Maritime transport nourishes and energizes international trade and is by far the

most important means of transporting goods. The phenomenon is much more accentuated
nowadays with the evolution of maritime technology which allows transport audit to drain

enormous capital around the worldwide through the freight.

Burkina Faso, taking into account from its landlock location without access to the
sea and in view of its low level of industrial development, it obtains its supplies of con-
sumer goods and merchandise from coastal countries through foreign trade. The supply of

the country is thus highly limited by import.

Also, the transport of these goods within the framework of imports involves
enormous risks, hence the interest and the need of insure them in maritime transport. In
order to secure these imports, Burkina Faso instituted the obligation of insure right prior to
the provisions of the CIMA code, through an Ordinance and a decree of application under

the revolutionary period in 1983.

However, the lack of control on the part of the state, the obsolescence of the ap-
plicable texts, the disinterestedness of the insurers and the ignorance and refusal of certain
importers, have resulted in the non-compliance with the transport insurance obligation.
This state of affairs causes losses for the state in terms of taxes, insurers a loss of earnings
in terms of insurance premiums, and finally for the importers themselves, the lack of cov-
erage in the event of claim because in most cases, these importers do not even know their
insurers or the content of their insurance policies incorporated in the contract of carriage

from the post of embarkation.

Regarding of these difficulties, we have proposed within the framework of our
work solutions, namely a rereading of the applicable texts, co-insurance management of
transport insurance between insurers which makes it possible to avoid competition, better
communication and awareness-raising actions which require the real involvement of all the

actors in foreign trade.

————
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INTRODUCTION GENERALE

La nécessité d’assurer les marchandises contre des pertes éventuelles et des dom-
mages qu’ils pourraient subir au cours du transport s’est manifestée chez les humains dés
I’antiquité avec les premiers échanges commerciaux a travers le commerce maritime inter-
national. Du «prét a la grosse aventure » en passant par le Moyen Age jusqu’a
I’Ordonnance sur la marine de Colbert en 1681 en France, le besoin de reglementation de
I’assurance transport maritime a toujours été au cceur des préoccupations des hommes dans

leurs échanges commerciaux.

Ces préoccupations demeurent jusqu’a nos jours. En effet, au regard du volume im-
portant des échanges commerciaux internationaux, I’assurance transport de marchandises
est vue sur nos marchés d’assurances comme étant la branche qui offre des perspectives
prometteuses. L’aversion aux risques liés au transport des marchandises ou facultés améne

beaucoup d’opérateurs économiques a souscrire & des contrats d’assurance transport.

Cependant, en Afrique, il n’est pas rare malheureusement de constater qu’un
nombre important d’opérateurs économiques, continuent d’importer des marchandises qui
sont assurées depuis les pays des fournisseurs au détriment des assureurs des pays de desti-
nation. Cette tendance se justifierait par I’absence des compagnies d’assurance en Afrique
dés le lendemain des indépendances. Néanmoins, cette approche n’est plus défendable de
nos jours avec la montée en puissance de beaucoup de compagnies nationales de droit afri-

cain.

Partant de ce constat, 1I’Assemblée Générale de la Conférence des Nations Unies sur
le Commerce et le Développement (CNUCED), réunie en juin 1972 a Santiago au Chili, a
recommandé aux pays en voie de développement de prendre des mesures nécessaires pour
stimuler la croissance de leurs marchés nationaux d’assurances. Chaque Etat concerné de-
vait intégrer dans sa législation nationale, des normes tendant a faire couvrir ses importa-

tions de biens et de marchandises par des assureurs locaux.
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Trois ans plus tard, a Genéve, la CNUCED préconise d’interdire I’incoterm CIF Ta

I’importation et d’imposer I’ importation uniquement en valeur FOB?.

Le Burkina Faso, pays enclavé sans acces a la mer, importe beaucoup de marchan-
dises comme le riz, le ciment et bien d’autres pour sa consommation locale. Son économie
a I’instar des économies des autres pays en voie de développement, est fortement dépen-

dante du commerce extérieur au regard de I’importance du volume de ses importations.

En effet, le transport des marchandises est une activité a risques, ce qui justifie la
nécessité de le protéger au moyen de I’assurance. L activité comporte beaucoup d’aléas et
les importateurs qui disposent des polices souscrites & 1’étranger connaissent quotidienne-
ment d’énormes difficultés dans la procédure d’indemnisation en cas de sinistre. Par
contre, ceux qui souscrivent localement leurs contrats ont la possibilité de poursuivre eux-

mémes I’instruction de leurs dossiers sinistres.

L’ensemble des difficultés rencontrées par les importateurs d’une part, et le manque
a gagner financier pour les Etats et les compagnies d’assurances du fait de la non souscrip-
tion aux polices d’assurance transport d’autre part, ont motivé de I’instauration de
I’obligation de domiciliation de I’assurance des facultés a I’importation. Le Burkina Faso,
a I'instar de certains pays membres de I’espace CIMA, a suivi les recommandations de la
CNUCED en instaurant par ordonnance en 1983, ’obligation de la domiciliation de

I’assurance des marchandises & I’ importation.

Cependant, force est de constater qu’au Burkina Faso, malgré le cadre reglemen-
taire et la pertinence de la mesure, les textes régissant I’obligation d’assurance transport ne
sont pas ou peu appliqués sur le marché. C’est tout I'intérét que porte la deuxiéme partie de
notre réflexion basée sur le théme : « L ’obligation de domiciliation de I’assurance des

facultés a 'importation au Burkina Faso : état actuel des lieux et perspectives ».

! Cost, Insurance and Freight (Cot, assurance et Fret) : Le vendeur paie le transport des marchandises au
port et également les frais d’assurance minimum

% Free On Board (Franco a bord) : Le vendeur est responsable de la livraison sur le navire et organise le dé-
douanement a I’exportation

Ousmane KONDA Promotion 2018-2020 MST-A
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Cela parce que, trente-sept (37) ans aprés I’instauration de cette obligation de do-
miciliation de I’assurance des facultés a I’importation au Burkina Faso, on constate aisé-

ment que la loi n’est pas respectée, ce qui nous conduit aux interrogations suivantes :

Quelles en sont les raisons, les conséquences sur 1’économie nationale, notamment

sur le chiffre d’affaires des compagnies d’assurances burkinabe ?

Quelles solutions peut-on envisager pour restaurer le respect de I’obligation de do-

miciliation des facultés importées ?

Pour apporter des réponses a ces questions, il nous a paru nécessaire d’articuler la

seconde partie de notre travail en deux (02) chapitres.

Le premier chapitre est consacré a un bref rappel sur les généralités de
Passurance transport des facultés. Dans le second chapitre, il sera question de faire un
état des lieux de I’application de I’obligation de domiciliation de ’assurance des facul-

tés a 'importation.

Mais nous ne saurons traiter ce théme sans au préalable présenter dans une pre-
miére partie le cadre institutionnel du stage qui s’est déroulé du 17 aoiit au 31 octobre
au sein de SAHAM Assurance Burkina. Elle comprend deux (02) chapitres : le premier
concerne la présentation et organisation de SAHAM Burkina et le second, les activités

et la place de SAHAM sur le marché d’assurance Burkinabeé.
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1°* PARTIE : DESCRIPTION DU CADRE INSTITU-
TIONNEL DU STAGE

Cette premicre partie qui décrit le cadre institutionnel de déroulement du stage est
composce de deux (02) chapitres. Le premier chapitre concerne I’organisation et le fonc-
tionnement de SAHAM Assurance Burkina. Quant au second, il aborde les activités et

place de SAHAM Assurance IARD sur le marché burkinabé.
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CHAPITRE 1: PRESENTATION ET ORGANISA-
TION DE SAHAM ASSURANCE BURKINA

I convient dans ce chapitre de présenter dans un premier temps le groupe SAHAM
et SAHAM Assurance Burkina et dans un second temps de faire une description du fonc-

tionnement de cette derniére.

Section I. Présentation du groupe SAHAM et de SAHAM Assu-
rance Burkina

Il sera question ici de faire un bref rappel sur I’historique du groupe, ses valeurs et

une présentation de SAHAM Assurance Burkina.

Paragraphe 1. Historique du groupe SAHAM

Fondé en 1995 par Moulay Hafid Elalamy, a Casablanca au Maroc, le Groupe SA-
HAM est devenu une grande holding avec 46 filiales qui opérent & travers 25 pays. Il
ceuvre a répondre aux besoins essentiels de I’homme en offrant des services a forte valeur
ajoutée. SAHAM, un groupe aux activités diversifiées (assurance, réassurance et finance),
s’est consolidé autour de deux métiers historiques : 1’assurance et les centres de relations
clients. SAHAM avait procédé a I’acquisition ciblée de plusieurs compagnies leaders du
continent & savoir le groupe COLINA (2010), CNIA Assurance et Saada Assurance et a su
tisser un vaste réseau international a travers I’Afrique et le Moyen Orient, élargissant ainsi

son assise financiére.

En octobre 2018, SANLAM, premier groupe d’assurance en Afrique avec une capi-
talisation boursiére de 16 milliards de dollars, acquiert la totalité des filiales SAHAM As-
surance du groupe SAHAM, en augmentant sa participation dans le capital de SAHAM
Finances de 46,6% a 100%. Le changement de dénomination qui devrait initialement inter-

venir en juin 2020 a été repoussé en février 2021 pour cause de maladie 4 Corona virus.

En rappel, le groupe SANLAM fondé en 1918 entant qu’une compagnie

d’assurance vie en Afrique du Sud dont son siége s’y trouve, s’est transformé en une entre-
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prise de services financiers multiples® avec de domaines d’intervention variés : I’assurance,
I’ingénierie financicre, la gestion d’actifs, la gestion des risques, les activités de marchés
de capitaux, etc. Le groupe SANLAM, leader panafricaine du secteur des assurances est
présent dans 39 pays, dont 34 pays africains pionniers dans un environnement ou la de-

mande et la persévérance sont les maitres mots.

Le Groupe SAHAM est porté par cinq (05) valeurs inspirantes qui forgent son es-

prit et qui guident ses actions, ses projets et ses décisions au quotidien :

% L’entreprenariat

Cette valeur est profondément liée aux racines mémes du groupe, qui grandit par une
stratégie entrepreneuriale et volontariste. Les initiatives individuelles et les réussites col-

lectives sont le moteur du développement du groupe.

%+ L’excellence

Etre les meilleurs dans leur domaine, tel est le credo des collaborateurs du groupe SA-
HAM. Le management se donne pour mission de faire vivre cet état d’esprit au quotidien,

ainsi qu’en témoignent les projets ambitieux menés a 1’échelle du groupe et de ses filiales.
s L’éthique

Les collaborateurs de SAHAM sont attachés aux valeurs de respect, de droiture d’esprit
et de transparence. L’intégration de I’autre et de ses différences, synonyme de richesse et

de complémentarité, caractérise la politique Ressource Humaine (RH) mise en place.
% L’innovation

Envisager des marchés inexplorés, développer des produits et services innovants,
transformer les réseaux de distribution pour renforcer la proximité du client, autant de pra-

tiques qui démontrent I’orientation clients et le souci d’innover des collaborateurs.

* Sanlam Personal Finance, Sanlam Emerging Markets, Sanlam Investments, Santam et la société nouvelle-

ment créée Sanlam Corporate.
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R/

< La solidarité

Le groupe SAHAM est fortement engagé dans une démarche de responsabilité so-
ciale, en témoigne la Fondation SAHAM qui agit depuis 2008 en faveur des populations

démunies en Afrique.

Paragraphe 2. Présentation de SAHAM Assurance

Pour ce qui est de sa présence sur le sol burkinabé, le groupe SAHAM opére au
Burkina Faso a travers trois filiales : SAHAM Assurance (IARD), SAHAM Assurance Vie

Burkina Faso et Manage Care International (MCI-BF) qui est une société de gestion santé.

La branche IARD a commencé ses activités au Burkina Faso en 2000 sous la dé-
nomination Colina Burkina Faso, puis SAHAM Assurance aprés le rachat du Groupe Coli-

na en 2010 par le groupe SAHAM.

Quant a la branche Vie, elle a commencé ses activités aprés ’obtention de son

agrément en début d’année 2016 sous le nom de SAHAM VIE BURKINA FASO.

Nous avons effectué notre stage au sein de SAHAM Assurance IARD. Son Siége
est situ¢ au ceeur de la zone commerciale de Ouagadougou, plus précisément sur I° Avenue
du Docteur KWAME N’KRUMAH.

Dans son ambition de confirmer et de garder son rang de leader sur le marché bur-
kinab¢ de I’assurance, SAHAM Assurance IARD s’est doté d’une équipe trés talentueuse
et d’un réseau de distribution diversifié. Ce réseau était composé de trente (30) points de
vente au dernier trimestre de 2019 avec I’ouvertures de ses cinq (05) nouvelles agences

dans les villes de Ouagadougou (02), Bobo-Dioulasso, Orodara et Ouahigouya.

L’atteinte d’un tel objectif, & savoir, confirmer et de garder son rang de leader et
I"assurance de sa pérennité a nécessité chez SAHAM Assurance IARD, une organisation

particuliére avec un mode de fonctionnement spécifique.
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Section II. Organisation et fonctionnement de SAHAM Assu-
rance

Cette section décrit I’organisation de SAHAM Assurance et de ses organes fonc-
tionnels.

Paragraphe 1. Organisation de SAHAM Assurance IARD

La sociét¢ SAHAM Assurance IARD Burkina a un organigramme de type hiérar-
chique et se compose de Directions, de Départements et de Services. Ainsi suivant

I’organigramme nous avons procédé a la description de ses différentes composantes.

A. Direction Générale

La Direction Générale de SAHAM Assurance IARD Burkina est assurée par un
Directeur Général (DG) disposant d’une délégation de pouvoirs formellement définie par
le Conseil d’Administration. Il planifie, dirige et supervise I’ensemble des activités de la
soci€té et est garant du développement et de la rentabilité opérationnelle de la filiale con-

formément aux objectifs fixés par le groupe SAHAM.

Le DG est aidé dans ses taches par une Assistante de Direction sous la responsabili-
té de laquelle sont placés les services accueil/standard et celui des archives/documents.
Toutefois, sont rattachées & la Direction Générale un Département Administratif et Res-

sources et un Service de Communication.

B. Direction Générale Adjointe

Sous I'autorité du Directeur Général, cette Direction est pilotée par le Directeur
Général Adjoint (D.G.A) qui a en charge la coordination de ’ensemble des activités com-
merciales, techniques, administratives et financiéres. Il assure le respect de la politique de
souscription du groupe et de la compagnie en collaboration avec les responsables tech-

niques des différentes directions rattachées.

Le Directeur Général Adjoint, contrdle les opérations menées par le Département
d’Audit et les cinq (05) directions & savoir la Direction Automobile et Mass Market
(D.AM.M), la Direction Actuariat et Contrdle de Gestion (D.A.C.G), la Direction Finan-
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ciere et Comptabilités (D.F.C), la Direction Risques d’Entreprise et de Courtage (D.R.E.C)
et la Direction du Contrdle et de I’Informatique (D.C.I). Ces différentes directions consti-
tuent des centres de profits. Chaque Directeur supervise les produits et les charges de sa

direction et rende compte au DGA.

1. Département d’Audit

Ce département est dirigé par un auditeur interne qui est chargé d’analyser de fagon
indépendante, le degré de maitrise des opérations. Il évalue le management des risques
opérationnels, financiers et de conformité. Ainsi, il élabore la cartographie des risques
(identification, évaluation, classement et traitement), les régles et le code d’éthique de la
compagnie d’assurance. Il veille a I’application des procédures écrites dans les différents

départements et contrdle les délégations de pouvoir, etc.

2. Direction Automobile et Mass Market

Le Directeur Automobiles et Mass Market (DAMM) est chargé de contrdler et de coor-
donner les opérations menées par le Département Indemnisation et du Contentieux et le

Département Distribution Mass Market.

% Département de I'Indemnisation et du contentieux

Il'a en charge la gestion des dossiers sinistres de la compagnie, qu’il s’agisse de ré-
glement par voie judiciaire ou a I’amiable. La gestion des sinistres revient au département
indemnisation et contentieux et suivant une procédure particuliére du fait de la dématériali-
sation du processus de traitements des dossiers sinistres. La gestion des sinistres se fait a
I"aide de trois logiciels dénommés « Milliard », « Elise » et « AWA ». 1l convient de pré-
ciser que le logiciel métier est Milliard, tandis que Elise est le systéme de gestion du pro-

cessus de dématérialisation.

Concernant le logiciel « AWA », il permet non seulement de prendre directement
les déclarations des assurés, ce qui permet de générer automatiquement la fiche de déclara-
tion ainsi que le récépissé de déclaration, mais aussi toutes les opérations de paiement sont
enregistrées avec des options permettant des signatures électroniques, chose qui renforce le

processus de dématérialisation des dossiers sinistres.

Ousmane KONDA Promotion 2018-2020 MST-A




10
L’obligation de domiciliation de I’assurance transport des facultés a I’importation au Burkina Faso :

état actuel des lieux et EersEectives

Le département est composé d’une cellule de déclaration des sinistres et trois ser-
vices que sont : le Cheick Auto Express (CAE), le Service Recours Sinistres et Back, et le

Service Indemnisation, mais le premier constitue une innovation importante.

v Check Auto Express (CAE)

Depuis 2017, SAHAM Assurance a apporté une innovation majeure dans les procé-
dures de reéglement des sinistres en instituant le Check Auto Express (CAE). C’est un dé-
tachement du Département Indemnisation et Contentieux, composé d’une équipe talen-
tueuse et bien formée avec a son sein des compétences diversifiées y compris un expert en
Automobile. Le CAE est un bureau d’indemnisation rapide de SAHAM qui permet une
indemnisation des sinistres en 72 heures. Ce service est prioritairement destiné aux Véhi-
cules Terrestres & Moteur (VTM) assurés en dommage. Par ailleurs le montant de
I’indemnisation payable en son sein est plafonné a un certain montant et pour tout montant

supérieur le dossier aprés instruction est transmis au siége pour paiement.

Ainsi, dés la survenance d’un sinistre entrainant des dégats sur un véhicule éligible,

il suffit de suivre les étapes suivantes :

* Faire constater I’accident soit par les services de la compagnie (constat amiable du
produit d’assistance automobile) ; soit par I’autorité compétente (police, gendar-
merie).

* Faire rapidement la déclaration directement au CAE ou dans tout autre point de
SAHAM Assurance en joignant a la déclaration une facture pro-forma ou un devis

de réparation, plus photos des dégats sur le véhicule.

Sur cette base, I’expert automobile interne procéde a une évaluation du dossier et
¢change avec les prestataires (professionnels de la réparation). Aprés I’instruction, une
offre (chéque ou bon de prise en charge) est faite a I’assuré en 72 heures sauf, les cas ou les
dégéts sont importants et nécessitent une expertise auxquels cas le réseau d’experts indé-
pendantes et agrées répondent promptement a la moindre sollicitation. La méme célérité
de traitement est réservée aux réclamations des victimes d’accidents dés que le procés-

verbal de constat situant les responsabilités est disponible.

W
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% Département Distribution Mass Market

Ce département est placé sous la responsabilité d’un Chef de département. Il coiffe
les services « assurances dommages » et « assurances des personnes ». Ce département est
chargé de toutes les souscriptions de contrats relevant du centre de profit Automobile et
Mass Market. 1l est composé de Service des Bureaux Directs et celui de I’Animation. 11
s’occupe principalement de la prospection de nouveaux clients, du suivi du portefeuille
clientéle de la compagnie, du suivi des partenariats commerciaux, de 1’animation des

agences et des bureaux directs.

3. Direction Actuariat et Controle de Gestion

Le Directeur de I’Actuariat, du Contrdle et de Gestion est chargé de suivre et de
coordonner les activités des deux services qui sont sous son contrdle & savoir le départe-

ment d’actuariat et celui du contrdle.

Le Service contrdle est dirigé par un chef de service qui a pour principales missions
de déceler les risques auxquels sont exposés la compagnie, de prévoir des solutions de ges-
tion de ces risques mais surtout de veiller a I’amélioration des activités de la compagnie en
vue de la satisfaction de la clientéle. Le service inspection et recouvrement est rattaché a ce

département.

4. Direction Financiére et Comptabilités

Cette direction a sa a téte un premier responsable qui est chargé de controler les
opérations effectuées par le Service des Moyens Généraux, le Département Comptabilité et
celles du Département Trésorerie. Les deux derniers départements se subdivisent respecti-
vement en deux (02) services chacun, & savoir le service Comptabilité Générale et la

Comptabilité Technique et celui de la Trésorerie et du Portefeuille.

5. Direction Risques d’Entreprise et Courtage

Il est dirigé par le Directeur des Risques d’Entreprise et de Courtage (DREC) qui a
pour mission principale de coordonner les actions menées par les Département IJARDT

(Incendies-Accidents-Risques-Divers-Transport) et Réassurance.
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Le Département IARDT est composé de deux (02) services a savoir le service
IARD et le service le service Transport et Sinistres. Le chef du département IARDT anime
le réseau de distribution et veille a la bonne collaboration avec les sociétés de courtage en
assurance telles que Gras Savoye Burkina, la société de conseil et courtage Vincent

& Associés, etc.

Placé sous I’autorité du DREC, le Chef du Département Réassurance a pour mis-
sion principale, I’établissement du plan de réassurance de la société. Il est chargé, en plus
de la mise en ceuvre le plan de réassurance, de négocier avec les réassureurs pour
I’obtention de meilleures conditions dans les traités de réassurance et d’assurer la gestion
des documents contractuels. Il est également chargé d’assurer la surveillance du porte-

feuille notamment sa sinistralité.

6. Direction du controle et de ’Informatique

La Direction du Contrdle et de I'Informatique (D.C.I) est composée de deux (02)
départements a savoir le département Informatique chargé de veiller 4 I’administration du
réseau informatique, d’assurer la maintenance informatique mais aussi de mener des études
au cas échéant. Et le Département Controle chargé de I’ Audit des services et celui de la

surveillance et du controle.

Paragraphe 2. Le fonctionnement de SAHAM Assurance IARD

Suivant les dispositions du Code CIMA, deux (02) formes de sociétés sont admises
pour toute entreprise d’assurance a savoir, les sociétés d’assurances mutuelles et les socié-

tés anonymes (article 301, alinéa 1).

La société SAHAM Assurance obéit a cette derniére catégorie et de ce fait, posséde
une configuration conforme, non seulement aux dispositions de 1’Acte Uniforme de
I’Organisation pour I’Harmonisation du Droit des Affaires en Afrique (OHADA), relatif au
Droit des Sociétés Commerciales et Groupements d’Intérét Economiques (AU/DSCGIE),
mais aussi & celles du code CIMA sur les organes constitutifs d’une compagnie

d’assurances.
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Comme toute société¢ anonyme, une société d’assurance dispose d’une Assemblée
Générale, d’'un Conseil d’Administration et d’'un Commissariat aux comptes chargé de

valider les comptes de la société.

A. L’Assemblée Générale

L’Assemblée Générale composée des actionnaires, se réunit une fois par an en ses-
sion ordinaire sur convocation de son président, et une session extraordinaire, si la situa-
tion I’exige. Elle peut aussi se réunit sur convocation du conseil d’administration ou a la

demande d’un ou de plusieurs actionnaires détenant au moins un dixiéme du capital social.

L’Assemblée Générale représente les actionnaires qui composent la société, et a

pour principales missions de :

» Nommer les membres du conseil d’administration ;
» Décider de la suspension d’un membre ;
» Agréer les commissaires aux comptes ;

» Décider de I’augmentation du capital social.

Elle discute et approuve les comptes de I’exercice écoulé, et délibére sur toutes les

questions relevant de sa compétence et portées a I’ordre du jour.

Les Assemblées Générales Ordinaires (AGO) sont celles qui se tiennent dans les six
mois suivant la cloture de I’exercice et portent sur ’examen des comptes annuels de la

société.
B. Le Conseil d’Administration

Le conseil d’administration composé d’actionnaires et avec a sa téte un président
assisté dans ses missions par des commissaires aux comptes, joue un role central dans la
conduite d¢ SAHAM Assurance. Il s’agit d’une instance collégiale qui est mandatée par
I'ensemble des actionnaires. Le rdle principal du Conseil d’Administration est de veiller
aux intéréts de ’entreprise et de ses actionnaires. Dans I’exercice de ses prérogatives 1é-

gales, le Conseil d’administration remplit les principales missions suivantes :
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» Définir les choix stratégiques de I’entreprise ;

» Désigner les dirigeants chargés de gérer I’entreprise dans le cadre de la stratégie dé-
finie ;

» Choisir le mode d’organisation et de s’assurer de la pérennité et la rentabilité de
’entreprise ;

> Controler la gestion de I’entreprise et veiller a la qualité de l'information fournie

aux actionnaires.

C. Commissaires aux comptes

L’Assemblée Générale des actionnaires nomme (02) deux commissaires aux
comptes, un titulaire et un suppléant pour une durée de trois (03) ans renouvelable une
seule fois. Ils ont pour mission de vérifier les livres et les valeurs de la société et de contrd-
ler la régularité et la sincérité des opérations effectuées par I’entreprise. Ce sont les com-

missaires aux comptes qui certifient et valident les comptes de la société.
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CHAPITRE 1II : ACTIVITES ET PLACE DE SAHAM

ASSURANCE IARD SUR LE MARCHE BURKINABE
Section I. SAHAM Assurance IARD sur le marché burkinabe

Paragraphe 1. L’évolution de SAHAM Assurance

A. Bréve présentation du marché d’assurance burkinabeé

Le marché burkinabé de 1’assurance est composé de de nos jours de huit (08) socié-

tés Non Vie, de huit (08) sociétés Vie et une (01) société de réassurance.

En 2017, le chiffre d’affaires du secteur des assurances s’éléve a 74,97 milliards
(46,4 milliards en Non Vie et 28,57 milliards en Vie) de F CFA contre 65,99 milliards
de F CFA en 2016, soit en progression de 13,60%. Le taux de croissance annuel moyen
des cinq dernieres années est de 12,85%. La part de ’assurance Vie est de plus en plus
croissante. En effet, de 33% en 2015 elle est passée a 38% en 2017 C’est un marché en
plein essor au sein de la zone CIMA qui s’est hissé & la 5¢ place et 7¢ rang FANAF en
2017.

B. Position de SAHAM Assurance IARD sur le marché burkinabeé

Le marché burkinabé est un marché dynamique et fortement concurrentiel. SA-
HAM Assurance y occupe une place prépondérante. Selon le rapport de la FANAF 2018,
la compagnie SAHAM, occupe la 2¢ place du marché en TARD pour I’année d’exercice
2017 avec 16,74% des parts du marché. Son chiffre d’affaires en 2017 s’élevait 2
7 829 256 534 FCFA contre 7 275 846 000 FCFA en 2016, soit une progression de 7,71%
(Tableau 1 ci-dessous). En 2019, la société a réalisé un chiffre d’affaires de
10 812 298 078 FCFA contre 9 010 432 919 FCFA en 2018, soit une progression environ

20% (source : données de la comptabilité interne de la société).
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Tableau 1 : Répartition des primes par société NON VIE en 2017

Chiffre d'affaires Chiffre d'affaires Parts Evolution
2017 2016 2017 2016-
En FCFA | En En FCFA | En 2017
USD USD
SONARIARD | 12152199 | 22239 | 12051714 | 19403 | 25,99% | 0,83%
SAHAM 7829256 | 14328 | 7275846 |11714 |16,74% | 7,61%
RAYNAL As- | 5492925 10052 [ 4459175 |[7179 |11,75% |23.18%
surance JAR
UAB IARD 5311107 [9719 |5214539 |839 |11,36% | 1,85%
GA IARD 5086247 |[9308 |4705188 |7575 |10,88% |8.,10%
SUNU Burkina | 4953150 |9064 |5036958 |8110 |10,59% |-1,66%
CORIS Assu- (4783706 8754 [3959936 |[6376 |10,23% |20,80%
rance
JACKSON 1151482 |2107 | 1050465 1691 |246% |9,62%
Assurance
Total 46760 072 | 85571 | 43753821 | 70444 | 100% | 6,87%

(Chiffres en milliers)

Paragraphe 2. Produits commercialisés par SAHAM Assurance

SAHAM Assurance offre une large gamme de produits standardisés ou sur mesure,

adaptés aux besoins spécifiques de chaque client suivant sa catégorie (particulier, profes-
sionnel ou entreprise). Ces produits sont assez diversifiés et innovants et la gamme de pro-
duits relatifs a la catégorie des entreprises et celle des particuliers sont les plus dévelop-
pées. Ainsi les produits peuvent étre classés suivant les deux (02) branches d’assurance a

savoir I’assurance de biens et ’assurance de personne.

Il s’agit pour nous ici, de présenter essentiellement ces produits innovants par

branche d’activité en insistant sur leur spécificité.
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A. Produits commercialisés en assurance de Dommage

L’assurance dommage vise la réparation des dommages corporels et matériels subis
par les assurés. Elle comprend deux (02) catégories : I’assurance de responsabilité civile et
I’assurance de biens. Ces catégories concernent I’assurance automobile, I’assurance Multi-

risques, 1’assurance Transport et ’assurance des risques techniques.

1. Assurance Automobile

On y dénombre les produits suivants :

&
o

L’Assurance « au tiers » ou la RC Automobile. C’est une garantie qui permet la
prise en charge des dommages causés aux autres usagers du fait de la mise en circu-
lation du véhicule assuré. Elle est la consécration de I’obligation d’assurance auto-
mobile instituée par le code CIMA (article 200). Elle comporte une garantie prin-
cipale a savoir la garantie Responsabilité civile (RC) et deux (02) garanties secon-

daires que sont les garanties Personnes Transportées et Défense/Recours.

% L’Assurance « Tous Risques » qui concerne les automobiles de moins de 5 ans et
s’intéresse a toutes les garanties permettant de prendre en compte ’ensemble des
risques résultant d’événements garantis et liés a la mise en circulation des véhicules
assurés. Elle comporte en plus des garanties de la RC, les garanties Dommages,

I’Incendie, le Vol simple/Braquage et la garantie Bris de glaces.

D’autres produits spécifiques, adaptés sont également mis a la disposition de sa

clientele. Les plus commercialisés sont le Pack Digital Auto et I’Assistance Automobile.

% Le Pack Digital Auto

Le Pack Digital Auto est un produit a destination des propriétaires de voitures
automobiles particuliéres. Ce produit offre un large choix de couverture a des tarifs trés

concurrentiels. La conception du produit est basée sur trois (03) axes fondamentaux :

v La flexibilité qui permet d’adapter le produit en fonction des choix du client ;

v' La pédagogie qui développe chez I’assuré, son autonomie dans ses choix ;
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v L’innovation qui est I’action d’améliorer constamment les produits et services
existants & travers la mise en place des interfaces d’explications, des applications

mobiles de souscription.

Les garanties du Pack Digital Auto comprend une garantie obliga-
toire (Responsabilité Civile de I'assuré contre d’éventuels dommages causés aux tiers), et

les garanties facultatives a savoir :

e La formule «Basic»: Elle couvre les dommages causés aux tiers (RC),
I’assistance judiciaire et le recours auprés de I’assureur du tiers responsable, les
dommages subis par le conducteur et une assistance auto avantage.

e La formule « Médium » : En plus des garanties de la formule Basic, I’assuré béné-
ficie les garanties Incendie et de Bris de glaces du véhicule en cas de sinistre.

e La formule « Confort » : elle offre au-dela des garanties du Medium, une couver-
ture des Dommages subis par le véhicule en cas d’accident.

* La formule « Confort+ » : En plus des garanties du Digital Confort, I’assuré béné-
ficie non seulement la garantie Vol 2 main armée mais aussi une Auto Assistance
Confort.

* La formule Liberté : I'assureur prend en charge outre de la formule Confort+ une
garantiec Auto Assistance Liberté qui est la formule la plus étoffée en termes de

couverture.

+ L’Assistance Automobile

C’est un service qui apporte une aide au remorquage, un constat a ’amiable et un
véhicule de remplacement aux assurés en cas de panne ou d’accident de leurs véhicules.

Elle comporte trois (03) formules :

> La formule Assistance Auto Avantage : elle offre un constat 2 I’amiable. et un
remorquage gratuit du véhicule en cas d’accident. Elle est accordée a partir du Di-
gital Basic ;

> Formule Assistance Auto Confort : elle offre des garanties de la formule Assis-
tance, un véhicule de remplacement en cas d’accident. Cette couverture est accor-

dée a partir de la formule Confort+ ;

m
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» Formule Auto Assistance Liberté : elle englobe le constat a [’amiable, le remor-
quage en cas d’accident ou de panne et un véhicule de remplacement en cas
d’accident ou de panne. Cette formule est accordée aux assurés admis au Digital

Liberté.

2. Assurance Incendies et Risques annexes

A ce niveau, nous avons deux (02) produits & savoir la multirisque habitation

« Multirisques Habitation+ » ou « M’ZAK ASSUR » et la Multirisque professionnelle.

Le premier produit est destiné aux particuliers et permettant une prise en charge des
dommages que peut subir leurs maisons ou bureaux. Il vise & couvrir les dommages causés
au batiment et a son contenu, les dommages électriques, les Bris de glaces, les Dégits des

eaux, la Privation de jouissance et le Recours des Voisins et des Tiers, etc.

Quant au second, c’est la Multirisque professionnelle qui s’intéresse aux profes-
sionnels (artisans, les architectes, les avocats, etc.) et les responsables ou propriétaires des
entreprises. C’est un produit qui vise a assurer la pérennité de I’activité professionnelle afin
d’assurer le développement de I’entreprise en toute sérénité. Il garantit contre 1’Incendie,
Explosion, et Chute de foudre, la Perte d’exploitation, le Vol (avec ou sans effraction), les

Dégats des eaux, les Dommages électriques, la Responsabilité Civile, etc.

3. Assurance Transport

L’assurance transport est une assurance qui permet de sécuriser le transport des
marchandises. SAHAM Assurance met a la disposition de sa clientéle qui désire importer
des marchandises de I’étranger, une gamme trés variée de produits relatifs aux assurances
sur facultés (terrestre, maritime et aérien). On a la garantie tous risques couvrent tous les
dommages et pertes matériels causés aux marchandises transportées et survenus au cours
du transport et les accidents caractérisés, la FAP Sauf et les événements majeurs qui cou-

vrent un certain nombre d’événements limitativement énumérés au contrat.

Les types de polices souscrites sont la police au voyage, la police d’abonnement, la

police & alimenter, la police aux chiffres d’affaires et la police tiers chargeur.

M
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4. Assurance de Risques Techniques

Il s’agit ici des garanties offertes a la clientele désirant faire des constructions. On
peut citer principalement les contrats Tous Risques Chantier (T.RC), Tous Risques Mon-
tage et Essais (T.R.M.E) et aussi les garanties Tous Risques Informatiques (T.R.I) et la
Bris de Machine (B.M). Il y a également les Globales Dommages et les Globales de

Banque.

5. Assurances de Responsabilité Civile

Dans cette gamme de produits, SAHAM Assurance offre des garanties Responsabi-
lit¢ Civile (RC) aussi bien aux particuliers qu’aux entreprises. Pour les particuliers, il y a
lieu de citer principalement I’assurance de Responsabilité Civile Chef de Famille, les
assurances de Responsabilité Civile « Propriétaire d’immeuble » et « Risques locatifs

», la RC Professionnelle, etc.

Quant aux entreprises, il s’agit d’une garantie destinée & couvrir la responsabilité
civile des propriétaires et responsables des entreprises ou de leurs préposés. On peut citer
la Responsabilité Civile Exploitation, la RC apreés Livraison et également la RC décen-
nale (construction) ou la RC Scolaire pour les propriétaires ou responsables

d’établissements d’enseignement, etc.

B. Produits commercialisés en assurance de personnes

Concernant les produits de I*assurance des personnes, ils visent a garantir la prise
en charge des dommages corporels nés d’un événement garanti. On peut citer entre autres,

I’Individuelle Accidents Caractérisés, ’assistance Voyage et I’assurance santé.

1. Individuelle Accidents Caractérisés

L’Individuelle Accidents Caractérisés (IAC) est une assurance qui garantit la
prise en charge des conséquences pécuniaires de toutes atteintes corporelles dont I'assuré
pourrait €tre victime dans I'exercice de sa profession ou de sa vie privée. Le produit IAC

comporte les garanties suivantes :
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e Déces : versement d’un capital aux ayants droit de 1’assuré ;

e Incapacité permanente ou partielle : versement d’un capital en fonction du taux
d’incapacité suivant expertise médicale ;

e Frais médicaux : remboursement des frais médicaux réellement exposés et justi-

fiés.

2. Assistance Voyage

Il s’agit 1a d’un produit d’assurance qui a pour objectif d’accorder des garanties
d’assistance a un assuré pendant son voyage. Des prestations sont fournies par SAHAM
Assistance a travers un partenariat avec Mondial Assistance. Les garanties qu’offre ce pro-

duit sont entre autres :

® Assistance médicale a I’étranger ;
e Conseil médical ;
e Evacuation sanitaire ;

e Rapatriement et transport du corps de I’assuré décédé, etc.

3. Assurance Santé

A travers ce produit, I’assureur prend en charge les frais médicaux, pharmaceu-
tiques, ou de I"octroi de services spécifiques suite 4 une grossesse, un accident ou une ma-
ladie non professionnelle. Les accidents et maladies professionnels relévent de la Caisse
nationale de Sécurité Sociale (CNSS) ou de la Caisse de Retraite des Fonctionnaires
(CARFO).

Le contrat d’assurance maladie ou santé offre les garanties suivantes :

* La garantie Hospitalisation et Maternité qui assure le remboursement des frais
exposés au cours et a la suite d’une hospitalisation ou d’un accouchement.

* La garantie Soins Ambulatoires qui assure le remboursement des frais de soins
engagés en dehors d’une hospitalisation ou d’un accouchement (consultations,

pharmacies, analyse de laboratoire).
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e La garanties Prothéses dentaires et prothéses optiques qui assure le rembourse-
ment des frais li€s aux soins et prothéses dentaires, ainsi que le remboursement des

frais de lunetterie (verres et) montures.

Ce sont des modeles de contrats d’assurance groupe dont I’objectif est, d’une part,
de permettre aux entreprises d’améliorer leur productibilité et de fidéliser leurs collabora-
teurs, et d’autre part, leur favoriser un meilleur contréle et suivi des dépenses en santé par
une meilleure adéquation de leurs soins et de leur budget de santé. Ils leur permettent éga-
lement d’optimiser leur plan de protection sociale et d’externaliser la gestion des soins de

santé de leurs collaborateurs en toute sécurité.

Le taux de couverture varie entre 70% a 100% mais 1’étendue ou la territorialité de

couverture est soit nationale et/ou internationale.

Section II. Le réseau de distribution

I s’agit essentiellement en plus de la vente en direct, d’un réseau de distribution
constitué¢ de bureaux directs, d’agences générales et de courtiers qui sont associés dans
leurs tiches, par d’autres intervenants surtout dans les évaluations des dommages matériels

et corporels ainsi que des cas d’assistance devant les tribunaux.

Paragraphe 1. Les bureaux directs

Le bureau direct est considéré comme un détachement de la compagnie d’assurance
qui dispose d’une certaine autonomie de fonctionnement. Le siége mis a part, SAHAM
Assurance ne dispose qui seul (01) bureau direct en I’occurrence celui basé 8 BOBO Diou-
lasso. C’est ainsi qu’une partie des souscriptions est faite directement auprés de ce bureau.

Qu’en est-il des agences ?

Paragraphe 2. Les agences générales

L’agent général est le mandataire de la compagnie auprés de I’assuré. Il est désigné

par un traité de nomination et doit justifier de connaissances techniques en assurance.
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SAHAM Assurance dans sa quéte d’étre plus proche de ses clients a procédé a la
création de cinq (05) nouvelles agences portant le nombre de ses points de vente a trente
(30) répartis sur le territoire national au dernier trimestre de 2019. Leur contribution dans
I’atteinte des objectifs de la compagnie est trés significative, environ 60 a 70% du chiffre

d’affaires de la compagnie en 2019.

Une formation sur la technique de gestion des commerciaux est organisée chaque
année a |’attention de toutes les agences générales au cours de laquelle les objectifs assi-

gnés a chaque agence générale sont présentés.

Paragraphe 3. Les courtiers

Les courtiers sont des mandataires des assurés auprés des compagnies d’assurance

et par conséquent sont autorisés a travailler avec toutes les compagnies de la place.

SAHAM Assurance JARD a I’instar des autres sociétés d’assurance non vie entre-
tient d’étroites relations avec les courtiers du marché. Mais il est important de rappeler que
SAHAM travaille avec une liste sélective en fonction du professionnalisme affiché par ces
derniers. En effet, dans le chiffre d’affaires de la compagnie, le courtage a certes toujours
occupé une place non négligeable. C’est ainsi que pour les branches incendie et transport,
les courtiers s’affichent en téte. Par contre dans la branche automobile les agents généraux
assurent la plus grande partie de la production. Quant aux assurances de personnes (Acci-
dents corporels, maladies et assistance), c’est le si¢ge qui produit la plus grande partie des

contrats.

Parmi ces chiffres fournis, I’assurance Transport occupe une place importante mais
qu’en est-il de I'instauration de I’obligation d’assurance des facultés a I'importation au

Burkina Faso ?

T
Ousmane KONDA Promotion 2018-2020 MST-A




24
L’obligation de domiciliation de I’assurance transport des facultés a I’importation au Burkina Faso :

état actuel des lieux et perspectives
A S T S S R T R B N I R R R e N R . R e R R S S LM i AR Soi)

2¢m¢ PARTIE : L’OBLIGATION DE L’ASSURANCE
DES FACULTES A L’IMPORTATION AU BURKINA
FASO : ETAT ACTUEL DES LIEUX ET PERSPEC-
TIVES

Cette deuxieme partie s’articule autour de deux (02) chapitres. Le premier chapitre
est consacré a un bref rappel sur les généralités de 1’assurance transport des facultés. Dans
le second chapitre, il sera question de faire un état des lieux de I’application de I’obligation

de domiciliation de I’assurance des facultés a I’importation au Burkina Faso.

T e e e ———
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CHAPITRE I: GENERALITES SUR L’ASSURANCE
TRANSPORT DES FACULTES

L’assurance transport des marchandises ou de facultés concerne le transport des
marchandises par voies maritime, terrestre, aérienne et fluviale. Toutes les marchandises
transportées, quel que soit le mode de transport utilisé, sont exposées a des risques mul-

tiples au cours de leur trajet, d’ou la nécessité de les couvrir.

Section I. Risques couverts et événements garantis

Paragraphe 1. Les risques couverts

Selon leur cause, les risques sont classés en risques ordinaires ou risques excep-

tionnels (risques de guerre et assimilés).

A. Les risques ordinaires

Les risques ordinaires en assurance transport maritime sont classés en fonction de
trois types d’avaries suivant les causes des dommages subis par le navire ou sa cargaison.

Sont a noter les avaries particuliéres, les avaries-frais et les avaries communes.

1. Les avaries particuliéres

Il s’agit des dommages et pertes matériels ainsi que des pertes de poids ou de quan-
tités subis par des marchandises pendant la durée de la garantie qui englobe le transport au
sens strict, les opérations de manutention mais également le stockage, dés lors qu’elles sont
accessoires au transport des marchandises. Ces avaries peuvent résulter des cas

d’incendies, d’explosions, de mouilles, de vol, etc.

Suivant le mode de transport, les risques sur les marchandises transportées peuvent

survenir au cours du transport et résulter :

v’ Soit d’événements dits majeurs, frappant 4 la fois le moyen de transport (navire,
avion, véhicules etc.) et son chargement (naufrage, incendie, etc.)

v’ Soit d’accidents affectant uniquement la marchandise (mouilles, casses ou perte de
quantité etc.)

v’ Soit au chargement & bord, & la manipulation sous cale, au déchargement, au trans-

bordement (au cours des manutentions), principalement a I’occasion du passage de
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la marchandise d’un véhicule de transport a un autre (rupture de charge) ou de sé-

jours & quai ou en entrepot.

2. Les avaries-frais

Ce sont des frais raisonnablement exposés en cours du transport dans le but de pré-
server les marchandises d’un dommage ou d’une perte matérielle nés d’événements garan-
tis. Il s’agit des frais engagés pour éviter des dommages supplémentaires ou d’en limiter
leurs conséquences (exemple des frais de réexpédition d’une marchandise endommagée au
cours du voyage pour réparation). Autrement dit, les avaries-frais désignent les dépenses
exposées en vue de préserver les objets assurés d’'un dommage ou d’une perte matérielle

garantis ou d’en limiter I"importance.

3. Les avaries communes

L’avarie commune se définit comme étant un sacrifice extraordinaire consenti vo-
lontairement et raisonnablement par le capitaine du navire et ayant eu un résultat utile pour
le navire et sa cargaison. C’est une décision prise en vue d’échapper a un danger ou d’en
réduire ses conséquences dommageables, dans I’intérét des biens (navire et cargaison) et
dont le cofit est réparti proportionnellement & la valeur respective des biens sauvés calculés
au port de destination. Chacun participe a la masse créanciére proportionnellement a la

valeur de son bien sauvé.

B. Les risques de guerre et assimilés

Ce sont des risques nés des conflits politiques et sociaux (guerre étrangére, guerre
civile, émeutes, sabotage, terrorisme etc.). Selon leur caractére exceptionnel, ces risques
sont exclus des conditions générales des risques ordinaires et ne peuvent étre garantis que

par des conventions spéciales qui offrent deux types de garanties

1. La garantie dite « étendue »

Elle est calquée sur la durée de la garanties « Risques Ordinaires » des conditions
geénérales qui couvrent les marchandises de bout en bout, c’est-a-dire du magasin

d’embarquements jusqu’au magasin a destination.
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2. La garantie limitée dite « Waterborne »

La garantie limitée dite « Waterborne » couvre les marchandises depuis leur mise a
bord sur le navire au port d’embarquement jusqu’au déchargement des marchandises au

port de destination.

Pour la couverture de chacun de ces risques en sus cités, 1’assureur propose a ses
clients des garanties sous forme de polices d’assurance en fonction des options faites par

ces derniers.

Paragraphe 2. Types de polices et garanties proposées
La police en assurance transport, preuve de 1’échange des consentements entre les
deux (02) parties au contrat (assureur et souscripteur), est composée des conditions géné-

rales, des conditions particuliéres et éventuellement des conventions spéciales et annexes.

Les conditions particuliéres priment sur les conditions générales, mais ¢’est le certi-

ficat d’assurance qui prime sur tout en cas de contradictions.

La police peut étre établie a personne dénommée ou conclue pour le compte de qui
il appartiendra. Pour ce faire, les assureurs proposent plusieurs types de polices aux assu-

rés.
A. Les différentes polices proposées en assurance transport

On peut citer la police au voyage, la police & alimenter, la police d’abonnements, la

police au chiffre d’affaire et la police tiers chargeur.

1. La police au voyage

Elle couvre les marchandises pour un voyage déterminé. Les éléments de souscrip-
tion que sont la nature de la marchandise, sa valeur, le ou les moyens de transport, le point
de départ et d’arrivée, sont communiqués a I’assureur avant le commencement du trans-

port.
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2. La police a alimenter ou a atteindre

La police a alimenter est conclue pour I’exécution des contrats commerciaux com-

portant des expéditions échelonnées sur une période indéterminée.

L’assuré communique au moment de la souscription, la valeur totale des marchan-
dises, leur nature, le lieu de provenance et de destination finale et le nombre des voyages

prévus.

La prime d’assurance est calculée ad valorem sur le montant total des biens assurés
et la garantie est accordée automatiquement sans déclaration préalable pour toutes les ex-
péditions effectuées dans le cadre du contrat commercial. Elle est ajustable en fin de con-

trat en cas de variations de la valeur assurée.

3. La police d’abonnement

La police d’abonnement ou police flottante est la forme la plus utilisée et elle est
destinée a couvrir les exécutions fréquentes des opérateurs. Elle est conclue d’avance et
pour une période, généralement un (01) an. C’est une police cadre qui permet de couvrir
avec déclaration préalable (facultative) ou a postériori (obligatoire) des expéditions entrant

dans le cadre des garanties définies lors de la souscription du contrat.

La prime est calculée par application d’un ou de plusieurs taux selon une grille pré-
alablement définie. Dans cette police, il y a une obligation réciproque entre les parties :
I’assuré a obligation de déclarer toutes les expéditions définies dans ce cadre et I’assureur

I’obligation d’accepter toutes les expéditions déclarées par I’assuré dans ce cadre.

4. La police aux chiffres d’affaires

C’est une police d’abonnement a application obligatoire qui, aprés étude des élé-
ments de souscription, permet une couverture automatique et sans déclaration préalable des
expéditions. Les primes calculées a partir du chiffre d’affaires déclaré par I’assuré en fin de
période d’assurance, sans qu’il ait lieu de procéder a des déclarations d’aliments ni a

I’émission de certificats d’assurance a I’occasion de chaque transport.
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Dans la pratique, une prime prévisionnelle (environ 70% de la prime totale) est
payée lors de I’émission du contrat. Elle est généralement calculée sur le chiffre d’affaires
de I’exercice antérieur, représentant |’assiette, réajustable en fin d’exercice. La police per-
met aux chargeurs de couvrir automatiquement sans déclaration préalable et de maniére

adaptée tous les flux de marchandises ou des biens de I’entreprise.

La police d’abonnement est renouvelable d’année en année par tacite reconduction,

avec faculté de résiliation sous préavis d’un mois.

5. La police tiers chargeur

C’est une police souscrite par les auxiliaires de transport pour le compte des char-
geurs. C’est une police d’abonnement facultative qui fonctionne par aliment et qui prévoit
une grille tarifaire, par nature de transport, par moyen de transport et par zone géogra-
phique. Ici, le chargeur n’a pas la qualité de souscripteur mais plutét celle du bénéficiaire

et pour cette raison, il a peu d’impact commercial vis-a-vis de ’assureur.

En sommes, dans toutes ces polices ci-dessus décrites, ’assureur propose une
gamme variée de garanties destinées a répondre aux différents besoins de couverture des
assurés. Cependant, en quoi consistent ces garanties proposées aux assurés en assurance

transport des facultés ?

B. Les garanties proposées en assurance transport de facultés

En fonction de I’étendue de la garantie, on dénombre a ce niveau deux sortes de ga-
ranties : les garanties restrictives (FAP Sauf) qui concernent des garanties simples et géné-

ralement obligatoires, et la garantie tous risques, généralement facultatives.

1. Les garanties restrictives (FAP Sauf, Accidents caractérisés et
événements majeurs)
Les garanties restrictives comprennent la garantie « F.A.P Sauf » en Maritime, la

garantie « Accidents majeurs » en Aérien, la garantie « Accidents caractérisés » en Ter-

restre et de la garantie « Evénements majeurs » en Fluviale. La garantie restrictive couvre
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les pertes et dommages causés aux marchandises par ’'un des événements énumérés dans

le texte de la police. Ces événements peuvent étre classés en trois catégories :

v" Grands événements maritimes : naufrage, échouement, abordage ;

v" Grands événements terrestres : catastrophes naturelles (inondations, tremblements
de terre etc. ;

v Evénements majeurs pouvant survenir a terre ou sur mer : incendies, explosion, ex-

cepté le vol (article 5 des conditions générales francaises).

La preuve de la survenance de I’événement garanti énuméré incombe a 1’assuré a

qui, il appartient d’établir le lien de causalité entre le dommage et I’événement garanti.

2. La garantie tous risques

C’est une garantie étendue qui couvre les dommages et pertes matériels survenus
aux marchandises pendant leur transport, ainsi que les pertes de poids et de quantité et,

sous certaines conditions, les disparitions et vols.

L’expression « tous risques »ne signifie pas que tous les risques sont garantis, mais
uniquement les dommages et pertes matériels ainsi que les pertes de poids ou de quantités
subis par les marchandises assurées, 4 moins qu’ils ne résultent de 1’un des risques exclus
et limitativement énumérés dans la police. Le risque est présumé couvert contrairement
aux garanties restrictives et il appartient a I’assureur d’apporter la preuve d’un événement

exclu. La charge de la preuve incombe ici a I’assureur.

C. Les exclusions

On dénombre trois (03) sortes d’exclusions & savoir les exclusions absolues, les ex-

clusions rachetables et les exclusions liées a I’état de la marchandise.

Concernant les exclusions absolues, nous avons :

v La faute intentionnelle et inexcusable de I’assuré ;
v" L’influence de température atmosphérique ;
v Le vice propre de la marchandise et les freintes de route

v" Les amendes, confiscations, contrebandes ;

W
Ousmane KONDA Promotion 2018-2020 MST-A




31
L’obligation de domiciliation de I’assurance transport des facultés a I’importation au Burkina Faso :

état actuel des lieux et EersEectives

v" Les conséquences de risques nucléaires.

Quant aux exclusions rachetables, il s’agit essentiellement de :

v' Les guerres civiles ou étranggres ;
v" Les émeutes et mouvements populaires ;

v" Les pirateries a caractére politique.

S’agissant enfin des marchandises exclues, elles concernent celles présentant un
risque trés élevé et qui ne peuvent qu’étre assurées que par des clauses additionnelles. Ce

sont :

v’ Les bijoux, les métaux précieux et billets de banque, valeurs en espéces ;
v" Les fourrures objets d’art ;

v" Les animaux vivants, etc.

Section II. Quelques notions en assurance transport de facultés

En assurance transport, les questions relatives a la d’urée de la garantie, aux élé-
ments de la tarification telle que la valeur d’assurance, ou celles relatives au réglement des

sinistres sont d’une grande importance.

Paragraphe 1. La durée de la garantie

Apres la modification des conditions générales frangaises le 1 juillet 2009 a
Pinstar des conditions générales anglaises (01/01/2009), la durée de la garantie se présente
comme suit : « Sauf conventions contraires, I’assurance commence au moment ou les
facultés (...) sont déplacées dans les magasins au point extréme départ du voyage as-
suré pour €tre immédiatement chargées sur le véhicule de transport. Elle cesse au
moment de leur déchargement du véhicule de transport, lors de leur mise a terre dans
les magasins du destinataire, de ses représentants ou ayants droit au lieu de destina-

tion dudit voyage ».

e
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Ainsi le nouveau texte intégre les dommages liés au chargement et déchargement

contrairement a I’ancien texte* qui les excluait.

Paragraphe 2. Les critéres de tarification et valeur assurée

La tarification en assurance transport tient principalement comptes des éléments

suivants :

La nature de la marchandise et son mode de conditionnement ;
La valeur de la marchandise ;
Le voyage a assurer (trajet) ;

Le moyen de transport utilisé ;

NN AN KX

La cessation de garantie®.

En fonctions de ces informations en sus citées qui sont fournies par le client,
Iassureur établit sa proposition qui est ensuite soumise au client avec tous les détails pos-

sibles afin de faciliter sa compréhension.

Paragraphe 3. Le sinistre

Le sinistre c’est la réalisation de I’événement garanti au contrat par |’assureur.
Lorsqu’un sinistre survient en assurance transport, la détermination du montant de
’indemnité tient compte de deux (02) facteurs que sont la couverture et la valeur

d’assurance (valeur réelle). La valeur assurée doit étre justifiée en cas de sinistre.

L’indemnité est limitée a la valeur réelle de la marchandise au moment du sinistre
qui est déterminée suivant quatre modes de calcul. Elle ne saurait en aucun cas dépasser la

valeur la plus élevée de ces modes de calcul que sont :

1) Le prix de revient du bien ou de la marchandise a destination, majoré du profit

espéré forfaitaire de 20% ;

# Ancien texte « sauf convention contraire I’assurance commence au moment ol les facultés quittent les ma-
gasins (...) et finit au moment ou les facultés entrent dans les magasins du destinataire ... »
> En Maritime : 60 jours a compter du déchargent des marchandises du dernier navire, 15 jours par le trans-

port Aérien et Terrestre
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2) La valeur du bien ou de la marchandise a destination a la date d’arrivée, telle
que déterminée par les cours du marché usuellement publiés ;

3) La valeur du bien figurant aux conditions du contrat de vente d’origine ;

4) La valeur de remplacement du bien ou de la marchandise lorsqu’il s’agit de
biens manufacturés, a condition d’en produire la preuve de leur remplacement

effectif par des factures correspondantes.

Aprés ce bref rappel sur les généralités de 1’assurance transport, il convient
d’analyser la problématique de I’applicabilité de I’obligation de domiciliation de

I’assurance des facultés a I’importation au Burkina Faso.
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CHAPITRE 1II: L’OBLIGATION DE DOMICILIA-

TION DE L’ASSURANCE DES FACULTES A
L’IMPORTATION AU BURKINA FASO

Il convient ici d’examiner dans un premier temps le contenu de 1’obligation, les dif-
ficultés rencontrées dans sa mise en ceuvre et en second lieu, de proposer des perspectives

de solutions visant a rendre plus effective son application.

Section I. Le contenu de I’obligation d’assurance des facultés a
I’importation au Burkina Faso

Parlant du contenu, il est question de passer en revue les différents textes en vi-
gueur relatifs a I’obligation, de procéder a un état des lieux de son application sans passer

sous silence les limites des textes qui la régissent.

Paragraphe 1. Les textes relatifs & ’obligation d’assurance transport au
Burkina Faso

Au Burkina Faso, les sources de I’obligation de domiciliation de ’assurance des fa-
cultés a I’importation sont au nombre de deux (02), une loi supranationale, a savoir le code
CIMA et des lois nationales, notamment 1’Ordonnance n°83-028 du 27 décembre 1983 et

son décret d’application du 30 décembre 1983.

A. Le Code CIMA

Le code des assurances CIMA est presque muet sur la question de 1’assurance Ma-
ritime et Transport. Toute chose qui nous interpelle sur la gestion de cette branche. En ef-
fet, le Législateur CIMA pose simplement le principe de 1’obligation d’assurance transport
des facultés a I'importation et renvoie aux Etats membres de légiférer chacun en ce qui le

concerne sur la question.

C’est précisément I'article 278 dudit code CIMA qui consacre I’obligation
d’assurance en ces termes : « L’assurance des facultés a I’importation revét un carac-
tere obligatoire dans la mesure o les législations nationales le prévoient. Elle est alors

régie par les dispositions spécifiques de ces législations. Toutefois, les dispositions du

présent code relatives au paiement des primes lui sont applicables ».
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Ainsi, le législateur CIMA a posé ainsi le principe de I’obligation de domiciliation
de I’assurance transport a I’importation et a laissé la latitude a chaque Etat de légiférer sur
la question, excepté le volet relatif au paiement de la prime qui reste soumis aux disposi-

tions du code CIMA. Cependant, qu’en est-il de la Iégislation Burkinab¢ ?

B. L’Ordonnance N° 28-083/CNR/PRES/MF du 27 décembre 1983

L’Ordonnance N°28-083/CNR/PRES/MF¢ portant domiciliation de 1’assurance
des marchandises ou facultés a I’importation du 27 décembre 1983 est le texte fondamental
qui consacre cette obligation d’assurance des marchandises ou facultés a I’importation au
Burkina Faso. Prise sous la Révolution en République de Haute Volta actuel Burkina Fa-
so’, cette Ordonnance fixe I’obligation en son article 1¢" en ces termes :« Les personnes
physiques ou morales de droit public ou de droit privé sont assujetties a ’obligation
de souscrire une assurance auprés d’une entreprise d’assurance agréée en Haute Vol-
ta pour toute importation de marchandises ou facultés sur le territoire de la Répu-

blique de la Haute Volta ».

Ainsi, I’obligation de domiciliation de I’assurance des marchandises ou facultés a
I’importation remonte & la période révolutionnaire et elle pesait tant sur les personnes phy-
siques que sur les sociétés publiques et privées importatrices de marchandises en Haute
Volta. En outre, cette assurance doit étre souscrite auprés d’une société agréée par 1’Etat.
Elle peut €tre souscrite directement auprés d’une entreprise agrée en République de Haute
Volta, ou par I’intermédiaire de personne physique ou morale autorisée a présenter des
opérations d’assurance en République de la Haute Volta (actuel Burkina Faso). Dans ce
dernier cas, I’Ordonnance vise les intermédiaires d’assurance que sont les courtiers et les

agents généraux.

Toutefois, toute infraction aux dispositions de Darticle 1°7 est passible d’une
amende €gale a 25% de la valeur des marchandises ou facultés importés (article 3). Un

décret d’application précise les conditions d’application de cette Ordonnance.

& Conseil National de la Révolution/Présidence/Ministére des Finances

7 Qui signifie : Pays des hommes intégres
m
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C. Le Décret N°84-329/CNR/PRES/MF du 30 décembre 1983

Le décret n°84-329/CNR/PRES/MF du 30 décembre 1983 fixe les conditions
d’application de 1’Ordonnance du 27 décembre1983 portant domiciliation de 1’assurance
transport des marchandises ou facultés au Burkina Faso, notamment la valeur minimale de

la marchandise a assurer, la garantie minimale a souscrire et I’itinéraire a assurer.

En effet, P’article 1°* du décret précise en substance que I’obligation d’assurance
instituée par I’Ordonnance s’applique aux marchandises ou facultés dont la valeur FOB

excede Cinq Cent Mille (500 000) Francs CFA.

L’article 2 du décret précise que le mode d’assurance est librement fixé par les
parties, toutefois; I’assurance doit étre faite aux conditions minimales de la garan-

tie « Franc d’Avaries Particuliéres Sauf » (F.A.P Sauf).

Quant a Particle 3, il stipule que les marchandises ou facultés doivent étre assurées

depuis le port ou I’aéroport d’embarquement jusqu’a destination.

Par ailleurs, il est fait obligation a son article 4 a I’assureur de fournir & I’assuré
sans frais les documents justificatifs d’assurance, notamment le Certificat d’Assurance
Facultés (CAF). Aussi, Particle 5 dudit décret précise que les formalités douaniéres en
vue de I’enlévement des marchandises ou facultés importées doivent étre subordonnées a la

production d’un document justificatif, a savoir le certificat d’assurance.

Mais malgré I’existence de ces normes 1’obligation de domiciliation de 1’assurance

de facultés a I'importation est-elle respectée par les importateurs au Burkina Faso ?

Paragraphe 2. Etat des lieux de I’application de I’obligation d’assurance

des facultés a I’importation au Burkina Faso

Il convient ici, de faire un diagnostic sur I’effectivité de I’application de

I’obligation d’assurance au Burkina Faso, ses implications, ainsi que les causes de sa non

application.
m
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A. Le non-respect de I’obligation d’assurance

Notons que conformément au décret N°84-329/CNR/PRES/MF du 30 décembre
1983, obligation est faite a tous les importateurs de marchandises a destination du Burkina
Faso d’une valeur FOB supérieure ou égale a 500 000 F CFA de souscrire une assurance
transport auprés d’une compagnie locale. En effet, dés I’adoption de cette réglementation,
elle a connu une adhésion satisfaisante due a I’implication des différents acteurs et la

rigueur des pouvoirs publics.

Aujourd’hui, malgré ce cadre reéglementaire et toute la légitimité de cette mesure
qui vise a transformer les entreprises nationales d’assurances afin qu’elles jouent pleine-
ment leur r6le d’investisseurs institutionnels dans le développement économique et finan-
cier du pays, le décret n’est pas respecté. Ainsi, beaucoup d’importations de marchandises
a destination du Burkina Faso échappent a cette réglementation a tel point qu’on se pose la
question de son existence en la matiére. Cette problématique de souscription a 1’assurance
des marchandises importées mérite alors un diagnostic sans complaisance en vue de re-
monter la pente car le non-respect de la réglementation pénalise grandement 1’Etat qui perd

des taxes pergues sur les contrats d’assurances.

La situation s’est un peu améliorée avec la mise en place de la plateforme SYLVIE
(Systéme de Liaison Virtuelle des opérations d’Importations et d’Exportations) qui permet
la centralisation électronique de tous les documents pré-dédouanement et de sa structure de

gestion (SOGESY).

Cependant, dans la pratique le Certificat d’Assurance de Facultés (CAF) qui est
pourtant un document indispensable pour I’enlévement de toute marchandise importée (ar-
ticle 5 du décret de 1983) n’a toujours pas été exigé pour le dédouanement des marchan-
dises. Ce qui n’est pas sans conséquences non seulement pour les importateurs eux-mémes

en cas de sinistre, mais aussi pour les assureurs et également pour I’Etat.
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B. Les conséquences du non-respect de I’obligation de domiciliation

de ’assurance transport de facultés

Le non-respect de 1’obligation de domiciliation de I’assurance transport de facultés
entraine des conséquences financiéres pour les compagnies d’assurance mais aussi pour

I’Etat et les importateurs eux-mémes.

1. L’impact sur les compagnies d’assurance

Malgré le cadre reglementaire, la branche de I’assurance transport au Burkina Faso
reste le parent pauvre du secteur des assurances du fait du non-respect de 1’obligation
d’assurance de facultés. En effet, ce contournement des lois relatives a 1’obligation
d’assurance transport a comme conséquence pour les compagnies d’assurance, un manque

a gagner en termes de chiffre d’affaires.

Pour le cas spécifique du marché burkinabé de I’assurance, ce manque a gagner oc-
casionné par le non-respect de I’obligation de domiciliation d’assurance transport est on ne
peut plus clair. En sept (07) ans, le chiffre d’affaires du marché Burkinabé de 1’assurance
en IARD dans son ensemble a plus que doublé. Il est passé de 21,54 milliards de F CFA
en 2011 a 46,76 milliards de F CFA en 2017. Cependant, sur la méme période, le chiffre
d’affaires de I’assurance Transport est passé de 2,1 milliards F CFA en 2011 a 3,64 mil-
liards F CFA en 2017.

Partant de ce constat, I’on constate que la part de la branche assurance Transport a
perdu deux (02) points en sept (07) ans ; elle est passée de 10% en 2011 a 9% en 2014,
puis @ 8% en 2017 (conf. Graphique 1 ci-dessous). Or en la zone FANAF, ’assurance
Transport occupe la 4¢ place (10%) apres I’Automobile (35%), la Maladie (27%) et
I’Incendie (19%). Conf. (Graphique 2).

Ainsi le Burkina Faso est I’un des rares pays dont le poids de I’assurance Transport
est inférieur a 10%, malgré ’augmentation du volume de ses importations, soit de
1 117,80 milliards de F CFA en 2011 a 1 855,20 milliards de F CFA en 2017 (Sources :
BCEAO, Statistiques douaniéres).

m
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Graphique 1 : Répartition du chiffre d'affaires par branche IARD au Burkina Faso de
201142017 (%)

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

“ACM =VTM =lIncendie = Transports ERCG ® Autres dommages

Source : APSAB, Rapport annuel 2018

Graphique 2 : Répartition par branche du secteur non vie en 2017 (en %, 15 pays)
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Source : FANAF, février 2019

Il convient de rappeler également ici que suivant les résultats des travaux de la
CNUCED, les primes d’assurance maritimes doivent représenter au minimum 1,5% de la
valeur totale des importations FOB d’un pays. Ainsi, une applicati

on numérique de ce taux
_ Promotion 2018-2020 =

"""" ' MST-A

Ousmane KONDA




40
L’obligation de domiciliation de I’assurance transport des facultés a I’importation au Burkina Faso :

état actuel des lieux et EersEectives

aux importations du Burkina Faso, nous permet d’estimer que les primes potentielles du
pays auraient di atteindre en FCFA 27,828 milliards en 2017 contre en FCFA 3,64 mil-
liards de primes réelles réalisées par le marché a cette méme période, soit un manque a
gagner en FCFA de 24,18 milliards pour les compagnies d’assurance. Cet état de fait nous
permet également de conclure qu’en 2017, le marché des assurances burkinabé a mobilisé
a peine 13% des primes potentielles en assurance Transport tandis que les importations
FOB du pays sont passées de 1 117,80 milliards de F CFA en 2011 a 1 855,20 milliards
de F CFA en 2017 (Sources : BCEAO, Statistiques douaniéres). Conf. Tableau 2 ci-

dessous.

Pour I’année 2018, le volume des importations en valeur FOB est estimé en FCFA
a 1972, 289 milliards (Source : Douane), soit une estimation de prime prévisionnelle en

FCFA de 29,584 milliards au profit des compagnies d’assurance.

Tableau 2 : Statistiques des importations FOB et de primes d’assurance transport

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Importations (M)
FOB

1117,80 |1 355,80 1 644,20 | 1490,90 |1 540,40 |1 676,70 |1 855,20

Primes d’assurance
2,1 2,67 2,97 2.9 2,99 3,45 3,64
Transport

Primes Potentielles
des 1,5% (M) FOB

16,767 20,337 24,663 (22,3635 |23,106 |25,1505 |27,828

Manque a gagner
pour les compa-|14,667 |17,667 (21,693 [19,4635 |20,116 [21,7005 |24,188

gnies d’assurances

(Milliards de F CFA)

Source : APSAB, Rapport annuel 2018

2. L’impact sur I’économie nationale

L’un des objectifs de la politique de domiciliation de I’obligation de I’assurance

Transport sur facultés est de permettre de conserver les primes dans les pays de destination
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des marchandises afin de limiter la fuite des capitaux et de développer les marchés locaux.
En effet, les primes récoltées sont destinées a étre injectées dans les économies nationales
sous forme provisions techniques. Ainsi les primes collectées permettent de développer

davantage I’industrie des assurances et de favoriser le financement de I’économie.

S’agissant des recettes pour I’Etat, deux sortes de prélévement sont effectués :

v" Les Frais de controle : I’Etat préléve, au titre de frais de contrdle des organismes
d’assurance, 1,5% des primes collectées par les assureurs ;
v La Taxe Unique d’Assurance (TUA) : les assureurs payent la Taxe Unique sur

I’ Assurance qui est de 8% en assurance Transport.

Quant aux pertes de taxes pour I’Etat occasionnées par le non-respect de
'obligation d’assurance Transport, elles sont importantes. En effet, pour I'année
d’exercice de 2017, I’Etat a perdu environ 362,75 millions de F CFA de frais de controle et
1,93 milliards de F CFA en Taxes d’Assurance, soit un manque a gagner total de 2,3 mil-

liards de F CFA pour I’Etat.

Concernant I’année d’exercice 2018, les primes en prévision suivant les statistiques
sur le volume des importations en valeur FOB (1 972, 289 milliards) communiquées par la
Direction générale des Douane, sont estimées en FCFA 29,584 milliards, ce qui laisse
présager un montant total en FCFA de 2, 811 milliards de taxes d’assurance et de frais

contrdle au profit de I’Etat.

Tableau 3 : Récapitulatif du manque a gagner pour I’Etat

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Sur frais de con-
- 220,06 264,98 325,33 291,89 301,67 325,45 362,75
role

Sur la TUA
1173,67 |1413,23 [1735,07 |1556,74 |1608,92 |1735,76 |1 934,65

Manque a ga-
1393,73 [1678,22 |2 060,40 |1848,62 |1910,60 [2061,21 |2297,40
gner total

(Millions de F CFA)

R B S B (T B e S RN o oty
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3. L’impact sur les importateurs

En plus de ces pertes pour I’Etat et les compagnies d’assurances, le non-respect a
des effets néfastes pour les importateurs eux-mémes. En effet, [’assurance transport a pour
but de permettre aux importateurs de mener leurs opérations commerciales en étant déga-
gés, tout au moins partiellement, des conséquences financieres de la perte éventuelle de
leurs biens ou ceux confiés, ou des dommages que ceux-ci pourraient subir tout au long du
processus de transport. Ainsi, I’importance de souscrire une police d’assurance facultés
pour ses marchandises ou facultés importées n’est plus & démontrer. Les importateurs qui
souscrivent localement leurs contrats, disposeront entre autres des avantages linguistique et

géographique.

Par contre, des difficultés relatives a la distance ou a la langue se posent quotidien-
nement dans la procédure d’indemnisation en cas de sinistre pour les importateurs, d’ou la
pertinence de cette mesure de I’obligation de domiciliation de 1’assurance des facultés, qui
prend en compte des intéréts croisés de 1’Etat, des professionnels de I’assurance et les im-
portateurs eux-mé€mes. Cependant, quelles sont les causes réelles du non-respect de cette

obligation ?

C. Les raisons du non-respect de I’obligation de domiciliation de

I’assurance

Les facteurs explicatifs du non-respect de [I’obligation de domiciliation de
I’assurance des facultés & I'importation au Burkina Faso sont multiples. Ils sont d’ordre

individuel, administratif et social.

1. Les facteurs individuels

Les facteurs individuels concernent essentiellement les importateurs. D’abord, on a
la tendance des importateurs a faire souscrire I’assurance Transport par leurs fournisseurs
dans les contrats de vente depuis le pays de départ des marchandises au détriment des

compagnies d’assurances des pays de destination de ces marchandises.

Ensuite, il y a I'ignorance et le refus de certains importateurs de I’obligation

d’assurance résultant de 1’absence chronique de la culture d’assurance. En effet pour les
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commergants importateurs, le paiement de la prime d’assurance transport n’est rien d'autre
qu'une taxe indépendante des droits de douane imposée par I’Etat en attente avec les assu-
reurs, surtout pour les cas ou les marchandises sont déja sur le sol burkinabe. Pour ces cas

ils n'entendent pas assurer des marchandises déja arrivées a destination.

Aussi, pour certaines marchandises périssables (articles fragiles ou denrées) qui
font I'objet de la demande d'enlévement direct afin d'éviter les avaries, les déclarations font
l'objet de régularisation des droits de douane aprés leur sortie du port ou de l'aéroport. Ce
systeme qui rend difficile la vérification des certificats d'assurance est couramment utilisé
par des transitaires pour échapper au controle des assurances méme si les marchandises ne

sont pas périssables (pi¢ces détachées, machines, etc.).

2. Les facteurs administratifs

La faible souscription a I’assurance facultés est d’une part imputable aux pouvoirs
publics. La réglementation dans I’assurance des marchandises importées qui a connu un
succes dans son application dés son adoption est depuis quelques années en difficulté dans

sa mise en ceuvre.

Cette situation est due d’abord a la non implication des services compétents ainsi
que tous les autres acteurs chargés du respect et de la mise en ceuvre stricte du décret (no-
tamment Douanes et transitaires). En effet, des marchandises sont importées tous les jours
a destination du Burkina Faso sans que celles-ci ne fassent I’objet d’une assurance locale

sous le regard des autorités douaniéres.

Aussi, une des difficultés a noter réside dans la fraude au niveau des importateurs.
Ceux-ci usent de tous les moyens pour ne pas se conformer a la réglementation avec sur-
tout la complicité des transitaires qui pergoivent une somme modique en contrepartie d’une
prime d’assurance qu’ils portent sur la Déclaration Préalable d’Importation dans le cadre

des formalités douaniéres.

En plus, nous notons que la réglementation au niveau des importations est ignorée
par beaucoup d’acteurs. Plusieurs importateurs ignorent I’existence d’une réglementation

dans I’assurance des marchandises importées. L’absence d’une politique efficace en ma-
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tiére de sensibilisation et d’information des importateurs explique cette situation qui est en

partie a I’origine de la faible souscription des importateurs a I’assurance facultés

Enfin, il faut noter la vétusté des textes qui régissent I’obligation. En effet
I’Ordonnance et de son décret d’application, leur mise en ceuvre présente des limites, au
regard des résultats plus que mitigés depuis leur adoption. Au nombre de ces limites, nous
pouvons citer :

e Le manque de mécanismes de contrdle de I’obligation (mise en ceuvre) ;

e L’absence de taux de prime minimum d’assurance par type de transport (aérien, ter-
restre et maritime) ;

e Le manque de mesures incitatives et de sensibilisations des acteurs (assureurs, im-
portateurs et Etat) pour mieux vulgariser I’assurance des facultés ;

e [’absence de mesures coercitives au niveau des autorités douaniéres.

3. Les facteurs sociaux

On peut citer I’analphabétisme du public cible, les facteurs culturels et religieux et

la faible communication des assureurs.

S’agissant du premier point, avec un des taux d’alphabétisation faible, le Burkina
Faso se trouve mal en point avec cette situation qui ne favorise pas certains pans de son
développement. En effet, I’analphabétisme des importateurs ne facilite pas ’adhésion de
ces derniers a I’assurance facultés. Bon nombre d’importateurs ignorent toujours
I’importance de I’assurance facultés malgré le cadre réglementaire qui a été institué depuis
1983. Certains, voyant en cette réglementation comme une imposition. Des efforts doivent
etre faits a tous les niveaux pour mener des actions de communication dans nos langues
nationales a I’intention de ce public cible ; ce qui pourra améliorer le taux d’adhésion 4 la

souscription de I’assurance facultés.

Quant au second, il faut noter que la culture de I’assurance au Burkina Faso, et pra-
tiquement dans tous les Etats africains demeure trés faible, environ 1%. En effet, la
croyance aux mythes et aux pouvoirs surnaturels ne favorise pas la pénétration de
I’assurance en général et de 1’assurance Transport en particulier. Pourquoi souscrire & une

assurance facultés, si I’individu croit que ses marchandises ne seront jamais sinistrées ?
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C’est ainsi qu’au niveau du public cible, certains importateurs n’accordent pas de
I’importance & I’assurance facultés, estimant que seul Dieu peut protéger leurs marchan-
dises contre les risques de transport. Cette situation qui est constatée dans beaucoup de
pays africains n’épargne pas le marché burkinab¢ de 1’assurance. Pour cela des efforts doi-
vent étre faits a tous les niveaux afin de redresser cette tendance pour le bonheur de

I’économie burkinabé.

Concernant le dernier point relatif a la communication, il faut noter que les assu-
reurs ont également une part de responsabilit¢ dans le non-respect de 1’obligation
d’assurance facultés. En effet, la politique communicationnelle et publicitaire des compa-
gnies d’assurances sur les produits d’assurance facultés n’est pas satisfaisante. On dénote
un certain désintéressement de la part des assureurs qui se traduit par le manque de solida-
rité dans la prise des décisions relatives a I’obligation et a cela vient s’ajouter une sorte de

concurrence aveugle qui engendre des pratiques qui pourrissent le marché.

Au regard de toutes ces causes qui entravent I’application de I’obligation de domi-
ciliation de I’assurance transport au Burkina Faso, des pistes de solutions méritent d’étre

évoquées.

Section II. Perspectives

Pour une meilleure application de I’obligation de domiciliation de |’assurance
transport au Burkina Faso, des actions méritent d’étre menées principalement a trois (03)
niveaux, c’est- a- dire, au niveau étatique, au niveau des assureurs a travers ’APSAB et au

niveau des importateurs eux-mémes.

Paragraphe 1. Les solutions au niveau étatique

En ce qui concerne I’Etat, on peut déja mentionner qu’un grand pas a été franchi
avec la création et la mise en service de la plateforme dénommée Systéme de Liaison Vir-
tuelle des opérations d’Importations et d’Exportations (SYLVIE), officiellement déduis le
16 février 2016. Mais il est aujourd’hui nécessaire voir indispensable de procéder a une

relecture des différents textes en vigueur, en y introduisant des régimes de contrdle et des

sanctions.
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A. La création et mise en marche de la plateforme SYLVIE

Convaincu que 1’autorité publique a sa part a jouer dans le rayonnement de
I’assurance facultés, il reste que d’autres mesures soient prises en vue de rehausser la ten-
dance actuelle de I’application de I’obligation d’assurance facultés. L’Etat burkinabe, dans
le souci d’améliorer le climat des affaires, a mis en place une plateforme basée sur les nou-
velles technologies qui permet de faciliter les procédures de dédouanement des marchan-
dises a I’'importation, par la réduction des délais et des colits dans les processus
d’importations. Il s’agit du Systéme de Liaison Virtuelle des opérations d’Importations et
d’Exportations (SYLVIE) qui permet de regrouper tous les pdles qui participent au com-

merce international sur une seule et méme plateforme électronique.

D’abord nous notons qu’avec la plateforme SYLVIE qui a été instituée par les auto-
rités, I’espoir est permis dans le développement de I’assurance facultés. Désormais toute
importation de marchandises au Burkina Faso doit passer par cette plateforme et le con-
trole des certificats d’assurance pour les importations dont les valeurs excédent 500 000

FCFA pourrait se faire sans grandes difficultés

Ensuite, cette plateforme mise en exploitation depuis quatre (04) ans permet
I’établissement des certificats d’assurance. Ainsi, cette plateforme doit étre vulgarisée en
vue de pouvoir aider a la mise en ceuvre stricte de I’obligation de I’assurance facultés sur
les marchandises importées. C’est pourquoi les autorités doivent redoubler d’effort en vue

d’amener tous les importateurs de marchandises a utiliser la plateforme SYLVIE.

En outre, les autorités doivent d’avantage travailler a lutter contre la fraude qui ne
favorise pas aussi la souscription a I’assurance facultés.

Enfin, il appartient aux autorités de travailler a fédérer les différents acteurs qui in-
terviennent dans la chaine de transport des marchandises dont les banques, les douanes, les

compagnies d’assurance, les Commissionnaires en Douanes et les Auxiliaires de transport.

Ce systeme qui permet ainsi aux importateurs de raccourcir les délais dans les pro-
cédures de dédouanement et de minimiser les cofits, accroit le volume des importations et
du méme coup augmente les chiffres d’affaires des assureurs. Il permet aussi sécuriser les

différents documents traités, les services de douane et les assureurs pouvant accéder direc-
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tement a la plateforme pour effectuer les vérifications nécessaires et de permettre égale-
ment une bonne tragabilité de différentes opérations pour un meilleur contrdle de
I’application de I’obligation de 1’assurance Transport par le biais de la production du certi-

ficat d’assurance.

Cependant, le systtme SYLVIE qui est une sorte de digitalisation de la souscription
de I"assurance transport comporte des difficultés qui méritent de trouver solutions. Au dé-
las des inconvénients liés a la qualité de la connexion de I’internet, il faut trouver des mé-
canismes facilitant le paiement des primes, la signature électronique du certificat et aussi
des options permettant par exemple d’établir les états d’un client donné a une période don-

née.

Ce sont tant de difficultés dont leur résolution permettra de mieux sécuriser le certi-
ficat d’assurance et de rendre plus opérationnel la plateforme SYLVIE afin de rendre ef-
fectif le respect de [I’obligation d’assurance facultés au Burkina Faso, mais

I’opérationnalisation seule de la plateforme n’est pas suffisante.

B. La relecture des textes relatifs a2 ’obligation d’assurance transport

des facultés a ’importation

Au regard du volume important des importations au Burkina Faso, il est impératif
de relire les textes relatifs a I’obligation d’assurance transport. De nouvelles mesures doi-
vent étre prises pour contraindre les importateurs au respect de 1’obligation en les amenant

a assurer leurs marchandises aupres des sociétés d’assurance agréées au Burkina Faso.

Au plan communautaire, le législateur CIMA devrait apporter des reformes consé-
quentes avec I'urgence du moment. Un seul article pour régir I’obligation de domiciliation
de I’assurance des facultés a I’importation nous parait peu insuffisant pour une branche
aussi importante qu’est I’assurance Transport. Voila pourquoi des études, des réflexions et
aussi des actions méritent d’étre menées dans ce sens, a I’instar de la branche Automobile
qui est bien réglementée par le législateur CIMA. Une uniformisation du certificat
d’assurance transport et d’une garantie minimale en FAP Sauf tout comme la RC en

Automobile est envisageable.
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Au plan national, I’Ordonnance du 27 décembre 1983 et son décret d’application

doivent étre relus.

S’agissant de I’Ordonnance, la sanction prévue a son article 3 est moins contrai-
gnante et doit étre renforcée. En effet, la sanction d’une amende égale a 25% de la valeur
des marchandises actuellement n’est pas dissuasive. En plus de cette amende que
I’importateur fautif doit payer, il faut qu’il présente encore un certificat d’assurance avant
tout enlévement de la marchandise. Aussi, de possibilités de confiscations de marchandises
contre tout contrevenant a I’obligation d’assurance transport doivent étre consacrées par un

nouveau décret.

Quant au décret d’application n°84-329 du 30 décembre 1983, son article 1°" aussi
doit étre reformulé comme suit : « Conformément a I’article 1¢" de I’Ordonnance n°028-
83, le taux de prime minimum Franc d’avarie Particuliére Sauf (FAP SAUF) appli-
cable a la valeur d’assurance des biens et marchandises de toute nature a
Pimportation est fixé a 0,15%. La prime nette minimum résultant de ’application de

la présente Ordonnance ne doit pas étre inférieure a 5000 ».

En rappel selon ce décret, la valeur FOB de marchandises qui doit faire ’objet
d’une obligation d’assurance facultés est celle supérieure ou égale a4 500 000 F CFA. Dans
le cadre d’une révision de ce texte, il y a lieu de I’étendre a tous les modes de transports et
a toutes les valeurs FOB, méme celles inférieures 2 500 000 F CFA. Aussi, le décret doit
prévoir des sanctions pécuniaires égale au double de la prime des marchandises importées

a I’encontre des compagnies d’assurance qui ne respecte le tarif.

C. L’application stricte des sanctions prévues par les textes

Passer I’étape de sensibilisation des acteurs (importateurs) au respect de la régle-
mentation sur les marchandises importées, il sera nécessaire de passer a I’étape de la sanc-
tion aux fautifs. Les sanctions prévues dans le cadre de la loi doivent pouvoir s’appliquer
dans toute leur rigueur et sans complaisance. En plus de la sanction prévue dans
I’Ordonnance de 1983, le nouveau décret doit prévoir des sanctions d’immobilisation de

marchandises, de confiscation de biens importés ou méme de privation de liberté.
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Paragraphe2. Les solutions envisageables chez les assureurs et importa-
teurs

Il s’agit essentiellement de la mise en place d’un pool de coassurance en assurance
transport, de I’instauration d’un tarif minimum et de la sensibilisation des acteurs du do-

maine des importations que sont les importateurs, les transitaires, etc.

A. La mise en place d’un pool de coassurance transport de facultés a
I’importation

Le respect de I’obligation de I’assurance des facultés a I’importation au Burkina
Faso passe aussi par une meilleure organisation de branche. En effet, les assureurs doivent
réorganiser le cadre de vente de I’assurance transport afin de pouvoir la relancer dans
I’intérét de tous. La création et la mise en place d’un pool de gestion en coassurance de-
viennent nécessaires. En se basant sur 1’expérience de I’obligation d’assurance Automo-
bile, la concurrence rude entre les assureurs a occasionné la pratique de la sous tarification
sur les marchés. Ce qui constitue des cas de violations flagrantes de la réglementation en
matiére d’assurance automobile. L’adoption par ’ensemble des acteurs d’une gestion en

coassurance permet de limiter cette concurrence.

Pour ce faire les dirigeants des compagnies d’assurance doivent s’inspirer de cet
exemple en Automobile en se concertant pour désigner ensemble une société parmi elles
chargée de gérer cette coassurance. Cette compagnie aura la qualité d’apériteur et travaille-
ra en étroite collaboration avec la SOGESY (société en charge de la plateforme SYLVIE)
qui facilite la centralisation des opérations et la collecte des primes. Les compagnies
d’assurance peuvent instituer entre elles, a travers une convention, un systéme de gestion
tournante du rle d’apériteur, par exemple un mandat d’une durée de quatre (04) ans pour

chaque membre.

La mission principale de I’apériteur consistera a gérer le portefeuille transport de la
coassurance, en assurant non seulement la production mais également I’instruction des
sinistres et la répartition proportionnelle des primes et des charges sinistres entre les assu-
reurs en fonction de leurs engagements. En contrepartie, elle est rémunérée a la commis-

sion appelée commission d’apérition. Pour les modalités de répartition des parts, ils pour-
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ront par exemple s’accorder sur I’importance du chiffre d’affaires actuel de la branche

Transport de chaque société.

Ainsi, la mise en place d’un pool de gestion pourrait étre une solution pour relancer
la branche Transport de I’assurance au Burkina Faso mais il importe de reconnaitre qu’elle
n’est pas a elle seule suffisante, d’oui la nécessité de parvenir a un taux minimum de prime

pour faciliter I’assurabilité des risques transports.

B. L’instauration d’un tarif minimum de prime transport facultés a

I’importation sur le marché

L’une des difficultés liées a ineffectivité de I’application de 1’obligation de domici-
liation de I’assurance des facultés est 1’absence d’un taux de prime minimum sur le marché
pour la branche Transport. En effet, pour les différentes garanties (Tous risques, FAP
Sauf, Accidents Majeurs ou Accident Caractérisés), chaque assureur utilise ses propres
taux qui sont ajustés en fonction des clients et des capitaux a assureur. Cette situation n’est
pas de nature a faciliter le contr6le de I’obligation d’assurance Transport sur le marché,
d’ol 'urgence et la nécessité d’instaurer un taux de prime minimum pour harmoniser les

pratiques sur le terrain.

Pour ce faire, le marché burkinabé de I’assurance Transport doit s’inspirer des
exemples des marchés d’autres pays de I’espace CIMA tels que le Cameroun, la Cote
d’Ivoire, et surtout le Sénégal). Il doit adopter un taux de prime minimum pour les impor-
tations de marchandises de toute nature au Burkina Faso. C’est la raison fondamentale qui

doit inspirer et guider la relecture des textes actuels en la matiére.

Ainsi, le marché Burkinab¢ de I’assurance, suivant I’exemple des marchés en sus
cités, doit instaure par exemple le taux de prime minimum de 1,5% pour la garantie mini-
male FAP Sauf des marchandises de toute nature. Sa concrétisation demande I’effort et la

participation de tous les acteurs du commerce extérieur.
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C. L’implication et la sensibilisation des acteurs du secteur des trans-

ports au Burkina Faso

Notons que la sensibilisation ne doit pas étre seulement une préoccupation de
’autorité publique. C’est pourquoi, les sociétés d’assurance doivent également ccuvrer
dans la sensibilisation des importateurs. Cela est plus qu’un impératif car les sociétés
d’assurances sont également les grands bénéficiaires dans la souscription de I’assurance
facultés au regard des primes importantes qu’elles pourraient engranger dans la production

des contrats d’assurances.

Pour ce faire, les sociétés d’assurance doivent revoir leurs politiques de marketing
mais elles doivent également appeler a contribution & d’autres acteurs que sont les ban-

quiers et les organisations professionnelles et aux syndicats des importateurs.

S’agissant de leur politique de de marketing, les compagnies d’assurances doivent
revoir leur politique de communication sur les produits d’assurances facultés qu’elles of-
frent. L’ importance de la campagne publicitaire n’étant plus & démontrer, il appartient aux
compagnies d’assurances de communiquer suffisamment sur les produits d’assurance fa-
cultés. Cela contribuera au public cible de s’imprégner de I’existence de ces produits et des

garanties offertes par ceux-ci.

Quant a la contribution des banquiers, la banque qui octroie du crédit aux importa-
teurs, doit également s’assurer de la solidité des garanties de ces derniers. En effet, les
banques peuvent €galement jouer un rdle non négligeable dans la souscription de
I"assurance facultés par les importateurs a travers les Crédits Documentaires. Les Banques
en octroyant du crédit aux importateurs devraient exiger comme condition indispensable la

souscription a I’assurance facultés.

Concernant la contribution des syndicats et organisations professionnelles. étant
censés défendre les intéréts de leurs membres, les organisations professionnelles peuvent
également contribuer a la sensibilisation de leurs membres. En effet, il s’agit de leur faire

connaitre I'importance de I’assurance facultés et les encourager a y souscrire.
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De ces actions, les importateurs comprendront la nécessité pour eux de souscrire
localement leurs polices d’assurance afin d’éviter des difficultés d’indemnisation en cas de
sinistre, au regard de la proximité entre assureur et assuré et I’absence handicap linguis-
tique. C’est ainsi que ces organisations professionnelles contribueront de fagon efficiente a

I’essor de ’assurance facultés au Burkina Faso.

Aussi, d’autres actions de communication et de sensibilisation peuvent également
étre menées par voie de presse (journaux), de médias (radios, télévision via des publi-
reportage), 1’élaboration des dépliants et méme les réseaux sociaux (Facebook, le
WhatsApp, etc.) pour mieux vulgariser les produits et bien informer tous les acteurs inter-

venants le commerce extérieur.

En sommes, une réelle implication des importateurs, de I’Etat et des acteurs du sec-
teur des assurances est un facteur de consolidation des marchés locaux qui va se traduire

par :

v" Un accroissement significatif de la masse des primes et de leur rétention dans les
pays de I’importateur ;
v" Un renforcement des investissements dans 1’économie locale ;

v" L’acquisition d’une technicité certaine pour les assureurs Transport locaux.
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CONCLUSION

Aux termes de cette recherche, nous constatons que le Burkina Faso importe davan-
tage des biens de consommation via les pays cdtiers principalement la Cote d’Ivoire, le
Benin, le Togo et le Ghana du fait de sa situation enclavée. Ces importations comportent
d’énormes risques pour les marchandises, d’ou le besoin de les assurer. Pour cela, le pays a

instauré depuis 1983 une obligation de I’assurance transport.

Cependant, force est de constater que 37 ans apres, I’obligation d’assurance trans-
port des facultés connait toujours des difficultés dans son application. Ces difficultés ont
des origines diverses notamment le manque de controle de la part de 1’Etat surtout a travers
son administration douaniére, la vétusté des textes qui régissent I’obligation, la réticence

des importateurs et le désintéressement des assureurs.

Toutefois, ces causes entrainent d’une part, un manque a gagner pour I’Etat en
termes de taxes et pour les compagnies d’assurance en termes de chiffre d’affaires et
d’autre part, des difficultés d’indemnisation en cas de réalisation du risque pour les impor-
tateurs, du fait de contraintes géographiques (distance entre assureurs et assurés) et linguis-

tiques.

Voila pourquoi en termes de perspectives de solutions, il est nécessaire que les
textes soient reluqués pour les améliorer et que des actions de communication et de sensi-
bilisation soient menées au profit des importateurs. Aussi, il appartient a I’Etat de mettre en
place des structures de suivi et de contrdle accompagnées de sanctions fortes. De méme,
les assureurs doivent se concerter davantage sur la question afin d’adopter un tarif mini-
mum de prime et de mettre sur pied un mécanisme de gestion concertée du risque transport

(pool) afin de limiter la concurrence inutile qui pourrit le marché.

Pour ce faire, un travail de fond doit étre fait avec I’implication de tous les acteurs
que sont ’APSAB, les opérateurs économiques, la Douane, la SOGESY, le Guichet
Unique du Foncier ainsi que toutes les structures de 1’Etat et autres acteurs intervenant
dans le commerce extérieur. Une Commission Technique Transport est mise en place par

les assureurs du marché qui fait un travail remarquable depuis 2018, d’ailleurs une mission
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d’immersion impliquant tous les acteurs concernés est prévue courant 2020 a Dakar en

République de Sénégal pour s’inspirer de I’exemple sénégalais.
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ANNEXES

Annexe 1 : Etude comparative avec d’autres pays

PAYS

OBLIGATION D'ASSURANCE LOCALE

BURKINA FASO

Obligation d'assurance locale pour les marchandises importées au Burkina Faso d'une valeur FOB su-
périeure ou égale a 500 000 FCFA (article 1er de I'ordonnance 83-028 et article 1er du décret 84-329).

Décret n° 99-079 du 12 février 1999 portant obligation d'assurance des marchandises ou facultés a

e I'importation.

Loi n° 75/14 du 8 décembre 1975 complétée par le décret N° 76/334 du 06/08/1976 et I'arrété

CAMEROUN N°102/MINFI/MINEP : toute marchandise dont la valeur est égale ou supérieure a 500 000 FCFA doit
obligatoirement faire I'objet d'une couverture d’assurance locale.

CONGO Toutes marchandises (de tout type), qui sont importées au Congo, par les voies maritimes, routiéres
ou aériennes doivent obligatoirement étre assurées localement.

RCI Décret n°2007-479 du 16/05/2007 portant application de I'ordonnance n°2007-478 du 16/05/2007
portant obligation d'assurance locale des biens et marchandises de toute nature a lI'importation.
Décret n° 85-15 du 23 mai 1985.

NIGER Dérogation : Sauf si la valeur FOB desdites marchandises est égale ou supérieure a 1 M en transport
aérien et 5 M FCFA en transport terrestre pour les organismes internationaux et les ambassades.

Loi N° 81-78/AN-RM rendant obligatoire I'assurance des marchandises ou facultés a I'importation du

MALI 15 Aolt 1981 ainsi que le Décret 314/PG-RM fixant les conditions d'applications de I'obligation d'assu-
rance des marchandises ou facultés a I'importation du 05 Décembre 1983 et I'arrété N° 3364/MF
DNTCP portant application du décret ci-dessus.

SENEGAL Loi n°® 83-47 du 18 février 1983.

TOGO Loi n°® 87-07 et décret n° 87-104 du 3 juin 1987.

TCHAD Toute marchandise dont la valeur FOB est égale ou supérieure a 500.000 FCFA doit obligatoirement
faire I'objet d'une couverture d'assurance locale.

RCA Décret No 84128 du 27 avril 1984 fixant les modalités d'application de I'ordonnance No 83.052 du 02
aolit 1983 rendant obligation d'assurance pour toute importation supérieure ou égale a 500 000 FCFA.
Ordonnance n° 6/79/PR du 22 février 1979 portant assurance obligatoire des marchandises ou facul-

GABON tés a I'importation. Dans la pratique, il s'agit bien d'une assurance FAP-Sauf qui est le minimum exigé.
Cette obligation ne s'applique qu'aux marchandises ou facultés importées dont la valeur FOB excéde
300.000 FCFA (article 1 & 2 du décret 0215/PR/MINECOFIN).

GUINEE EQUA- | Décret n° 28/2008 du 31 mars 2008 portant assurance obligatoire des marchandises dont la valeur

TORIALE FOB (Franco a bord) excéde 20 millions de FCFA. (Mise a jour octobre 2015).

MAROC Article 162 de la loi 17-99 portant Code des Assurances du 3 octobre 2002.

Cette assurance obligatoire ne s'applique pas aux marchandises transportées dont la valeur, sur le

TUNISIE contrat commercial, ne dépasse pas 3.000 dinars (ou la contrepartie de cette valeur si la monnaie du
contrat est autre que le dinar tunisien).

Loi n° 80-88 du 31 décembre 1980.
Aux termes de l'article 194 de I'Ordonnance NR 9507 du 25 janvier 1995, I'obligation d'assurance en
matiére d'importation de marchandises en Algérie et de transport n'est pas obligatoire.

ALGERIE Dans le cas ol les risques de transport sont a la charge de I'importateur de droit algérien, et si ce der-
nier désire contracter une assurance, il doit le faire auprés d'une société agréée en Algérie sauf pour
les marchandises ou les biens d'équipement qui bénéficient d'un financement spécifique précisé par le
décret NR 95.412 du 9 décembre 1995 (article 2).

RWANDA La réglementation nationale en matiére d'assurance transport oblige de recourir aux compagnies
d'assurance nationales pour les couvertures de leurs importations et exportations

GHANA Obligation d'assurance locale sauf en cas de lacune du marché locale d'assurance.

Source : CESAM (Comité d'Etudes et de Services des Assureurs Maritimes et Transports de France)
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~ANNEXE 2 : Organigramme de SAHAM Assurance IARD

Ousmane KONDA — Promotion 2018-2020 = : MST-A




HY ne 29121 guiug

N33

ERTVENY

wawanedyq

uoipaig

_! Ie43u99 nap31q

OSV4 YNNG WYHYS 30 IWNVIOINVOUO




58
L’obligation de domiciliation de 1’assurance transport des facultés a I’importation au Burkina Faso :

état actuel des lieux et EersEectives

ANNEXE 3 : L’Ordonnance n°28-083/CNR/PRES/MF portant domicilia-
tion de ’assurance des marchandises ou facultés a ’importation du 27
décembre 1983
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ANNEXE 3 : Décret n°84-329/CNR/PRES/MF portant application de
I’Ordonnance n°28-083/CNR/PRES/MF du 30 décembre 1983
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