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" La pauvreté 4'une grande partie des populations
du tiers monde, spécialement dans les 31 Pays. considdrés
par l'organisation des Nations Unies comme les moins avancés - -
parmi les pays en voie de développement constitue 1'impé-
rieuse justification du désir de ces Peuples de voir Teg.; =7

systémes d'assurance qui leur procurent 1la sécurité, répondre
& deux conditions.

Premiérement que ces systémes soient réellement
adaptés & leurs besoins fondamentaux.,. et ne soient pas 1a

tribution au développement du pays".

(Monsieur GUY Levie, Chef dqu Programme spéecial en
assurance de la CNUCED, discours & la réunion de Gendve sur
les Etudes du Programme Spécial en Assurances,Décembre 1982,
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L'assurance maritime est un sujet a la mode dans
le milieu des assurances. Née du commerce de mer dans l'antiquité
Grecque, 1l'assurance maritime est la plus ancienne : "Les premiers
contrats retrouvés dans les archives de la ville de Génes datent
de 1347" (1).lElle est considérée comme une opération par laguelle
une partie, l'assuré se fait prometire moyennant une rénunération
A la prime pour lui ou bour un tiers, en cas de réalisation d'un
f‘¥ risque , une prestation par une partie, 1'assursur, qui, Prenant
'ﬁf en charge un ensemble de risques, les compense conformément aux

U lois de %gﬁstatistique.
Lug 5—\,’ \ig
( PRTY Best) o
b W L8N S 5 4% :
'gﬁ( ' \:mt;‘ L'assurance en general et 1l'agsurance maritime en parti-

culier‘occupe_une Place de choix dans les sujets d'actualité du
monde économique,

Peut-on ignorer que les grattes-ciels, les rapports
commerciaux entre leg Pays poseraient beaucoup de problimes sans

l'assurance ? sans elle 1'homme hésiterait 3 fouler le sol de 1a
lune, Cameroon Air Lines desservirait difficilement YAOUNDE-DOUATLA

k( PARTS. Ceci témoigne du roie universelle) de l'assurance. Fn effet,
elle est partout présente dans 1a vie economique des pays. Dans
les pays africains en &énéral, et au Burkina Faso en particulier
l'avénement de 1'assurance maritime serait un des rapports de 1la
colonisation.

Mais cette assurance maritime ne fonctionne pas sans
problémes. Quelles sont les difficultés lides 3 sa pratique au
i Burkina Faso ?

C'est sur cette question queé nous nous proposons de nous
pencher & travers le théme : 4la Problématique de l'assurance ma-
ritime sur facultés dans un pays sans littoral:cas du Burkina
Faso.

L'intéret nous paralt grand lorsque nous savons que la
quasi totalité de nos produits importés voyagent par la mer

. the?rie, Pratigue, comptabilitd, Tome # ve
3 Collection Ecole Nationale d'assurance. '
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Nous avons choisi cet aspect de 1'assurance compte
tenu, d'une part du fait que plus de 90 % de notre consomma-
tion alimentaire est importé ébl'étranger par voie maritime
et d'autre part du principe de 1'unité da cette forme d'assu-
rance qui veut que la garantie de la police maritime sur fa-
cultés couvre & la fois le transport maritime et éventuelle-
ment les transports terrestre, fluvial ou aédrien accessoires. i
En d'autres termes tout mode de transport accessoire au trans-
port maritime sera régi en principe par le principe du droit
maritime quelque soit la longueur du trajet maritime.

Dans le chapitre préliminaire, nous analyserons,
;&( d'une fagon bréve, les situationﬁgégg;aphique, commerciale
' du Burkina Faso.

Ensuite, dans une premidre partie nous présenﬁ%hs
le marché burkinabé de 1'assurance. La deuxigme partie nous
permettra d'analyser le développement de l'assurance mariti-
™ me et ses perspectives d'avenir dans un Pays sans littoral

comme le Burkina Faso.

Nos voeux seraient qu'au moins les conclusions
du présent travail contribuent, & c6té des moyens déja utili-
sés, & sensibiliser tout le peuple burkinabé aux problimes de
1l'assurance maritime en particulier et de 1'assurance en géné-
rals

Toutefois, ce mémoire rédigé par un dtudiant en
cours de formation en assurance et non par un homme de terrain
ne saurait cermer tous les aspects théoriques et pratiques
du probléme posé par l'assurance maritime sur facultds au
Burkina Faso.

Nous nous excusons par conséquent pour toutes les

% 3 /s 5 8
lacunes qui pourraient sylgllsser. Cela n'exclut toutefois
pas le sérieux que nous avons voulu consacrer i ce travail.




WHAPITRE PRELIMINAIRE : APERCU SOMMAIRE DE TLA

SITUATION DU  BURKINA TFASO (1)

I1 est généralement admis que le commerce, 1'écono-
mie... sont le reflet de 1a situation géographique d'un pays.

Pour ce chapitre préliminaire, nous nous proposerons la

démarche suivante :
- La gituation geographique ; 3
- l'importance du commerce extérieure.

0.1 Situatioén Géographique au Burkina Faso

Situé au coeur de 1'Afrique de 1'0uest,. le Burkina fait
partie des pays gui n'ont pas eu le Privilége d'avoir un débouchd
sur la mer. I1 a une superficie totale de 274 200 Km2. Sa popu-~
lation résidente totale est;$f835 200 habitants (2). Le Burkina
Faso est 1imité au Nord par les Républiques de la Gote d'Ivoire
et a% Ghana ; au Sud par la République Togolaise. Ouagadougou la
capitale politique est desservie par quatre (4) ports des pays voi-
sins a savoir
- Le port autonome de Lomé au Togo a 1000 Km de Oua—
gadougou ; 8 :

— Leg ports d'Acera et de Téma au Ghana distants de
250 Km ; : -

~ Le port autonome d'Abidjan on transitent plus de 70 %
de nos expgnc.tations et importations. I1 est relié & Ouagadougou
par la RAN (3) et par une route bitumée longue de 1400 Km ;

—- Enfin le port de Cotonou au Bénin.

0.2 L'Importance du Commerce Extérieurs du Burkina . 3
Faso

La structure du commerce extérieur ‘d'un pays s®analyse
& travers son importation et son exportation. Sa situation géo-
graphique conditionne 1a structure et la nature de son commerce
extérieur. Comme 1a plupart des pays africains, 1"économie burki-
nabé est extravertie :

Bien que le secteur agricole occupe Plus de 85 % de 1a
population active et contribue pour moins de 35 % du PIB (4) i1
ne parvient pas & assurer l'autosuffisance alimentaire.

1) Ancienne République de Haute Volta

2) Carrefour Africain n° 2150 du 17 Janvier 1986
3) Régie Abidjan Niger-Chemin de fer -

4) Produit Intérieur Brut.e
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Ainsi le Burkina Faso doit-il avoir recours i d'autres pays pour
combler son déficit alimentaire.

Pour sa part, le secteur industriel se relave petit
a petit de sa léthargie il est représenté essentiellement par les
unités de transformation des produits agricoles, de substitution
Qe x importations,

Quant au secteur tertiaire, il est tris pléthori-
que’aes constats précédents, il ressort que 1'économie Burkinahbé
est encore dépendante de 1'extdérieur. Cette situation trouve sa rai-
son dans la structure actuelle du commerce international, earac-
térisé par la division internationale du travail ol chaque pays
doit se spécialiser dans la production des biens et importer ceux
que d'autres pays peuvent 1ui fournir

Ainsi le Burkina Faso exporte les produits agri-
coles : BOIX - de karité, sézame, arachide ainsi que des produits
d'élévage : viande, peaux, coton....

Tableau des importations et des exportations du
Burkina Faso (1950 ~ 1983) en million de FCFA

( 1 1 1 )
(  Importations ! ! ! )
(  Exportations ! Importations ! Exportations ! % des )
g . ! CAF (1) 1= FOB(2) ! exportations )
( Années ! ! | importations )
! ! 2
g 1 1 1 g
195055 . 2 800 ! 1 050 ! 37.5 )
( 19600 0% 0 o 1 3 850 ! 1 400 ' 36336 )
( 1970 oo ! 17 150 ' 6 300 ! 3673 )
( 187500 i 52 850 ' 15 400 ! 29,14 )
( 1976 a5y, ) 69 900 ! 18 900 ! 27,04 )
( 197 et 1 73 150 ! 19 250 ! 26,31 )
( 1978 ieniri '} 78 400 ' 15..050 ' 19,20 )
( 1999 .. v LS 05 350 ' 26 950 ! 25,58 )
( 19800 b 2195 300 ! 31 500 ' 25,14 )
g B e s 1 118300 ! 26 250 ! 22,19 g
1989, o0 1 o dED ! 19 600 ' 16,18
E 1983 e 100 800 ! 19 950 ! 19,79 3
e L R R S IEE Fde e Thi el s D RS
g ' 868 950 ! 201 600 ! 23,20 )
! ! !

Source : Annuaire statistique du Commerce International volume IT
(PNUD) page 6 et suivants

Hg Cout frét, Assurance
2) Free on Board (franco a bord) /




* (Ef'il ne lui vend

[ De 1l'analyse du tableau ci-dessus nous pouvons
Erelever*@vﬁ. e

/ k1°) le Burkina . Paso achdte plus & 1l'extérieur

2%) Evolution du Trafic du Bﬁrkina Faso -2 travers le
port autonome d'Abidjan (Cote-d'Ivoire) de 1972
4 .1983 en tonnage

( : )
( ANNEES ! EXPORTATIONS ! - IMPORTATIONS ! TOT AL g
( ! ! !
("“"'""“"T """"""""""""" TR SN G s S g e e cari e )
% 192 coeve 35883 ! 101 240 r 132 8§8 §
e 09990 ! 20 ! 11 ! 1 O
:;3.000"' ' %Z 7 4‘ ! 10 ?2 ’ 1%5 52
g 19758 s cae ! 17 089 ! 65:-213 1.l 829300 ;
1976 ceiaves e 38.039 ! 98 011 ! 166 8%0
CHAGTT s o) 38 979 ! 151:910 1 190 899 )
(519780 .coi ot 93507 ! 172- 749 ! 226 256 =)
1999 Sosii o 31074 L5 090. 440 L 954 1703 )
g 1980% . 5 0. 1 766 43D 1" =185 407 L7951 530 )
198 it T8 737 ! 229 662 2 -308 399 )
19820 s 49.022 11220035 ! 269 057 )
g 1983 (19.%. 71 - 78 435 1© 22288136 1307971 %
: ! ! 1
Source : Port autonome 4 Abidjan : rapport d'exploitation 1982
page 31

Le volume des marchandises embarquées au port d'Abidjan
est inférieur & celui’ des marchandises débarquées au meme port.

Certes toutes nos marchandises ne transitent pas par le port

d'Abidjan, . Ad'autres passant par Lomé, Accra ou Cotonou, mais ces
remarques demeurent toujours pertinentes car plus do;””‘“lde nos pro-
duits transitent par le port autonome d'Abidjan. 5

Aussi, la balance commerciale du Burkina est
chroniquement déficitaire au profit de 1'extérieur., Ce défieit com-
mercial est aggravé par la ddtérioration des termes de 1'échange.

Les recettes d'exportations suivent une courbe incertaine
pendant que les importations augmentent normalement. En 1980 par exem-
ple le Burkina a payé 125,3 milliards de FCFA au titre des importations

(1) Projection e




et regu 31,5 milliards de FCFA au +itre des exportations, soit un

rapport des dépenses sur les recettes de

I1 résulte de cette situation que les exportations rap-
portent de moins en moins gu Burkina et généralement BUX pays afri-.
cains, alors qu'il doit payer plus cher des importations du reste
sans cesse croissant en raison de sa situation spécifique d'un pays

enclavé, sahdlien.

Les situations géographique et économique du Burkina
décrites ci-dessus nous permettent d'affirmer en raison de son en-
clavement que des problémes spécifiques se posent dans le secteur
de l'assurance maritime,

Dans ce chapitre préliminaire sur la situation du
Burkina Faso, nous avons tentd trés bridvement de déerire 1a si- :
tuation géographique du Burkina, sa position par rapport aux ports
par lesquels transitent ses Produits d'importation: et d'exporta-
tions.

Deuxiémement, nous avons analysé la situation écono-
migue du Burkina. Nous avons abouti’ au constat que 1'économie
Burkinabé est extravertie, Sa balance commerciale est déficitaire
au profit de 1'étranger 3 gui il achéteﬁét vend moins,

L'assurance en général et 1l'assurance maritime en par-
ticulier refldte sans doute 1'image de cette situation. Aussi nous
nous sommes posé la question de savoir comment se présente le mar-
ché burkinabé de l'assurance maritime sur facultds 53

Ce sera précisement l'objet de notre premiére partie,
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Gonscient de son retard et de sa subordination en matisre
dconomique géndral_de 1'assurance en particulier, le Burkina Faso,
\& Pris un certain nombre de mesures pour que le'secteur de 1l'assu-
rance puisse jouer un role de levain dans 1"économie nationale,

Sa position géographique, son enclavementjle caractire
arriéré;agricole de 17économie y&bﬁm)ﬁ autant d'obstacles sur le
marché de 1'assurance maritime.

Dans le chapitre préliminaire nous avons montré que le
caractere extravertie de 1'dconomie Burkinabé surtout de son commerce
extérieur réduit le marcnd de 1l'assurance maritime sur facultés,
Comment faire pour développer ce marchéd ? 1a deuxiéme partie nous
permettra de répondre & cette question.

lMais avant nous allons esquisser une étude du marché
de 1'assurance maritime sur facultés au Burkina Faso. Pour cela nous
partirons d'abord de la situation actuelle de ce marchd,

Et nous fihirons,@am la réglementations)la politique
du marché de 1'assurance maritime.

1.1 SITUATION DE LA BRANCHE D'ASSURANCE MARITIME
SUR FACULTES AU BURKINA

e
C'est trop prétendygﬂqueiyouloir étudier cette branche

en particulier et le marché d'assurance en géndral dans notre pays
&.1'Heure actuelle. Tl nous a été difficile d'obtenir des documents
en la matidre, car les informations sur le marché de 1'assurance ma-
ritime disponibles au service du controle des Assurances du Ministdre
des Ressources financidres datent de 1981, Toutefois, le marché

!\ ‘/'
g' . WA\t‘ "J":{L/\
—

burkinabé &tant composég@de deux compagnies d'assurances, nous avons
‘du,en additionnant les informations colleetées auprés de chaque so-
ciété«disposé_’de quelques donndes concernant les années antérieurs
21981,

Aprés aveir présentd en pPremier lieu l'organisation du
marché de 1'assurance maritime, nous ferons une étude comparative de
la branche maritime et 1g branche automobile, et nous finirons par
une analyse de 1'impact de l'assurance maritime sur le marché global
de l'assurance, tout en soulignant ses insuffisances.

con/sas
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11l L'Organisation du marché de 1'assurance
maritime sur facultés

Le marché burkinabé de l'assurance maritime "est
actuellement le théatre de changement de structure importanteé’\
que l'on ne peut bien comprendre que par une analyse historique
du marché (1).

Comme dans tous les marchés ou s'échangent les biens
économiques, le marché de l'assurance maritime au Burkina Faso
se compose de la fagon suivante :

- Les offreurs de la sécurité ;

- Les demandeurs de l'assurance.

1.1.1.1 Les Offreurs de 1'assurance maritime

Les entreprises d'assurances de droit national ayant
regu l'agrémenta des autorités publiques burkinabé sont les
seules habilitées & pratiquer les opérations d'assurances TIARD
(2) et Vie.

Au Burkina Faso deux sociétds de droit national se
partagent le marché :

marché national d'assurance.

Société d'économie mixte, la SONAR a &té créde le

ler Janvier 1974. Son agrément a été obtenu par 1'arreté no
045/MFC/DI du 23 Janvier 1974, elle a absorbd les Agences et
les délégations étrangdres comme GFA (4), SCOR (5), UAP (6),
les mutuelles du Manset une société allemande d'assurance,
"la FRANKONA". La SONAR est habilitée & effectuer sur le terri-
toire national toutes les opérations d'assurance dont 1l'assuran-
ce maritime, son capital social est de 120 000 000 FCFA entid-—
rement libérép. :

Revue IIA n® 5 Juillet 1977 : le marché d'assurance au
Mali et en Haute Volta

Transport, Incendie, Accidents, Risques et Divers
Société Nationale d®Assurance et de Réassurance
Groupement frangais d'Assurances

Société Commerciale de Réassurance

Union des Assurances de Paris.

-—
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I1 est partazgd entre +troisg groupes d'actionnaires :

(&)

- 1'Etat burkinabg est majoritaire avec 51 % des
acfions :
- Les privés burkinabéd 11 # des actions ;
- Les partenaires eurapéens ont 38 % des actions.
I1 s'agit de : GFA, SCOR, Mutuelles du Mans et
Frankona,.

Foncidre dont l'objectif &tait de pratiquer 1'assurance TIARD,

En novembre 1974, sur l'insistance du gouvernement
voltaZque (2) "‘d'alors plusieurs agences furent regroupdes pour
créer 1la SONAR. Mais en 1978, l'agence foncidre fut transformée
en une sociétd privdée de droit national sous le nom de FONCIVOLTA
En novembre 1984 avec 1le changement du nom du pays, elle prend 1la
dénomination de Foncias., C'est une socidté anonyme dont 1a struc-
ture du capital est 1a suivante :

- 51 % des actions & 1a PFA (3).:
- 29 % des actions reviennent aux privés burkinabd 3
- 20 % & 1'Etat burkinabd.

Telle est 1la situation des entreprises d'assurance
opérant sur le marché burkinabd d'assurance maritime.

Interviennent sur le marché de 1'assurance maritime
au Burkina Faso, deux catégories d'assurables, Les sociétds com-

merciales 4d'une part, les moyens et les gros commergants d'autre
part

a8 - Les socidtés commercigles

Ges socidtds sont de deux ordres : les sociidtds pu-—
bliques, parapubliques et les socidtdsg privées,

(1) Fonci Assurance
g2§ aujourd'hui burkinabd
3) préservatrice foncidre d'Assurance

PPy




Les entreprises publigques ou parapubliques sont
généralement des sociétés dont 1'Etat a une mainmise sur la
gestion. Elles ont un caractzre industriel et commercial telle
Fasoyar (1) Faso Fani (2)..., ou un caractdre social CGP (3).

Les entreprises . privées = sgont en majorité des filiales ou

des agences des sociétés étrangdres principalement frangaises. De
ce fait, elles sont plus ou moins obligées d'acheter CAF puisque
1l'assurance est prise en leur nom par les socidtdés méres dans les
pays fournisseurs notamment en France. Des entretiens que nous
avons eu’savec des responsables de quelques unes de ces socidtéds &
1l'issu &g’notre stage de fin de premidre annéde & 1'IIA, il s'avére
que celles-ci n'ont aucun pouvoir en la matidre, puisque 1eurs
sociétéds mires disposent d'une ou plusieurs entreprises d'assu-
rences responsables de la couverture de leurs exportations. Ces
derniéres sont souvent hostiles &4 la souscription par leurs fi-
liales d'une assurance aupreés des assureurs burkinabé par mangue
de confiance, peut etre, mais certainement parce qu'elles connais-
sent mieux leurs propres assureurs encore que les assureurs burki-
nabé se réassurent & 1'dtranger compte tenu de leurgmoyen§limités.

b) Les gros et les moyens commercants

11 est & noter que plus de 90 % des commercants bur-
kinabé sont analphabdtes. En général, ils ' achdtent CAF sans trop
savoir de quoi il s'agit. Bien qu'ayant acheté CAF ils n'ont ja-
mais réclamé aucune indemnité pour les marchandises regues avariées,
car le plus souvent ils ne savent pas & qui s'adresser, encore moins
les mesures & prendre pour conserver leurs droits,

Ainsi, se présente 1l'organisation du marchd de
l'assurance maritime sur facultés au Burkina Faso, marché qui du
reste, est trés faible, L'dtude comparative de la branche mari-
time et celle de 1'automobile nous donnera une indication plus
claire de cette étroitesse du marchi.

(12 Société de commercialisation au Faso
(2) Socidté de fabrication de textile au Faso
(3) Caisse Générale de Périquation.




1.1.2 Etude comparative de la branche maritime
et de la branche Automobile

A 1'heure actuelle au Burkina comme dans les autres
pays membre de la CICA (1), la branche automobile est de loin
la plus importante. Cette importance s'explique par le carac-
tere obligatoire de 1l'assurance automobiler - >

Ea 1970, sur les neufs (9) socidtds opérant sur
le territoire national, huit (8) d'entre elles pratiquaient
1l'assurance maritime .avec un encaissement global de
5 661 701 FCFA. A cette époque 1l'assurance maritime occupait
la derniére place aprés l'automobile (239 866 632 FCFA de chif-
fre d‘'affaires) ; autres risques (44 429 239 FCFA) ; incendie
(35 594 435 FCFA) et vie-capitalisation (6 248 £28 FCFA). Tou~
tes ces neufs sociétds étaient des agences et délagations des
compaghies étrangéres ce qui montrait la mainmise des assureurs
européens sur l'assurance du commerce extérieur du burkina Faso.
Cette situation allait demeurde jusqu'en 1974. Le taux moyen
de croigsance trés faible, de l'assurance automobile au Burkina
est de 1'ordre de 8,18 % par an.

Tandis qu'il se situém14,71 % pour 1'assurance mari-
time et transports. Cependant, le taux "sinistres & primes" de
la branche maritime est de 1'ordre de 39,88. Ce meilleur résul-
tat montre que non seulement les assureurs burkinabé commencent
& sensibiliser les agents économiques mais aussi, & maltriser ce
secteur trés complexe qu'est l'assurance maritime sur facultés,

Toutefois, 1'écart entre 1a branche automobile et
la branche maritime reste encore grand, cela est du au fait

que la plupart des importateurs burkinabé souscrivent leur
assurance a 1l'étranger.

Le tableau suivant montre 1'évolution dans 1le temps
de la branche automobile et celle de 1l'assurance maritime

(1) Conférence International du Contrdle des Assurances
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I1 ressort de ce tableau que l'assurance automo-
bile est en-t8te, bien que cette branche semble &tre quelque peu
déficitaire. La Dbranche maritime et transportioccupe presque une
place insignifiante, elle a évolud:r d'une fagon sensible de 1979
34 1983. Ainsi sa part sur 1l'ensemble du marché est passée de 6,24 %
en 1979 & 20,57 % en 1983, soit un accroissement de plus de 300 %

en 3 ans.

Cette situation s'explique par le fait gque pour
accéder aux crédits documentaires auprés des banques de la place,
il est exigé aux bdnéficiaires de souscrire une assurance aupres
des sociétés d'assurances opérant au Burkina Faso.

Cette mesure a éts renforcéepar la mise en appli-
cation d'une loi relative & 1'obligation de domiciliation de 1'assu-
raﬁce maritime le: 27 Décembré_1983. Nous y reviendrons longuement
dans le chapitre 2,

- Bien qu'occupant une place sécondaire pour le
moment, la branche maritime peut connaitre un essor spectaculaire
si la tendance observée est maintenue.Cette branche a un impact
certain sur le marché global de 1'assurance.

1.7.3 L'impact de 1'Assurance maritime sur le

marché national de 1'assurance

Nous nous trouvons dans 1'impossibilit4 de fournir
des informations trés récentes, le service du controle des Assurances
du Burkina étant en retard de trois (3) ans sur les statistiques.

Comme nous avons eu & le dire plus haut, le mar-
chéd burkinabé de 1'assurance est doming par deux (2) socidtés de
droit national qui se font concurrence., Il est 1'un des plus petits
marché de la CICA (1), car il “intervient pour 1,8 % du chiffre
d'affaires de la région. Pour 4tudier 1'impact de ls branche mari-
time sur la marché global du burkina, nous allons successivement
analyser 1'dvolution des chifffres du marchd sans et avec la bran-

che maritime, et noms tirerons des conclusions.

(1) Confédrence Internationale du Controle

des Assurances

.Q.,/t.'
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2) T.1 Evolution du Chiffre d'affaires du marché sans et avec
la Branche maritime (1979-1983) en FCFA
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Sources - : Service du Contrale,Direction Géndrale des. Impots
(Ministére des Ressources Financiéres)

b) Conclusion

I1 ressort de-ce tableau que bien qu'occupant une place faible
dans le marché, la braache maritime a un impact non négligea-
ble sur le marché burkinabé de 1'assurance pour les raisons
ci-apres :

-le rapport du taux de croissance du marche avec la
maritime sur le taux de croissance du marché sans la maritime
passe de 1]1 entre 1979 et 1980 & 1,57 entre 1981 et 1983,

-~ De plus la différence entre les mémes taux de pro-
gression évolue d'une manidre constante passant de +0,91 entre
1979 et 1980 & +14,36 entre 1981 et 1983,

Eonlaay
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T.2 EVOLUTION DU CHIFFRE D'AFFAIRES PAR BRANCHE (1980-1981)
EN FCFA
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Sources : Service du Contrdle des Assurances, Direction

Générale des Tmpots (Ministdre des EKessources Financid-

es).-

I1 ressort de ce tableau que la branche mariti-
me et transport occupe le dernier rang. Toutefois, il faut noter
que 1l'automobile progresse aux taux de 3,24 % 1 an, et occupe
plus de 13 m01t1a du chiffre d'affaires (57,13 %) du marchd.
Mais pour la mame période le transport et la branche maritime
ont connu une. farte progression (109,19 %). L'explication d'une
telle situation provient des efforts des assureurs burlkinabd
pour intéresser les importateurs & souscrire leur contrats d'as-
surances auprids des compagnies nationales.

co s/
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Equilibre technique du marché national (1981) en FCFA
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Sources : Service du Controle des Assur rances, Direction des

Iﬂno ts (Ilnvstmre des Ressourons Financiéres).-

L”analyae de ce anTeau montre gue tout en
occupant la derniere place au niveau du chif ffre d'affaires
dans le marché global, la branche transport et maritime (2
enregistré de bons résultats techniques ear le taux "sinis-
tres & primes" (S/P) est au dessous de 1la moyenne du marché
(50,89 %). Se situant 2 20,61 %. La conclusion est que cette
branche reste béndédficiaire.

Compte tenu d'une part de la rapide
progression de son chiffre d'affaires et d'autre part de ses.
bons résultats techniques nous pouvons affirmer ggug reserve
de la bonne tenue de 1'déconomie du pays que cette catégorie
d'assurance représente de sérieux espoirs. Toutefois, ces ré-
sultats ne doivent pas occulter d'dnormes difficultds qui exis-
tent sur le marchd,

13134 Les Tnsuffisances du marchd de 1'assu—

rance maritime au Burkina Faso

Comme nous 1'avons souligns plus haut 1'étroi-
tesse du marché national et pdrtant le faible volume de son

chiffre d'affaires expliquent les dlfflculucsCf:ii;leSquelles
évolue ce marchid, QUL

Nous dvoquerons ces insuffisances & travers
le fonctionnement du marchd et les attitudes des importateurs.

i




1.1.4.1 Le fonctionnement du marchd burkinabd de

1'assurance maritime

Ce marché, nous 1l'avons dit, est 1'un des plus pe-
tits de 1'Afrique Noire Francophone. En effet, le problime le
E plus important qui se pose aux compagnies d'assurancesest sans
contegte 1'étroitesse du marchd sur legquelﬂ'elles oparent, A
\cela s'ajoute diverses autres difficultés dont les principa-
les €E§E§€§:5>
1 - Tout d'abord le transport des marchandises &
destination du burkins exige un long trajet par mer et surtout
par route par exemple: Ambsterdam (Hollande) Ouagadougou via
Abidjan : durant ce parcours il est évident que les produits
sont exposés aux dangers considérables rendant ainsi la proba-
bilité de 1a réalisation du risque assez élevde. 8%t pire encore
la partie du transport terrestre se prite 4 des risques de vols,
de disparition,bsurtout s'il s'agit des produits consommables :
2 - Le manque d'homogénéité des risques en portefeuil-
le place les assureurs burkinabd dans 1'impossibilitéd de four-
W nir des garanties suffisantes s

3 - I1 est reconnu que l'assurance maritime est complexe,

#1 d'ol la nécessité de suivre au jour le jour 1'évolution du coms
merce extérieur. Or en raison, de la situation actuelle du marché
de 1'assurance maritime, les sociétés d'assurances installées au
Burkina Faso n'ont pas les moyens suffisants pour s'informer, Par
contre les marchés déveloopés "ont 3 leurf disposition des assu-
reurs expérimentés et techniquement qualifiés qui ont une con-
naissance approfondie de la nature des risques.et des périls
auxquels:fes marchandises sont exposées su cours du transport" (1)

4 - En raison de la situation spdcifigue du Burkina
Paso, mais aussi du manque de maitrise des riques, du non suivi
de 1"évolution des technidues nouvelles (emballages...) suscepti~
bles d'influer sur le taux de primes. ... -le cont du risque,
maritime est trds 4£levd, Par consédquent, les assursurs se trouvent
dans 1'obligation d‘*appliquer un taux de prime relativement

2levd., Ainsi les comnergants importateurs ontent pour la sous—
e
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5 - Enfin, la capasitéd de souscription des deux compa-
gnies locales tourne autour de 200 000 000 TCFA. Elles reczourent

donc fréquemment 2 la réassurance qui favorise la fuite d
pitaux. A ces difficultés s'ajout n
+

geables les 3

e S
pas jouer un role 3 savoir couvri es marchandises tout au long
du voyage dans le sens de 1l'article premier de 1a police type
qui stipule que "la garantie de 1la présente police s'applique
aux facultés faisant l'objet d'un transport maritime Sventuelle-

ment 4'un transport terrsstre ou adrien accessoire d'un trans—

port maritime couvert par cette police™ (1).

Or généralement, les assureurs étrangers couvrent les s
marchandises jusqu'au port de débarquement et refuse'de les 2s—
surer pour le reste du trajet terrestre - Abidjan Ouagadougou ou
Lomé Ouagadougou, parce qu'ils trouvent que le risque est trop
°mruvais”. I1 appartient aux importateurs de s'adresser & un as-

sureur burkinabé pour couvrir le reste du trajet, ce qui exige

de nouvelles expertises aux frais de ce dernier. La conséquence

est que le prix de revient desdites marchandises augmente ; prix
qui sera supporté par le consommateur.Be plus, d'aprds les assu-—
reurs)le recourseentre le transporteur surtout.la RAN (Régie
Abidjan Niger chemin de fer) reconnu responsable du sinistre n'a
toujours pas de bonnes fins.

6)( L'importation CAF, l'iXénorance de leurs droits par

v

‘les commergants ont ammend- les autoritds burkinabé, suivant

—
les recommandations de la CNUCED, & prendre leurs responsabili-
tés. Et 1la seule possibilité était d'instaurer une réglementation

en la matiare.

(1) Police d'assurances maritime sur facultds, police type
utilisées par les deux socidtds d'assurances/




1.2 1A LA REGLEMENTATION DU MARCHE DE L"ASSURANCE
MARTTIME : . , ‘ e

La politique dconomigue burkinabd & 1'heure actuelle

est de pronouvoir tous les secteurs clés de 1'économie nationale.

A ce titre le secteur financier en général, et 1'industrie des
Assurances en particulier béndficie . d'une attention particu-
lidre de 1a part des pouvoirs publics. Comme souligné au cha-

pitre oréliminaire le commerce extérieur occupe une place prévpon iz

dérante dans 1"4conomie burkinabs.

Aussi le 27 Décembre 1983 le conseil des ministres a
pris une ordonnance rendant obligatoire 1'assurance maritime

u burkina, elle visait & :

19 - Donner un impact beaucoup plus important & 1la
branche maritime compte +tenu de ses: caractéristiques positives;

-taux de progression élevé, bons résultats techniques et 1a place

marginale ;
2° - Réparer les insuffisances constatées au niveau
du marché.

1.2.1 La résolution de la CNUCED en matidre d'assurance
maritime sur facultés

Dans le cadre de la Conférence des Nations Unies sur
commerce et le développement des rdsolutions ont &+4 adop-
tées, des conventions 4labordes dans le but de permettre sux
pays en voie de développement de tirer le maximum de profit de
s

eur commerce extdrieur qui occcupe une place préovonddrante dans
e

assurance recommande aux "pays en voie de 44—
7elonpement de "prendre des mesures nour que leurs marchds .na—
L 3z 5 »

s N A P
tionaux d'assurances soient X meme LCLQ,QoQMFA&ﬁ n tenant compte
aussi bien des intdreits des assurés,les opérations d'assurances
tivités, y compris leur commerce extdrieur

requises vour leurs a
0

g
ians la mesure cela est techniquement fa15%b1°"(1)

invitait aussi dans le cadre d'autres
e

S pratiques en vue d'augmenter la participa-
tion de leurs marc&és nationaux d'assurances & la couverture de
leltirs: impo rtationsyde leur exportations.

S
N
"\ 0]

(1) CNUCED, résoluti ion ETT) "du- 27 Maj 1972




NR/PRES/ITF portant do-
miz2iligtion de 1'assurance des marchandises ou

L'ordonna

précitée dans son article premier dispose
ik

que'"les personnes phy igques ou mora

es de droit public ou privé
sont assujetties 3 1 obligation de sous-~rire une assurance au-

Ds

prés 4d'une entreprise d'assurance agriée en Haute-Volta pour tou-

tes importations de marcnandises ou de facultds sur le territoire
de la République de Haute-Volta"(1).

EEAdcret d'application dans son article premier ajoute
"1 Yobligation d'assurance institude par l'article premier de 1'or—
donnance n® 83/028/PRES/MF du 27 Décembre 1983 portant domicilia—
tion de l'assurande des marghandises ou facultés importées dont
la valeur FOB excade cingvmille francs CFA (500 000 FCFA)”(2).

1.2.2.1 L'Economie de 1'Ordonnance

L'ordonnance porte sur plusieurs points & savoir :

T = Obligation de domiciliation de 1l'assurance maritime
au Burkina ;

2 - L'obligation de 1a rart des importateurs d'importer
rOB

3 - Elle porte dgalement sur toute importation dont le

montant est supdérieur 3 cing cent mille francs CFA
(500 000 FCTA).

Le montant minima de 500 000 FCTA permet d'éviter les
frais de constatation et de'Correspondance qui dépasseraient
1l'intéret en cause. Il va sans dire que cet ordonnance présente des
avantages certains

(1) Décret du 30 D3cembre 1983 portant application de domicilia—
tion de 1'assurance des marchandises ou facultds & 1'impor-
tation au Burkinsa

(2) Ordonnance au 27 Décembre 1983 portant domiciliation de

l'assurance maritime en Haute Volta, aujourd'hui Burkina Faso




1.2.2.2 Avantages de 1'Ordonnance

Les incidences de 1l'ordomnance portant obligation
d'assurance. des importations touchent trois catégories d'Agents
économiques & savoir :

- Les Assurés ;
Les Compagnies d'Assurances ;
- L'Etat.

a) Les Assurés

La domiciliation de l'assurance maritime des facultés
importées procure les avantages suivants a l'agsuré :

1 — Une garantie "bout en bout" qui lui évite d'stre
parfois & découvedt au cours de certaines étapes de transport
comme cela se passait souvent ;

2 - Une rapide indemnisation. En effet, 1'importateur
burkinabé peut traiter directement avec une compagnie nationale
& laguelle il a accés facilement en cas de:sinistre ;

3 — Les garanties adaptées aux besoins des assurds i
qui on pouvait imposer les clauses des contrats souscrits par le
fournisseur a 1%étranger ;

4 - Enfin, cela évite & l'assuré des interminables
échanges de lettre ou télex qui aboutissent souvent & un régle-
ment auguel il ne comprend rien.

b) Les Assureurs

L'obligation de domiciliation de 1'assurance maritime
a sans doute des retombées positives au niveau des compagnies
d'assurances, et pour plusieurs raisons :

1 - La croissance relativement accélérée du porte-
feuille maritime. Ainsi toutes les primes résultant de la sous-
cription reviennent & nos deux compagnies. Il est reconnu que '
dans un marché ou l'assurance maritime est obligatoire ®le vo-
lume des primes nettes de la branche maritime arrive en second
rang ou au premier rang de 1'ensemble des branches"(1). Cette
affirmation semble se vérifier en ce qui concerne le Burkina. Le
tableau suivant montre 1'évolution des chiffres d'affaires d'une
compagnie (Foncias) avant et aprés l'obligation de domiciliation
de l'assurance maritime (27 Décembre 1983).

(1) cf Etude de la CNUCED sur 1'assurance maritime Page 78

secfiacs
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Evolution des différentes branches au sein du porte feuille
de Foncias de 1983 & 1984 en FCFA
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Sources @ TFoncias, Direction Géndrale Etats CICA

Nous aurions wvoulu dtudier ce tableau dans le cadre
du marché national, mais les satistiques de 1983, 1984 et 1985 gde
1la SONAR nous font défaut.

Du tableau ci-dessus il se dégage que la branche
maritime et transports occupait la troisidme vlace en 1983
(22,80 % du total des primes émises ). En 1984 elle occupe la
deuxidme place avec 26,23 % du chiffre d'affaires aprds automo-

bile soit w#lroissement en valeur relative de +3,43 % entre
1983 et 19834,

[ 2 - Homogéndisation du portefeuille: de la
branche maritime ;

/

, |

\ %, ! 3 - Augnentation rapide des provisions techniques dont
f - le placement sert au financement de 1'Sconomie

burkinabs. Nous aurions voulu aussi chiffrer 1'évo-
lution tecnnlqueF-avant et apras la réglementation.

SEkiis




Mais comme nous l'avons déja dit, le Service du
Controle des Assurances est en retard sur ses statistiques.

¢) Au niveau de 1'économie Nationale

Comme nous avons eu & le souligner plus haut l'or-
donnance portant sur 1la domiciliation de l'assurance maritime
vise plusieurs objectifs & savoir :

1 — Rétention sur place des dévises. En effet, cette
ordonnance permet de retenir des dévises dans le pays nécessai-
res au financement de son développemewféconomique -

: 2 - Augmentation des recettes de 1'Etat par l'accrois.
sement des impots, dont il ne nous a pas été possible de quan-
tifier l'impact ;

3 - Amélioration. de la balance de paiements : car
les primes versées aux compagnies nationales (les taxes impots)
viennent réduire le déséquilibre des postes "Biens et Services"
de notre balance trés souvent déficitaire ;

49~ " 'Existence d'une jurisprudence nationale :
cette loi permet de pahlier & 1l'absence d'une jurisprudence
nationale en matidre d'assurance maritime puisque les tribu-
naux auront & connaltre d'éventuels conflits qui pourront
naitre soit des rapports assureurs et assurdés: soit entre

assureurs et le C.B&(1) dans le cadre de 1'éxécution du con-
trat de transport. :

Toutefois, cette mesure ne fonctionne pas sans
difficultés du fait de la situation d'enclavé du pays.

1.2.3 Les Limites de la réglementation

L"étude de 1l'ordonnance nous a conduit & conclure

qu'il existe un avantage certain pour les assurés, les assu-
reurs et 1l"économie burkinabé.

B B — - AT T ——— — ——

(1) Conseil burkinabé des chargeurs.
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Toutefois, un certain nombre de conditions doi-
vent étre remplies pour que cette loi deviennent efficace.
Car il ne suffit pas d'obliger les importateurs & prendre
une assurance locale, encore faut-il que cette opération n'en-
traine un accroissement des couts supplémentaires pour 1'impor-
tateur et une garantie & laquelle il essayera de'.se soustraire.

1) Le mangue d'un systéme de contrdle de l'applica-
tion de cette loi entraine des fraudes de toutes sortes. En
effet, l'ordonnance et le décret d'application ne prévoient
aucun controle. Il est seulement dit que "toute infraction aux
dispositions de l'article premier est punie d'une =zmende égale
& 25 % de la valeur des marchandises ou facultés importées"(1)
Malgré cela, il semble gque des importateurs continuent d'etre
assurés a l'étranger, ce qui laisse supposer que des résistan-
ces subsistent et que des obstacles plus solides s'opposent
3 la volonté du législateur burkinabé.

A titre d'exemple, de nos entretiens avec des dif-
férents responsables, des services maritimes et transports dans
les compagnies, il est ressorti que bon nombre 4'importateurs
ne souscrivent l'assurance maritime que lorsque les marchandi-
ses sont sous douane. D'autres vont meme jusqu'a tenter d'annu-
ler la police apreés le retrait de leurs marchandises de la
douane. L'assurance constitue un mystére pour eux. Tout cela
est la conséquence du manque de controle de l'application de
1'ordonnance.

I1 est donc nécessaire que le Comité des assureurs
du Burkina multiplie des rencontres périodiques avec des agents
économiques afin de leur expliquer le bien fondé de l'assurance
maritime, ses avantages pour l'économie nationale.

_ A toutes ces difficultés s'ajoutent d'autres, liées
a4 la situation sans littoral du Burkina Faso.

(1) Cf 1'article 3 de 1'ordonnance n° 83-028 portant domicilia-
tion de l'assurance maritime




1:2.4 Problimes spécifiques & 1l'enclavement du

Pazs

Nous avons montré dans le chapitre préliminaire
qu'en raison de sa situation géographique, il se pose des
problémes relatifs au développement du Commerce extérieur
du Burkina. Ceci est vérifié quant au fonctionnement de
l'assurance maritime - Ainsi nous relevons les faits suivants :

19 - Le taux de prime appliqué est plus é1évé que
dans les pays riverains voisins. Cela s'explique par le trans-
port terrestre complémentaire au transport maritime 3

2° - La structure du commerce intermational, les
formalités et les procédures douanidres imposées par les pays
riverains voisins - dont certains ne partagent pas les options
politiques du Burkina Faso - ne sont'pas de nature & favoriser
1'éclosion d'un grand marché de l'assurance maritime au Burkina

Fago ;

3° - Les'fournisseurs européens assurent les marchan-
dises jusqu'au port de débarquement, le reste du trajet est cou-~
vert par 1l'assureur Burkinabd. N'étant pas couverts de "bout en
bout" une "tou$ risques" n'est pas en principe possible pour
le reste du trajet.;

4° - Les marchandises & destination du Burkina su-
bissent des:retards,des transbordements et trés souvent des
dommages et vols dans les ports encombrés des pays voisins.
Aussi doivent-elles attendre pendant longtemps avant d'etre
manutentionnées, ce qui entralne des colits énormes supplémen—
taires.

Dans cette premidre partie intitulde présentation
du marché nationale 1'assurance maritime au Burkina, nous
avons essayé d'analyser 1'organisation de ce marché. Pour
cela nous avons récensé les offreurs et les demandeurs de
1'assurance maritime.

A travers 1'étude comparative de la branche automo-
bile et la catégorie maritime, nous sommes arrivés & la conclu—

sion, que pour l'instant au Burkina comme dans la-plupart des

REE




pays africains, la branche automobile occupe une place pré-
pondérante & cause de son caractére obligatoire.

lMais la catégorie maritime qui présente de bons
résultats techniques peut comnaltre un essor spectaculaire,
1'étude de 1'impact de cette branche sur le marché national
nous a conduit & conclure que des perspectives d'avenir
s'ouvraient & elle, mais qu'elle ne fonctionne pas sans diffi-
cultés.

Enfin, dans le chapitre deux consacré a la ré-
glementation du marché d'assurance maritime, nous avons dit
qu'elle fait suite aux recommandations et résolutions de la
CNUCED relatives & la localisation de l'assurance maritime
sur facultés dans les "pays en voie de développément". A
cet effet nous avons jugé nécessaire de donner le contenu et
les incidences d'une ordonnance portant sur la domiciliation de
l'assurance maritime au Burkina Faso.

Nous avons aussi essayé, d'une fagon bréve, d'énu-
mérer les retombdes déja bénéfiques de cette loi sur les assu-
rés - tout d'abord, sur les assureurs ensuite, et enfin sur
1"économie nationale.

Toutefois 1l'analyse attentive de cette loi permet
de relever des insuffisances liées & son application et sur-
tout aux problimes spécifiques de 1l'enclavement du Burkina
Faso.

Cependant quelles solutions peut-on envisager au
niveau national et extranational pour rémédier a cette situa-
tion .7

Quels sont les voies et moyens & adopter pour le
développement de 1l'assurance maritime sur facultés au Burkina
Faso ? Autant de questions qui constitueront notre seconde

partie.

csvlay:
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Notre développement dans la premidre partie nous
a permis d'affirmer que le marché burkinabé de 1'assurance
maritime était étroit. C'est l'un des plus petits de la CICA.

En outre, nous avons vu qu'avec l'adoption de la
loi sur la domiciliation de l'assuranoce maritime,des perspecti-
ves prometteuses s'offraient & ce marché malgréyles problémes
spécifiques & l'enclavement du pays.

Toutefois, des solutions peuvent etre trouvées i ces
épineux problémes notamment au niveau national-du service des
controles des assurances du Ministdre des Ressources Financidres
qui assure la tutelle des compagnies d'assurances, des assurés
et assurables et des entreprises d'assurances elles-mémes.

Cependant, toutes ces difficultés ne peuvent etre to-
talement vaincues qu'avec le concours des pays voisins riverains.
C'est pourqugi' le chapitre deux nous permettra d'ésquisser des
solutions au niveau extra-national pour le développement de l'as-
surance maritime sur facultés au Burkina Faso.

2.1 Les Solutions possibles au niveau national

Les solutions approprides susceptibles d'etre prises
sur le plan national pour la promotion de 1l'assurance facultés
maritimespeuvent se situer & trois (3) niveaux :

- Au niveau du service du controle des Assurances ;
- Au niveau des compagnies d'assurances ;
- Enfin au niveau des assurés.

Loin d'etre exhaustive, cette analyse procéde des
éléments de 1l'enquéte que nous avons menée pendant les vacances
auprés des compagnies, du service du controle des Assurances et
de quelques assurés.

2.1.1 Au niveau du service du controle des Assurances

Dans la recherche des solutions & l'amélioration de
la situation du marché burkinabé de l'assurance maritime, le
service du controle des assurances a un role positif a jouer
a savoir :

eeele:




-

1° — Prendre des mesures permettant au marché d'attein-
dre un taux de sinistre encore plus bas-sensibilisation des assu-
rés, prévention et partant veiller & ce que cette amélioration se
traduise concrétement dans les tarifs. Ainsi il est nécessaire
que ce service participe de concert avec tous les assureurs ma-
ritimes burkinabé, & la révision et & 1l'établissement du taux
a4 appliquer,la tarification personnalisée, c'est-a-dire au cas
par cas ;

2° -~ Ingister auprés des institutions de crédit-banques
et autres établissements financiers - afin qu'elles donnent de
préférence des crédits documentaires aux souscripteurs de polices

d'assurances locales ;

Une autre mesure 4' accompagnement pourrait con31ster
pour le Ministére du Commerce et de 1l'Approvisionnement du peu-
ple, 2 exiger une police d'abonnement aux grands importateurs com-
me condition d'obtention d'une licence d'importation. Cependant,
il faut reconnaitre que certains chargeurs peuvent contourner une
telle décision en présentant une police purement fictive alors
que les marchandises sont en général assurées & 1l'extérieur ;

3° - Créer un organisme de réassurance pour retenir
ag maximum les primes d'assurances maritimes sur le territoire
national ;

4° - La plupart des importateurs.nous l'avons déja
dit, étant analphabétes, l'information circule mal ou presque
pas. Notre stage dans une des deux compagnies de la place nous
a permis de constater que les clients venaient souscrire une
assurance maritime a la dernlere minute pour ne pas avoir a pa-
yervla douane une pénalité equlvalente 4 25 % de la valeur de
la marchandise.

000/00.
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D'autres tentent m®me d'annuler 1l'assurance aprés la dé-
livrance de leurs marchandises & la douane.

Pour mettre fin & de telles fraudes, le
service du contr8le devrait établir, ne serait?&u'une .fois
par trimestre un état de rapprochement entre les marchandises
déclardes en douane et celles assurées dans les deux compagnies
opérant dans le pays, les écarts donnant lieu aux sanctions.,

50 — Enfin, il n'est pas inutile d'or-
ganiser chaque année une conférence sur la prévention des
sinistres & laquelle participeraient les contrdleurs dfassu-
rances, les assureurs, les transporteurs et les chargeurs,
ainsi que les représentants des assurés (Chambre du Commerce).

Pour completer ces différentes mesures un réseau d'informa-

tion devrait &tre organisé au niveau du CBC (1) ou de 1la
Chambre du Commerce.

2.4:2 Le R31le des Compagnies d'assurances

Nous nous limitons éssentiellement 4oud
ce titre &4 la souscription et la fixation des taux de primes
d'assurances maritihes d'une part et aux sinistres et recours
d'autre part.

2a1a26) Sougcrig}ion et fixation des

taux de primes |

Les entreprises d'assurances)dans le but
d'améliorer leurs opérations d'assurances maritimes,devraient

observer les mesures suivantes

1 - Développer la capacité de souscrip-
tion : celd leur permettra d'absorber la plupart des risques
qui leurs seraient proposés et fournir aux importateurs des

couvertures adaptées & leur besoin -

(1) Conseil burkinabé des chargeurs, déja cité charger de né-
gocier le taux de frét pour les chargeurs burkinabé.




type de police, garanties offertes. A cet effet, les clauses

et les conditions doivent &tre élaborées en fonction de la
situation d'enclavé du Burkina, afin de répondre & la fois

aux exigences extra-nationales des assurances,au systeme ju-
ridique du pays. Pour cela il est par exemple nécessaire pour

la couverture des trajets complémentaires au voyage maritime,
que soient prévues les clauses annexes.f De plus, du fait de

la conjoncture actuelle se traduisantpar des tensions politiques
des coups d'état - et autres mouvements populaires..., les char-
geurs devraient prendre des extensions sur les risques de guerre
pour assurer une totale sécurité de leurs marchandises.

Une autre raison qui milite en faveur de

1l'augmentation de la capacité de souscriptionedt que les as-

sureurg burkinabé doivent s'attendre de temps & autre & faire
face & des volumes importants dfis & une possible accumulation

des valeurs en assurances sur facultés soit dans les ports

souvent encombrés, soit dans les magasins.

2° - Adapter les conditions des polices aux
besoins des assurés : Nous savons que le type de couverture
fréquemment accordée est la"FAP-Sauf"(1). Il est donc néces-
saire que des explications soient fournies aux assurés afin
de les amener & souscrire de plus en plus la "Tous risques".

5 = R8le d'une association professionnelle :
Nous savons que le marché burkinabé de 1l'assurance est concu-
rentiel. Ainsi pour améliorer les services que rendent les as-
sureurs, il faut établir les conditions nécessaire$i un mar-
ché discipliné. Aussi une association professionnelle des as-
sureurs maritimes regroupant tous les assureurs maritimes bur-
kjnabé semble-t-elle &tre un des meilleurs moyens pour éviter
la concurence "sauvage". Le r8le d'une telle assoéciation se-
rait entré autre d'établir les statistiques, de suivre 1'évo-
lution du marché, d'apporter une assistance en matiére de con-
seil aux importateurs, de mener des négociations avec les au-
torités publiques, de réviser les plans de coassurance et de
pool et enfin d'échanger des informations avec le CBC, avec les
associations similaires des pays voising

(1) Franc d'avarie particulidre sauf cf police type en annexe
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4 - Pour l'élargissement d'une politique de eoassu-
rance : faute de pouvoir czéer un organisme national de réas-
surance il serait souhaitable de développer la capacité de
céassurance ou de formation d'un pool. Cette mesure permet-
trait une utilisation beaucoup plus extensive de la capacité

de conservation du marché d'assurance maritime.

Grfce au syst®me de pool, les risques souscrits se-
ront mis en commun puis redistribués aux compagnies en fonc-
tion de leur capacité de souscription. Ia philosophie du pool
est qu'il permet de conserver plus facilement les risques
qui excédent la capacité des compagnies prises individuel-
lement dans le pays. Le p%ii;ivun double avantage & savoir
qu'il réduit au maximum levde réassurance étrangere .
et évite la concurence "malsaine" entre les deux sociétés

opérant sur le marché national.

5 - Révision du tarif : :
Le tarif appliqué par les compagnies ' d'assurances au Burkina
est fixé par leur sidge & Paris, en collaboration avee les
réassureurs francgais de nos sociétés d'assurances. Ce tarif
est trop souvent figé. Aussi les compagnies locales doivent-
elles adoptér une politique qui prerd en compte la concurzence
internationale et la nécessité d'offrir sur le marché national
des produits accesibles & la masse tout en sauvegardant 1'é-
quilibre de leur gestion.

2225 Sinistres et Recours

19 L'amélioration du service aprés vente de la
branshe maritime passe nécessalrement par le regle-
ment rapide des sinistres. Il est certes reconnu ..
que le retard dans le reéglement des sinistres est
souvent occasionné par l'assuré lui-méme dans sa len-
teur quant & la fourniture des piéces nécessaires a
l'épp§£;é¢iqn du dossier sinistre. Mais les assureurs
burkinabé devraient comprendre que le promptr régle-
ment du sinistre, améliore leur image de marque et
renforce leur-dynamisme- position dans leur propre
marché et aussi &4 1l'extérieur.

ouo/o.o



Pour cela nous insistons, comme nous avons eu a le
souligner dans la section précédente consacrée au ser-—
vice du contrdle, sur une nécessité absolue d'organiser
chaque année une conférence & laquelle participeraient
tous ceux qui ont un intérét dans 1l'assurance maritime
3 savoir : les assureurs, les trasnporteurs et les
chargeurs. les conclusions,recommandations et résolu-
tions qui sortiraient de cette rencontre devraient étre
portées & la connaissance des autorités portuaires,des
assureurs, des commissaires d'avaries des pays voisins

par lesquels transitent les marchandises burkinabé ;

2 - Btant entendu que les statistiques jouent un r8le
capital dans une entreprisec commerciale en général et
dans une compagnie d'assurance en particulier, il serait
souhaitable que les sociétés -~ d'assurances burkinabé
mettent sur pied ou redynamisent leur service statisti-
que-s'il existe'déjé—,be'Service permettra & 1l'asso-
ciation professionnelle des assureurs maritimes de sui-
vre 1'évolution générale de ces entreprises afin "d'é-
tablir les statistiques nationales globales pertinentes
au sujet des opérations de l'assurance maritime, et pour
en extraire des conclusions valables"(1). Celd servirait
4 mesurer l'ampleur et la nature des sinistres réglés
ou & régler par type de marchandises et le moyen de
transport. Avec si possible 1l'identification de la
partie du voyage 66U le sinistre s'est produit. Ces :
mesures particuli®res, comme nous le verrons au chapitre
II de cette deuxi®me partie, peuvent &tre adoptées par
les assureurs burkinabé en collaboration étroite avec
les autorités portuaires, les assureurs des pays rive-
rains voisinjsdu Burkina Faso.

30 Comme nous l'avons souligné awm cours de nos précé- .
dents développements les recours des assureurs maritimes
contre les transvorteurs responsables des sinistres

:y\ n'aboutissent presque pas aux bonnes fins.

S e e o e e e ————re

(1) L'assurance maritime des .marchandises Etude du
Secrétariat de la CNUCED Page 95./-



Compte tenu de ces difficultés rencontrées, il
serait préférable de signer des accords avec les assureurs
4 ivoiriens, togolais ou béninois afin que ces derniers exer-
cent des recours pour le compte des assureurs burkinabé mo-
yennant une commission de l'ordre de 20 & 30 %.

Toutes ces suggestions destinées & promouvoir et
a4 consolider le marché de l'assurance maritime au Burkina
seraient superflues en 1l'absence de 1'élément humain charge
de les appliquer. Cet aspect important & notre avis est la
formation professionnelle.

I1 est généralement admis que les conditions d'assu-
| rance, la tarification,....et d'autres éléments dont il faut
| tenir compte pour 1'éxploitation de cette branche demandent
un personnel hautement qualifié.

I1 faudrait mettre l'accent sur la formation, le
recyclage du personnel de Direction et surtout du personnel
» exécutant afin qu'ils soient constamment informés de
1'évolution des techniques de 1'assurance maritime.

2.1.3 Les solutions possibles au niveau des Assurés

La méconnaissance des pratiques et usages en matiere
d'assurance de la part des assurés peut constituer également
une entrave & 1l'épanouissement du marché de l'assurance mari-
time. C'est par une information compldte qu'on peut susciter
1'intérét des importateurs & 1l'assurance. L'information doit
avoir trait aux points suivants :

- Une démystification de 1'assurance maritime c'est-
" a-dire dissiper le mystére qui entoure cette. branche, §ans
trop rentrer dans les détails juridiques, les assureurs
devraient informer les assurés sur les principes généraux
du contrat d'assurance maritime , les obligations de 1‘'assureur
et de l'assuré, & la souscription au cours et & la fin du contrat

- Une présentation aussi exhaustive que possible des
avantages qu'il peut retirer de 1'assurance H




~ Les moyens d'information des assurés sont multiples
les conférences, les séminaires, les émissions & la radio, bref
tous les médias classiques facilitant 1l'accés & 1'information.
Ainsi l'assuré pourrait entre autre :

— Déclarer & l'assureur la valeur exacte des marchandises $

- Communiquer & temps "tous les renseignements utiles re-
latifs & 1'expfdition"...(1)

Ainsi par exemple en respectant le délai ds trente jours

(30) de déclaration de sinistre, cela permettrait & 1'assu-
reur d'émettre et de préserver ses recours au cas ou la
responsabilité d'un tiers serait retenue.

I1 est entre autre conseillé aux importateurs burkinabé
de souscrire dehpolices d'abonnement en fonction de la marchandise
a couvrir, Car le taux de police d'abonnement est discuté entre
l'assureur et l'assuré. Alors que celui de police au voyage est fi—
¥é . unilatéralement par 1'assureur.

- Enfin dans le cadre de la prévention de sinistres, les

- Importateurs burkinabé devraient donner des consignes & leurs

fournisseurs européens afin qu'ils soignent davantage 1'emballa-
ge des marchandises - car il est généralement admis que la plus
part des sinistres proviennent de 1l'insuffisance du systéme d'em-
ballage.

Nous venons de passer en.revue quelques éléments suscep-
tibles sur le plan national de contribuer au développement de 1'assu-
rance maritime au burkina.

Mais le marché local, compte tenu de éa situation géogra-
phique, particuliére, ne peﬁt atteindre son plein épanouissement
que s'il baigne dans un environnement favorable. C'est pourquoi . les
solutions internes devraient étre renforcées par l'apport des pays
limitrophes, véritables portesd'entrde et de sortie du Burkina Faso.

2.2 Esquisse de solutions au niveau extranational

Aprés avoir analysé quelques solutions "nationales", l'on
peut envisager des solutions sur le plan extérieur qui sont de na-
ture 4 améliorer 1l'assurance maritime au Burkina Faso. :

(1) Chef Chapltre V- article 15 de la police type d'assurance maritime
sur facultes : :




I1 s'agirait dans un premier temps de la collaboration entre

les assureurs burkinabé et leurs homologues des pays riverains ;
ensuite de 1'ouverture des bureaux directs des entreprises d'as-
surances burkinabé dans les pays riverains ayant des débouchés

sur la mer.

2.2.1 Collaboration entre les assureurs burkinabé

et les assureurs des pays riverains voisins

Nous évoquerons successivement la nécessité de la
coopération bilatérale et de la coopération multilatérale.

2.2.1.1 La coopération bilatérale

La coopération préconisée ici peut se situer & plu-
sieurs niveaux :

19/ I1 serait nécessaire que les assureurs en associa-
~tion avec le service du controle demandent aux pays
de transit des marchandises du Burkina d'assouplir
certaines prescriptions et/ ou pratiques préconisant
que les marchandises transportées par voie maritime
ou terrestre 2 destination des pays de 1'intérieur
soient assurégs§par les assurgurs cotiers. Ce qui pour-
rait constituer un avantage "pour la balance de paie-
ment des pays sans littoral, en encourager la stabi-
1ité financidre et 1l'élargissement des marchés lo-
caux"...(1)

Cette mesure permettrait aux assureurs burkinabé d'assu-

rer les importations sur la base de contrats "de bout en bout" ou
"de magasin en magasin'.

29/ Les assureurs burkinabé pourraient négocier et signer
des accords avec les assureurs Togolais ou Ivoiriens
en vae de les faire participer dans la couverture
des "risques burkinabé". Ces accords consisteraient
4 céder une part des risques souscrits & ces assu-
reurs cotiers soit sous forme de coassurance, soit
sous forme de réassurance. . .. s

(1) Problémes relatifs & l'assurance des marchandises dans les

pays en voie de développement sans littoral. Etude du Secré-
tariat de la CNUCED Page 8




Dans le cas d'une réassurance, la quote part sera 1@ traité

la mieux indiqué = pour réaliser le partage de sort. Il fau-
drait veiller & ce que ce pourcentage de participation soit
suffisant, car un taux faible entrainerait une hésitation de

la part des assureurs cotiers & exposer les frais nécessaires

& la prévention ou & la réduction des sinistres. Ia collabo-
ration ici serait adaptée au type de marchandises, les mar-
chandises les moins vulnérables (fer & beton par exemple)

étant exclues ceci pour éviter une sortie excessive de dévises.
Cette collaboration est précieuse surtout pendant le chargement
ou le déchargement des marchandises au port. Car il est évident
que les assureurs burkinabd n'ont pas les moyens pour surveiller
des marchandises en transit dans les pays riverains ; ni maltri-
ser le régiement des sinistres survenus hors de leur territoire
Cette entente est hautement nécessaire quand on sait que la
plus part des ports des pays cotiers sont encombrés, prolon-
geant ainsi la durée de transit des marchandises, ce qui pose
des problemes supplémentaires :

3°/ Une autre forme de collaboration possible serait

la gestion et la prévention communes des sinistres.

Des entreprises spécialisées dans les pays cotiers; - =
moyennant rémunération, pourraient &tre chargdes du con-
trole, de l'emmagasinage et de la manutention des mar—
chandises & destination du Burkina. Cette rémunération
se ferait sur une base forfaitaire ou en fonction du
volume des marchandises passant par les ports ou s'exer-
ce - le contrdle.

Du fait que le recours contre le transporteur maritime
aboutit difficilement & cause de l'éloignement,les assureurs
burkinabé peuvent signer des accords avec leurs homologues de la
cote pour l'exercice des recours maritimes pour leur compte con-
tre une commission.

Toutefois, des problémes se posent quant & la forme
que doit revg:bir la coopération avec les assureurs cotiers. Au
niveau des frais exposés pour la prévention au port, on pourrait
envisager un partage de ces frais entre les assureurs cotiers et

leurs homologues du burkina dans la méme pProportion que les pri-

mes réassurées ou coassurdes.
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Cela vaut également pour toutes les aubtres dépenses.

Cette intégration permettrait d'une part d'augmenter
les aliments de primes et d'autre part de faciliter la prévention,
la gestion des sinistres ainsi que le suivi des recours contre
des armateurs.

0.2:1.2 A 1'échelon multinational

Dans la perspective du développement de la coopération
sud-sud, l'assurance maritime pourrait constituer un privilégié
terrain d'expérience.

Comme nous l'avons déja dit, le marché de 1l'assurance
maritime au burkina souffre de certaines faiblesses gui lui
sont particulidres. Qu'il s'agisse de la souscription, de la fixae
tion de taux de primes ou du réglement des sinistres. Il est
pratiquement impossible & un assureur burkinabé d'avoir des ren-
seignements fiables sur la navigabilité d'un navire transportant
des marchandises qu'il assure, sur la situation exacte des ports
des pays riverains. Or ces informations peuvent étre fournies par
les organismes internationaux - des assurances maritimes. A cet
égard un certain. nombre de procédures devraient etre adoptées.

19/ I1 serait nécessaire qu'il y ait un accord entre le
le Burkina, tous les pays enclavés de l'afriéue de
1'Ouest d'une part, et les autres pays coétiers de la mé-
me sous‘région d'autre part. Aux termes de cet accord
les pays riverains s'occuperaient des sinistres, des
problémes de souscription de l'assurance des pays sans
littoral dans leur pays respectif. Au niveau de la sous-
région, les clauses de cet accord pourraient etre anne-
xées au traité du protocole A/P1/5/82 (1) de Cotonou
créant la carte brune de la CEDEAO (2) ;

2°/ La création de services collectifs d'assurance pour .
les assureurs maritimes de la sous-région Ouest Africaine
pour la gestion commune de certains risques.

(1) Assur info-Revue des cadres d'assurance Senégalais n® 3
Décembre 1985 Page 27

(2) Communauté économique des états de 1'Afrique de 1'Ouest.




Ainsi dans l'esprit du plan d'action de Lagos, une
coopération sous régionale et régionale pourrait sans doute débow.
cher sur la création d'une fédération Ouest africaine des assu-
reurs maritimes. Cette organisation professionnelle pourrait or-
ganiser périodiquement des séminaires d'échanges d'expériences
et d'idées.

2.2.2 Ouverture possible des bureaux directs dans

les pays riverains voisins

Comme soulignéeau chapitre préliminaire, la majeure
partie . des importationsdu Burkina passent par Abidjan en Cote
d'Ivoire et Lomé au Togo. A cet effet une autre solution au dé-
veloppement du marché burkinabé de l'assurance maritime serait
la représentation des assureurs burkinabé dans les villes por-
tuaires de ces pays.

Cette alternative consisterait & détacher du personnel
pour créer une anténe (bureau direct) & Abidjan et & Lomé dont
le role serait de s'occuper des intérets des assureurs burkinabé
dans ces pays. C'est une solution idéaliste, élégante..

Toutefois, une étude de rentabilité devrait etre faite
au préalable pour que l'implantation de telles structures n'en-
traine pas un a. lourdissement des frais généraux de la branche.
Cette an%éne aurait la charge de diriger les expertises, d'aider
les assurés & formuler & temps leurs réserves et de mieux situer
les responsabilités en cas de dommages ou de pertes.

Aprés avoir analysé point par point les obstacles qui-
freinent le développement de l'assurance maritime (cf supra)
auxquels nous avons proposé des solutions spéecifiques, il nous
apppartient maintenant d'envisager succintement 1'avenir des
compagnies d'assurance opérant au burkina, et cela & deux ni- &
veaux :

— Au niveau interne : En dépit des problimes ci-dessus
cités, le marché de l'assurance maritime au Burkina Fa-
so voit des signes d'espoir poindre & 1'horizon.

Sl
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En effet, cette catégorie est en passe d'occuper la seconde
place, voire la premiére place sur le marché global de l'as-
surance dans ce pays.

A titre d'exemple le chiffre d'affaires de la branche mari-
time d'une société occupant environ 45 % de la part du mar-
ché burkinabé de l'assurance est passé de 61 919 585 F CFA
pour l'année 1984 & 95 100 609 FCFA pour les seuls premier
et deuxidme trimestres de 1'année 1985 (1).

A cela il faut ajouter le niveau de formation de plus en
plus €lévé des cadres d'assurances. Il en résultera cer-
‘tainement une maitrise dans la gestion des contrats, des
sinistres facultés maritimes. La croissance des entreprises
d'assurances nécessitera également leurs réorganisation pour
tenir compte des besoins de plus en plus croissants des
clients.

- Au niveau Externe : 1'application du plan d'action de
Lagos et 1l'avénement de la CEAO-CEDEAO devront permettre

aux entreprises d'assurance BuiSiabé de développer leur mar-
ché au-deld des frontidres nationales afin d'exploiter les
situations qui leur sont favorables. Elles devront faire ap-
pel de plus.en plus aux nouvelles techniques de gestion
comme 1'informatique... I1 faudra analyser, adapter les
contrats d'assurance aux besoins du public ; étudier le mar-
ché sans sacrifier la qualité du service en réduisant le
temps d'attente.

(1) cf Notre rapport de stage & Foncias
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Au cours de notre travail, nous avons pu démontrer
qu'il. existe des problimes généraux et spécifiques 1lids &
la situation du Burkina Faso, susceptibles de constituer des
goulots d'étranglement.. au développement et & 1'épanouissement
de l'assurance maritime sur faculfés.

I1 nous a paru nécessaire pour cela d'analyser brié-
vement dans un chapitre préliminaire comment les situations
économique, géographique, la position du burkina TFaso par rap-
port aux ports des pays riverains peuvent influencer 1l'industrie
de l'assurance maritime sur facultés.

S'agissant de la présentation du marché burkinabd de
l'assurance maritime, la premidre vartie nous a apporté des
« "~ précisions.

@ En effet, nous avons d'abord abordd la situvation de
' la branche maritime au Burkina Faso, aprds l'avoir analysé
c'est-a-dire son organisation, une étude comparative ‘de la ca-
tégorie maritime et celle de 1l'automobile ; son impact sur le
marché global nous avons abouti aux conclusions suivantes :

- Le marché de 1l'assurance maritime est trés étroit,

c'est méme 1'un des plus petits marchés de 1la CICA ;

- Pour le moment, la branche automobile reste la pre-

miére, en ce qui concerne le chiffre 4! affaires, mais

que la catégorie maritime qui présente des bons résul-
Ll tats est en passe d'occuper le second rang voire meme
la premiére place“;
- Toutefois, il existe des insuffisances découlant du
fonctionnement meme du marchd des attitudes des opéra-
teurs économiques, malgré les mesures réglementaires
existant notamment en matidre de domiciliztion de
1l'assurance maritime sur facultds. Ces dispositions
réglementaires présentent des avantages énormes pour

les assurés , les assureurs et surtout pour l'économie
burkinabé. ;

ii : « 4 N .../o--




Mais elles n'ont pas atteint les résultats escomptés compte tenu
du fait de la situation enclavé du pays notamment.

Nous avons souligné dans la deuxiéme partie que des
solutions générales et spécifiques, adaptées & la situation du
pays sans littoral existaient. Notre étude a précisé ces diffi-
cultés et nous a permis d'esquisser des suggestions & 1'échelon
national d'abord. Car & notre avis les solutions possibles ne
peuvent que venir des parties intéressées 4 1l'assurance maritime
a4 savoir les autorités publiques, les assureurs et les assurés.

A 1'échelon régional, nous avons surtout insisté sur
la coopération étroite entre les assureurs burkinabé et leurs
homologues des pays par lesquels transitent les marchandises &
destination du Burkina.

En définitive, nous estimons que le sous secteur de
l'assurance maritime sur facultés peut et doit avoir une placé
de choix dans le marché global de l'assurance au Burkina, et que
des perspectives prometteuses peuvent s'ouvrir & cette branche
4 condition toutefois que les pouvoirs publics, les assureurs et
les agents économiques prennent en compte les critiques, les re-
marques et les suggestions des uns et des autres.

Cependant, le probléme de l'assurance maritime sur
facultés ou de l'assurance tout court au Burkina Faso, dans les
pays sans littoral et méme dans tous les pays africains et du
tiers monde en général, doit gtre rattaché & un problime plus
large a savoir celui des relations Nord-Sud, probleme qui a fait
et continue de faire couler beaucoup d'encre.

C'est pourquéi les pays dits "en voie de développement"
devraient adopter les résolutions et les recommandations de la
CNUCED en vue de "maitriser" leur commerce extérieur. Il s'agit
de suivre toutes les mutations susceptibles de favoriser notre
développement économique et social.

Pour cela, des moyens allant de 1l'information générale
T . ; < . e
et precise des agents économiques & la formation des cadresv/pas-
sant par leur sensibilisation aux problimes de 1l'agsurance de-
vraient etre mis surplace./-
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POLICE  “=wm™

D'’ASSURANCE MARITIME SUR FACULTES

CONDITIONS GENERALES

Le Présent contrat est regi tant par le code decommerce que par les décrets et alegislationen vigueur en Haute Volta

ainsi que par les conditions génerales et particuliers qui suivent

CHAPITRE PREMIER.

OBJET ET ETENDUE DE L'ASSURANCE

ARTICLE PREMIER. — Transports assurés.

La garantie de la présente police s'applique aux facultés faisant I'objet d'un transport maritime et éventuel-
lement _d'un transport terrestre, fluvial ou aérien, accessoire d'un transport maritime couvert par cette pollce..
Le contrat est régi, dans son ensemble, par les principes qui gouverneat 1'assurance maritime et par les dispo-
sitlons qui suivent. -

ARTiCLE 2. — {° Princlpaux modes d'assurance. — Les facultés couvertes par la présente police peuvent‘etre assurées,
soit aux conditions ¢ Tous risques », solt aux conditlons « Franc¢ d'avaries particulléres sauf (F.A.P. sauf) ».

% défaut de stipulation expresse accordant la garantie « Tous risques », elles sont assurdes aux conditions
x F.A.P. sauf ».

2° Assurance « Tous risques ». — Dans l'assurance « Tous risques », sont aux risques des assureurs, dans
les conditions déterminées gar la présente police, les dommages et pertes matériels, alnsl que les pertes de
polds ou de quantités causés aux objets assurés tant par un des événements énumérés au paragraphe 3 du
présent article, que, généralement, par fortunes de mer ou événements de force majeure. ——

3° Assurance « F.A.P. sauf ». — Dans l'assurance « F.A.P. sauf », sont aux risques des assureurs, daps les
conditlons déterminées par la présente police, les dommages et pertes matérlels, ainsi que les pertes de poids ou
de quantités causés aux objets assurés par un des événements figurant dans I'énumération limitative cl-apres :

Abordage, échouement ou naufrage de I'embarcdtion ou du navire transporteur ; heurt de ce navire ou de

cette embarcation conlre un corps fixe, mobile ou flottant, y compris les glaces ; vole d'eau ayant obligé le navirs

» a entrer dans un port de reldche et & y décharger les trois quarts au moins de sa cargalson; incendie; explosion;
chute du colis assuré lul-méme pendant les opérations maritimes d'embarquement, de transbordement ou de
débarquement; déraillement; heurt, renversement, chule ou bris du véhicule de transport; écroulement ds bati-

ments, ponts, tunnels ou autres ouvrages d'art; chute d'arbres; ruplure de digues ou de conduites d'eau;

$ : éboulement; avalanche; foudre; Inondation; débordement de fleuves ou de riviéres; debacle de glaces; ras-
de<-marée, cyclone ou trombe caractérisés; éruption volcanique et tremblement de terrs.

4° Dispositions communes aux deux modes d'assurance. — Sont également aux risques des assureurs les

{rais_exposés par sulte d'un risque couvert en vue de préserver les objets assurés d'un dommage ou d'une
perte matériels garantls par la police. - g

Les assureurs garantissent, en outre, la contribution des objets assurés aux avarles communes ayant pour
origine un événement quelconque autre qu'un risque expressément exclu.

‘Les risgues 4 la charge des”assureurs demeurént couverts dans les mémes conditlons, méme en cas de
reldche forcée ou de changement forcé de route, de voyage ou de navire, ainsi qu'en cas de baraterie de patron.

Toutes les autres dlspositlons des conditions générales de la police sont, sauf Indication contralrs, égale-
ment communes aux deux modes d'assurance.

5° Les partles demeurent libres de convenir de tout autre mode d'assurance.
ARTICLE 3. — Chargements sur le pont.

Les facultés chargées sur le pont ou dans les superstructures ne sont couvertes qu'aux conditicns ¢ F.A.P.

sauf ». E‘lles sont couvertes, en outre, moyennant surprime, contre les pertes de quantité provenant de Jet & la
mer ou d'enlévement par la mer, & charge par l'assuré de falre connaltre ce mode de chargement aux assureurs
dés qu'il en aura eu connalssance. : .

ARTICLE 4. — Facultés non couvertes,

La présente police ne couvre pas les envols de billets de banque, coupons, titres, valeurs, espdsces

: monnayées, métaux précleux, perles, plerres prétieuses, bijouterle fine, orfévrerie, & molns qu’lls n'alent éte
s : nommement désignés et qu'ils n'alent falt I'objet d'une acceptation spéoiale.

Les colis postaux, méme aveoc valeur déclarée,  ne sont couverts que moyennant conventlon et primes

spéciales.

ARTICLE 5. — Facultés chargées sans connalssement.

Lorsque les objets assurés ont été chargés sans connalssement ou sans lettrs de volture ou qu'ls ne
figurent pas au manifeste, les assureurs renoncent A se prévalolr de ce fait en ocas de sinistre, mals Il devra
8tre Justifié de leur expédition par tous autres moyens déterminants, notamment par la production des livres
et de la correspondance de l'expéditeur et de l'assuré et par une attestation du transporteur, ———

e




ARTICLE 6. —- Clauses du titre de transport.
Les assurears accepient les conscéquences des ciauses des connaissements, récépissés el letires de voiture,
en Yant quelles sont reconnues valables par Ja loi, mais a I'exception de celles de ces clauses qui se référeraient
A des risques non couverts par la présente police, et de celles qui auraient pour effet d'exonérer les transpor-
teurs, cn toul ou en partic, de leur responsabilité¢ l¢gale en raison d'une déclaration sciemment inexacte de
I'assuré, de l'vxpédileur ou de leurs .représentants ou ayants droit quant & la nature ou & la valeur de la
marchandise. -

CHAPITRE lI. — RISQUES EXCLUS

-

‘ AnTicLE 7. — RIisques exclus dans tous les cas. :
' Les assureurs sont affranchis de toutes réclamations pour les causes suivantes ou pour leurs conséquences :
! a) Amendes; confiscalions; mises sous sc¢questre; réquisitions; violation de blocus; contrebande; com-:
merce prohibé ou clandeslin ; dommages-intéréts ; saisies conservatoires, saisics-exécution ou autres saisies, les
assureurs demcurant également étrangers A Ja caution qui pourrait étre fournie pour libérer de ces saisies les
objets assurés. —
b) Vice propre de l'ob{et assuré; vers et vermines; mesures sanitaires ou de désinfection: influence de la
tempcérature; .plquage des liquides en fats et en citernes, sauf s'il est établi qu'il résulte d'un des risques
couverts par la police. z 3

. c) Faits ou fautes de-l'agsur¢, de l'expéditeur, du destinataire ou de leurs préposés, représentants ou
_ ayants droit;.insuffisance ou mauvais conditionnement des cmballages. 1 -
- d): Retards dans l'expédition ou l'arrivée des objets assurés ; différence de cours ; frais queiconques dc
.quarantaine, d'hivernage ou de jours de planche ou de surestarice; frais de magasinage, de séjour ou tous
iautres frais, sauf ceux qui sonl indiqués a I'arlicle 2 ; préjudices résultant de prohibition d'exportation ou
d'importation, ainsi que de tous obstacies apportés & 1'exploitation ou & 1'opération commerciale de I'assuré, ou
de ses représentants ou ayants droil. : = :

~ )

\
ArTICLE 8. — Risques exclus & moins de stipulation contraire. :
Sauf convention et primes spéciales, les assureurs soni ¢galement affranchis des risques suivants et de
leurs conséquences : : >
- : a) Guerre civile ou ¢lrangtre ; hoslilités @ repreésailles ; captures ; saisies ; arréts, contraintes, molestations
ou détentions par tous gouverncmenis ¢l autorités quelconques ; cxplosion de torpilles, mincs, bombes ou
altres engins de guerre, ct généralement lous accidents et fortunes de guerre, ainsi que piraterie et actes de
sabotage ou de terrorisme ayanl un caractére politique ou se raltachant a la guerre.
5 " b) Emeutes; mouvements populaires; gréves; lock-out et aulres faits analogues. :
¢ Risques de vol en général el de piillage : disparilion de tout ou partiec des ohjets assurés, & moins
gu’'elle ne provienne d'un risque couvert. =

CHAPITRE Ill. — TEMPS ET LIEU DES RISQUES ASSURES

ARTICLE 9. — ' Jes Tisques des assureurs commencent au momment ou les facultés assurées, conditionnées pour 1 ‘expédition,

quittent le terreplein pour étre embarquées sur le navire et finisent au momment oii elle entre dans-les magasins
sous douane du  transitaire qui les receptionne pour le compte du proprietaire.

Toutefols, au lLieu de destination, la garantie des assureurs dans les entrep6ts, docks publics ou prives,
magasins sous douane on d quai, ne pourra pas, saul convention el surprine spéciales, exceder un délai de trente
_Jours & compter du morment ol les facultés assurées auront ¢té déchargées du navire transporteur ou autre
! véhicule de transport; ce délai est réduit & quinze jours Jorsque le licu de destinalion est un point de I'intérieur..

. 2° Ports de La Plata. — Pour les marchandises débarquées dans les poris de La. Plata, le risque d'incendie
cessera 4 l'arrivée des facultés assurées en magasins, entrepots, docks publics ou privés, douanes, etc... et, au
i plus tard, dans les dix jours de la mise & terre dans lesdits ports, si I'entrée dans ces différents endroits n'a pas

eu lieu dans ce délai. :

‘ ARTiCLE 10. — Prise de llvraison” anticipée.

Toute prise de livraison des objets garantis effectude par l'assuré, par I'expéditeur, par le destinataire ou
ar leurs représceniants ou ayants droit, avant Je- moment ol les risques dolvent se terminer normalement .aux
ermes du. présent chapitre, fait cesser les risques pour les assureurs. >

ARTICLE 11. — Prolongation de la durée du voyage assure.

L'es risques assurés demeurcnt couverts dans les memes conditions, sans surprime en cas d'escales directes.

L et éventucllement avec surprime en cas de toutes autres escales, déviations ou transbordements, alnsi qu'en
tous cas de prolongation de la durée normale du voyage assuré. Aucune surprime ne sera due lorsque ces

| i faits auront pour cause un risque ceuvert par la policr.

|
|
|
}
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CHAPITRE 1IY. — VALEURS ASSUREES

AnTiICLE 12, —

1° Quotités de surévaiuation autorisées. - — Noiivh=lan! toutes valeurs agréces, Jes assurenrs peuveni, lors
de toute réelamation pour donnmages ou perfes. demander la justification de la valeur réelle el, en cas d'exage-
ration, réduire/le montant de la valeur assurée a celuf de la valeur réelle majorée de 20 %, — M —
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La valeur réeile est déterminée par la facinre d'achat (ou, & défaut, par les prix courants des objels assurcs

aux temps et lieu de 'expdédition); ainsi que par tous les frais, primes d’assurances comprises, afférents a
I'expédition assurée. _ 4 2=
2¢ Valeur & destination. — Si, toutefois, le réclamaleur élablit que ia valeur réclle des facultés assurées,

3 welle qu'elle est définle au paragraphe précédent, est inférieure 2 leur valeur au licu de destination du voyage
i assurc. ¢'est au montant de cetie valeur & destination, sans aucune majoration, sous queigue forme que ce soit,
quec sera réduite la valeur d'assurance. - 5
La valeur 2 destination est déterminée par les-cours fixés, & la date de l'arrivée ou, & défaut, & celle de la

! 8l S perle, par les Pouvoirs Publics ou les Groupements quealifiés ou, & défaut, par les courtiers assermentés.
: 3° Facultés vendues. — Si l'assuré établit que les facultés ont éié vendues par lui, ‘c’est & la valeur
déterminée par les ohligations résultant de son contrat de vente gque sera fixée la valeur d'assurance.
4° Décleration définltive de valeur aprés sinlstre. — Lorsque la déclaration définitive de valeur n'avea été
faite qu'apres sinistre, Ja valeur qui sera prise pour base du réglement en veriu des trois paragraphes cl- cessus,
ne pourra en-aucun cas étre supérieure 2 celle qui résultera de I'application du mode de calcul habitur © ment
adopté par I'assuré¢ pour les expéditlons antérieures de mréme nature.r

,

CHAPITRE V., — OBLIGATIONS DE L‘ASSUKE

ARTICLF "% — Prime. :
- . La prime cnucre. est acquise aux assureurs dés que les rleques ont commencé & courir. Elle est payabie
complant entre les mains des assureurs su lieu de la souscripiion de l'assurance, au moment de la remise &
_-Tassuré ou & ses-représeniants ou ayanis drolt de l'acte dane lequel elle est ressortie. Eile est valablement
‘payée enlre les mains du courtler-juré, - —

' .Faute de palement dans lez huil Jours su plug tard de cette remlee, los riscues auxquels ezt afférents la
prime non payée seront; gans gu’il soit besoin d’avcune eommaetion ni mize en demeurs, automatiquement sus-
pendus Jusquicu lendemain zéro heure de Iz date du paiement de Iz prims en retzrd. En conséguence, pour tout
sinisire 'survenu pendant ceite guspension des risgues, les sesureurs neuront avouneg indemnité & payer, tous

- leurg dreite contre Pessuré, en exécution du centrat, et, en particulier, leur drolt &u revcuvrement de la prime
entiére etipulés, demeurant néanmolne expressément réssrvés.. 3
Les dispesitions du deuxidme alinéa du présent article ne sont pas spplicebles aux polices d'abonnement.

ARrTICLE 14. s Teaxes, droits et Impdts.

Les taxes, droits ¢t imp6ts existant ou pouvant éire éiablis, ainsl que le co0t de 1a police, sont & 12 charge
de I'assuréet sont payables dans les mémes conditlons que la prime.

ArTicLE 15. — Henseignements relatifs & ‘expédition.

L'assuré est tenu de communiquer aux assureurs tous renseignements utiles relatifs & 'expédition. —-

11 doil notaminent leur fairc connaftre lc voyege assuré, le nom du ou dec navires iransporieurs et leur

déclarer Ja somme en risque sur chaque navire, lequel doit remplir les conditions prévues au premier para-.

| ! graphe de l'article 35, les expéditions par navires visés aux aulres paregraphes dudit arlicle étanl exclues de
la garantie, & moins de convention conirelre expresse, et sous réserve de ce qui est dit & cet article 35 pour

les polices d'abonnement.

. : ARTICLE 16. — ®iesures conservateires, sauvetsgs, recours, =

:° Tous droits réciproquggerpi réservés, l'assuré dolt et les aszureurs peuvenl prendre, provoquer ou
requérir toutes mesures coneervatoires, velller ou procéder au sauvetage des odjels assurés, sans qu'on puisse
' ! opposer aux assurcurs d'avoir fait acle de propriciaire ou @é'avoir reconnu le principe de leur responsabliiié.
H ‘ - - Les assureurs peuvent, nofamment, procéder X teutes recherches, exercer {ous recours et, en cas de pertr

| on d’innavigabilité . du naviré; pourvoir cux-mémes & la réexpédilion dez objels assurés 2 Jeur destination,
I'assuré devant leur préter son piein contours, notamment en leur fournissant tous documents el renseigne-

ments utiles en son pouvoir pour aider & l'exéculion de ces mesures,

2¢ L'gssuré doit fgalement prendre, en temps utile, toules mesures nécessalres pour conserver, éventuel-

lement au profit des acsureurs, scs droits el recours contre le transporieur et tous auires tlers responsables,

el préter aux assureurs son’ concours =ens réserve pour engager, le cas ‘échéani, les poursuites nécessaires.

| 3¢ ‘L'assuré est responsable, dans ia mesure du préjudice cansé sux assurcure, de sa négligence ou de
celle de I'expédlteur, du destinataire. de leurs prépps¢s, représeniants on avants dreil, & prendre les mesures

conservatoires prévoues au présent article. - -

4;( ° Tonte indemnité recue de foule personne responsalle et devant profiter & 'sssuré, & Pexpéditeur, au

esiinataire ou i leurs représentants ou avanis droif. viendra en‘déduction des somimes gues par les assureurs,

dans la proportion des Intéréts respectifs de chacun.

ArricLE 17. — Subrogsation.

Les aseureurs qul ont payé I'indemnité d'assurance sont subrogés dans tous les droits et recours de

I'assuré contre toutes personnes responsables. L'assuré s'engsge, si les assureurs Je lul demandent, & réitérer

cetie subrogation dans la dispache ou la quitfance d'indemnité d’assurance ou par acte séparé. Cette subroga-

® tion vaut jusqu’d coneurrence de l'indemnité d'assurance payée.

CHAPITRE VI, — CONSTATATION DES DOMMAGES ET PERTES

-
.

4RrTICLE 18. — Consiztaticns contradicteires, L
Les réceptionnaires sont tenus de S'adresser, pour fes constetations, aux Commisssires d’everies du Comite
Central des Rssureurs Kiaritimes de Frence et & leur défaul, & ceux du Lloyd's de fLondres, aux fins dane
expertise amiable ou judiciaire. A défaut de Commissaires davaries, iis sont tepnus de s'adresser au Tribunal
de Cowmerc dans les ports francais, on au Consul de France dans les poris ¢frangers: & leur défaut, & 'au--

’
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torité locele compétente.-
Les sssursurg sont en droit de rejeter la réclamation lorsque lee constatetions n'ont pas été fares comme

it est dit & Valinda préoédent.
Les constatations effectuées, d'sccord evec le réoeptlonnsire, par lo Commlesaire d'avaries ou per l'expert
désigné per eux ont, entro les perties, le portée d'une expertiss amleble contradictolre, dont le but est de
déterminer Iz nature, la cause et I'importance des dommages et periee.
Les pariies ont ls drolt de demander, dens les quinze Jours aui sulvent Pexpertize, une contre-cxperilse
\miable ou Judiclaire, & laquelie il devra éire prooédé contradictoiremant entre eliss.
@ - 3 L'Intervention du Commissaire d'avaries & toujours lleu sous réserve des clauses et condiilons de la police.
Ses frais et honoraires, ainsi que ceux de I'expert, sont réglés par le réceptionnaire et remboursés intégralement
par les assureurs sf les dommages et pertes constalés proviennent en tout ou en partie d'un risque couvert, et ce,
alors éméme qu'lls seralent tenus de payer, du falt de ces freis et honoralres, une somme supérieure & la valeur
assurée.

ArTicLe 19. — Délal pour leg oonstatations.
Les réceptionnaires sont tenus, sous peine d'irrecevebliité-de la réclamation, de provoquer ies oconstata-

tions prévues au premier alinés de D'erticle 18 dans les trente gours & compier du moment ol les facultés
assurées auront été déchargées, & destination, du navire transporteur ou autre véhicule de transport. Ce déiel

est rédult & quinze jours lorsque le lieu de destination est un polnt de I'intérleur.

Cependant, lorsque, exceptionnellement, le séjour & destination sura été couvert pour une duréc supé-
rleure & ces délals de trente ou de quinze jours, le délal prévu pour les constatations eera prolongé jusquw
I'expiration du délai assuré. : :

Les délals prévus aux deux alindas qui préctdent seront prolongés de trols jours pour les dommages et
pertes survenus moins de trols jours avani leur expiration.

CHAPITRE VIl. — REGLEMENT DES DOMMAGES EY PERTES

ArticLr 2v. — Kiode de réglement. 5 e

Dans tous les cas donnant lleu & recours contre les assureurs, le régéement eera établi séparément sur

{ 3 chaque colis, qu'il fasse ou non partis d'un fardeau, sauf pour les faculiés chargées en vrao, sur lesquelles
il sera étsbli par cale et par pour-compte. .

ArTiorw, 21. — Déiermination du montant incombant aux assureurs.

] : {e L'tmportance des avaries, constatées ainsi qu'll est dit & 1'artlole 18, est déterminée par compéaraison
| entre le valeur qu'auralent eue les objeis assurés & I'état saln eu lleu de desiination et leur veleur en état
i d'avarle, le taux de dépréciation ginsi oblenu devent étre appliqué sur leur valeur d'assurance.———————

L. Lz vaieur des objets avariés peut également étre délerminée au moyen d'une vente publique déoldés
d'accord entre les parties.

Dans 'un ef l'autre cas, la comparalson entre les valeurs & I'état sein et les valeurs en état d'avarie doft
{ ¢tre falte sur la base de ces valeurs, & l'entrep6i sl la vente ou l'experiise s eu lleu & I'entrepOt, & l'acquittd
si 1a venie ou l'expertise & eu lleu & l'acquitte. -

! 9e Lorsque le montant Gu frel n'a pes été comprie dans la valeur d'assurance des objels assurés, mels a
L]~ fsit I'objet d'une assurance séparée, le montant incombant aux assureurs &u tltre de cette dernidre gssurance
H ; gera déferminé, en tant que le frel aura éié payé, par i‘a‘;\p}icat!on & la valeur assurée sur fret du taux de
dépréciation des objets assurés, déterminé comme il est dit su peragraphe. précédent. —

3¢ Au cas ot les objets contcnus dang un ou plusleurs colls composent un méme tout, et ol les assureurs

- jugent utile de renvoyer aux lieux de fabrication tcut ou partle de oes objels, averiés ou hon, les risgues de-
refour et de réexpédilion, ainsl que les frais de transport et de réperation zont A la chargs des assureurs, si

les avarles consialées sont elles-mémes & leur cherge, alors méme qu'ils serelent tenus de payer, tant pour

frais que Ipeur avarles, une somme supérieurs & la valeur assurée du tout, el ce, par dérogation & I'ariicle £7

of-aprés. Il n'est pas dérogé aux autres dispositions de la police, nl & la régle proportlonnelle, dans le c&s ou

les objets seralent assurés pour une somme Inférieure & leur valour réskie. i

ArricLE 22. — Franchliea.

La franchise est toujours indépendante du coulege ordinsire, déchet cu frefnte de route, tels qu'lls sont
fixés par le contrat de venie ou, & défaut, par I'usage el qul ne sont jemals & la charge des assureurs.

Elle est calculée sur la valeur d'assurance servant de base au régiement comformément & l'artiole 20.

Sauf convention contraire, les avaries particulitres matérielles seront réglées sous déductlon d'uns fran-
ohise de cing pour cent (5 % ). Toutefols, oelles qul résultent d'un des événements énconcés au paregraphe 8
de I'article 2 seront réglées sans franchise sur tous eolis eutres que ceux qui contlennent des liquides. Seront
également réglées sans franchise les avaries perticuiitres en frais et les contributions g'evarle commune. —

ARTICLE 23. — Contributions d’avarie commune.

{° Les contributions d'avarie commune Incombent aux essureurs proportionnellement & la valeur assurée
par eux, déduction faite, s’ll y & lieu, des avarles particulleres & leur charge, la responsabllité des aessureurs
‘9 étent limitée & la somme obtenue par l'application du taux de coniribuilion d’avarie commune & 1 valeur assurée,
alns! réduite, 'l y & lieu, sans que ceite somme pulsse dépesser le somme versée par l'sesuré & tltre de

centribution. : -
2° Les coniributions provisoires d'avarie commune seronf{ remboursées par les assureurs dans les condi-
tions prévues par le paregraphe précédent sur la seule production de la quittance v afiérente, endossée en blane
par la personne qui en aura effectué 1¢ verscment, ¢tant entendu que la situation des assureuvrs devra demeurer

|
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inalement la mdme que s'lls avalent atiendu I'établissement du réglement d'avarle commune pour n¢ rembourser
élx;e les conlr!butionz définltives. En conséquence, 'assuré et le tlers-porteur auquel les contributions provi-
sofrec auront été remboursées par les assureurs s'engagent solidairement & leur en restituer le moma:‘it intégral
s'll n'y a pas lieu & réglement d'avarie commune ou sl, pour une cause quelconque, ce réglement n'a pas été
établi, et E leur verser la -différence entre les contributions définitives et les contributions provisolres, telle
qu'elle ressort du réglement, si les contributions définitives sont Inférfeures aux contributions provisolres. —

ArTice 24. — Délalssement.

{° Le délaissement des facultés assurées ne peut éire falt que dans les seuls cas qui sulvent :

a) En cas de perle eans nouvelles : au long cours, aprés trols mols pour les navires & vapeur ou propulsés
uniquement 4 l'afde de moteurs, aprés six mols pour les navires & volles ou & moteur auxiilalre; au cabotage,
aprés deux mols pour les navires 2 vapeur ou propulsés uniquement & I'alde de moteurs, aprés quatre mois
pour les navires & volles ou & moteur auxilialre.

Ces délals ccurent de la date des dernitres nouvelles et la perte, en tant qu'elle concerne les assureurs
de la présente police, sera réputée s'8tre produite & la date de ces nouvelles.

L'assuré est tenu de justificr de 1a date du départ du navire transporteur et de sz non errivée.

S'Il est apporté par les circonstances obstacle & la transmission normale des nouvelles, les délals cl-dessus
ne courront pas et le déleissement ne sera pas recevable tant que durera cst empéchement., ———————————

b) Dans le cas de vente pour cause d'svarles matérielles des objeis-assurés par sufte d'un événement ocou-
- vert, ordonnée ailleurs qu'au point ou au port der départ ou de destination de la marchandise, & molns gue le
navire transporteur, aprés avolr quitté le port de départ, n'ait éié contraint d'y renirer en reléche, ———

¢) Dans le cas ol, par sulte d'un événemeni couvert, le navire transporteur serait reconnu définltivement
hors d'état de continuer son vovage s, passé les délals fixés of-aprés, les obgets assurés n'ont pas pu éire trans-
portés & destination, ou, tout au meins. n'ont pas commencé & étre rechargés & cet effet sur un auire navire ou

un autre véhicule de fransport.

Ces délals sont : de quatre mols. sl I'événement a eu lieu sur les ebtes ou lles d'Eurcpe, ou sur le littoral
de 'Asle ou de I'Afrique bordant 1a Méditerrande nn 1a Mer Noire, ou enfin sur les cétes ou fles de I'Atlentique
hors d'Europe: de six meis, sl I'évdnement a eu lleu sur les autres cbies ou fles.

Les délals courent du jour de Ia notification de I'innavigabilité faite par l'assuré sux sssureurs.

St P’événement est survenu en un point ol la navigation & été interrompus par la gleos ou par unse autre
cause quelconque, les délals ci-dessus seront prolongés du femps pendant lequel !'accés de ce lisu sura été
notoirement empéché.

d) Dens le cas of, Indépendamment de tous frals quelconques. le montant & la charge des assureurs des
dommages ou pertes matériels résultant d'un événement couveri et déterminés comme !l est dit aux artlcles {8
& 21, atteint au moins les trois quarts de la valeur assurde. =

2° Dans tous les cas donnant licu 3 déialssrment, Jes assureurs, guxquels guront élé délalssés les objels
assurés; auront toujoure la facnlté d'opter entre l'acceptation du délelssement et le rdglement en perte tolale
sans {ransfert de propriété. =

AnTicLE 25, —

i* Palement de l'indemnité d'aseurance. — L.es Indemnités dues par les essureurs sont payehles somptent
trente jours, au plus tard: aprés la remise complete dr< pléces justificatives, au porteur de oes pidoes, sans
qu'll solt besoln de procuration. et enntre remise de I'oririnal de 1a police ou de I'svenant d’application, ou aprés
mention du palement sur eces documents.

2¢ Compensetion avec les primes. — Lors du palement des sommes incombant eux assureurs, toutée
primes dues par T’assuré sont compensées avec I'Indemnité due par eux.

Toulefols, lorsque le police ou l'avenan! d'epplication zure 4té trensmic & un tlers porteur de bonne fof en
vertu d'un titre antéricur au sinisire, les eassureurs ne pourront compenser que la prime efférenie 2 oeite .
police ou & cet avenant.

ArTicce 26. — Prescription.

i Il est convenu que les actlons dérivant du présent contrst d’sssurance seront prescrites dans leec délals
ol-aprés, sans qu'en aucun cas ces délais pulssent dépasser le déjal prévu & i'artlole 432 du Code de Commerce.

L'action d'svarles particuliéres ct l'acilon en délalssement prévue & l'alinés d)- du paragraphe 1+ .de I'ar-
. Uole 24 seront prescrifes un en aprés la date du certificat d'experiise ou de oconire-expertise ou, & défaut, de
toute autre pitce justificative.

Dans les cas prévus aux alinées a) et ¢) du paragraphe i de l'artiole 24, l'actlon en déleissement ser:
prescrite un an sprés I'explration des délals qui y sont Indiqués et, dens le oas de l'alinda b) du méme pare.
graphe, un &n aprés la venir.

L'action en remboursement d'une contribution d'avarie commune sera prescrite un an aprés le versement
de cette contribution par l'assuré ou par ses représentants ou ayants droit.

Toute autre astion dérivant du contrat d'assurance sera prescrite dans les conditlons de l'articie 432 du
Code de Commerce. =

2° Le délal d'un an stipulé an paragraphe qul préctde sera interrompu par la remise sux assursurs, avani
son expiration, des pleces justificatives de la réciamation de 1'sseuré; Il commencera alors & sourir le jour on
les assureurs auront falt savoir & I'assuré, ou & ses représeniants oun ayants droit, ou au courtler, is suite qu'ils
entendent donner & cette réclamation.

Il est dérogé & l'article 435 du Code de Commerce, mais uniguement en ce qui ¢oncerne l'action de I'assurs
contre les assurcurs. o
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ArTicLe 27. — Limitation des engagements des assureurs.

il n'existe aucune solidarité entre assurcurs, chacun d'eux n'étant engagdé, sur le moniant de l'indemnil¢
leur incombant, qu'au prorata de la somme par lui couveite sur les objels assurcs, laqueile forme, dans tous les
1g, la limite de scs engagements.
Sous la seule réserve de ce qui est dit au dernier alinca de I'article 18 el au paragraphe 3 de Varticle 21,
rassureur ne peut pas étre tenu de payer au deld et il en est ainsi, sauf pour les polices d’abonnemcnt, alors
méme que la valeur d'assurance n'aurait été indiquée par l'assuré qu'a titre provisoire.

CHAPITRE VIIl. — NULLITE OU RESILIATION DE L’ASSURANCE

_ arTicis 28. — HRisques non commencés dans les deux mols.

Le contrat ne peut produire aucun effet aprés deux mois de la date de €a souscription pour toute assurance
dgnt l:as risques n'auralent pas commencé dans ce délal, 3 moins qu'un autre délal n’alt ét¢ convenu expres-
sément. -

Cette disposition n'cst applicable aux polices d'abonnement que pour le premier aliment.

ArTICLE 28, —

i° Suspension notoire de paiements. — Non-paiement d’une prime échue. — En cas dec suspension notoire
de palements de l'assuré ou en cas de non-paiement d'une prime échue, les assureurs peuvent, aprés mise en
demeure infructueuse faite & l'assuré,”ou a son domicile connu par les assureurs, d'avoir & payer dans les
vingt-quatre heures, suspendre ou résilier sans délai la police.

La police suspendue reprend, pour l'avenir, ses effets le lendemain, zéro heure, du jour ol la prime arricrée
et, s’il y a lleu, les frais, auront été payés aux assureurs.

Nonobstant cette suspension, les assureurs pourront toujours résilier sans délai la police tant que la prime
arriérée et, s'il y a liey, Jes frais, ne leur auront pas été paycés.

La mise en demeure et la suspension ou la résiliation sont valablement notifiées par lettres recommandces
et peuvent faire 'objet d'une seule et méme notification.

2° Faillite ou liquidation Judiclzire. — En cas de falllite ou de liquidation judiciaire de I'assure¢, toute assu-
rance dont la prime, méme non €échue, n'a pas ¢té payce ecet, de piein droit, annulée, & molns que. dans les
quarante-huit heures du jugement déclaratif de faillite ou de liquidation judiciaire, le syndic ou le liquidateur
judiciaire ne se soit engagé au paiement de cette prime comme dette de la masse.

Toulefols, la police d'abonnement subsiste au profit de la masse des créancicrs pour toules applicalions
faites postérieurement au jugement déclaratit de faillite on de liquidation judiciaire. la mas<se devenant dcébi-
trice directe envers les assureurs du monfant des primes y afférentes. sans préjudice du droit, pour les assu-
reurs, comme pour la masse, de résilier sans dc¢lai la police, méme par letire recommandde.

3¢ Election de domicile. — L'assuré. le syndic de faillite et le liquidateur judiclaire résidant hors de France
continentale sont présumés, lorsque l'assuré aura trait¢ par-l'entremise d'un courtier, avoir ¢lu domicile chez
ce courtler, et toules nofifications de mise en demciire ot de suspension ou de résiliation pourront &re vala-
blement effectuées a ce domicile ¢lu. > -

4o Effets de la suspension et de la résiliation. — La suspension et la resiliation prévues au présent article
produisent leurs effets pour toute assurance en cours. ainsi que pour toute police d’abonnemen! souscrite au nom
de I'assuré, les assureurs renoncant, sans preéjudice de tous dommages-intciréls, & la prime du risque en cours
et & toutes applications ultéricures. 11 n'ret pas dérogé aux dispositions du 2¢ alinéa de I'article 13 el, en
conséquence, Ja prime afférente au risque aittomatiquement suspendu en vertu des dites d:spositions demecure
acquise aux assureurs.

5° Réclprocité des mémes droits. — kn cas de faillite, de liquidation judiciaire ou de suspensinn notuire de
palements d’un assureur, I'assuré a. & I'égard de cct assureur, la réciprocité des droits conferes ann assureurs
par les paragraphes qui précédent. :

6° Tiers de bonne fol. — La suspension ou la résilialion notifiée par les assurcurs demeure sans effet a
I'égard du tiers de bonne foi, auquel Ja police ou l'avenant d'application aura été transmis en vertu d'un titre
antérieur au sinistre et a la notification de Ja suspension ou de la résiliation. 11 cn est de méme de lannulation
prévue au premier alinéa du paragraphe 2 du preésent article, sl le titre est antérieur au sinistre et au jugemcnt
déclaratif de faillite ou de liquidation judiciaire. Dans 1I'un comme dans l'autre cas, les assureurs ont droit & la
prime afférente 3 la police ou a l'avenant transmis au tiers de bonne fol. Il n'est pas dcrogé aux dispositions
du deuxitme alinéa dc l'article 13.

ArTicir 30. — Présomption de conneissance immédiate des nouvelies concernant les objets assurés.

Par application de P'article 365 du Code de Commerce, 1'assuré ct les assureurs <ont foujours presumes
avoir recu connaissance immddiate des nouvelles concernant, soit les objels assures, soit Je navire ou le vehicule
transporteur, ct qui sont parvenues, par un moyen quelconque, au lieu ol iis se trouven! respeclivement, méme
4 des tiers inconnus d'eux.

En conscquence, toule assuranee, méme Stipuliée faite sur bonnes ou mauvaisex nouvelles, ext nulle s'il est
justifié gue la nouvelle de 'arvivée des objels assurés ou d'un sinistre concernant ces objets ou le navire ou
e véhicule transporteur ¢lail connue, soit au lieu oft se trouvait Passuré avant Pordre (Fassurance donne, soi
sur la place de la scuscription des risques, sans qu'il soit besoin d'administrer aucune preuve directe de
connaissance acquise de la nouvelle par l'assuré ou par l'assureur.
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Quiconque, aprés avoir donné de bonne foi un ordre d'assurance, apprend un sinistre concernant les objets
assurés ou lc navire ou le véhicule transporteur avant d'étre avisé de l'exécution de cel ordre, est tenu de
donner aussitot contre-ordre, méme par le télégraphe ou le téléphone, & peine de nuliité de la police, laquelie
sera maintenue si le contre-ordre ainsl donné n'arrive ¢n'aprés l'exécution de l'ordre d'assurance.

i 11 est entitrement dérogé¢ aux articles 366 et 367 du Code de Commerce. -

Le présent article ne s’applique & la police d’abonnement que peur les aliments en risque au moment és
sa ‘souscription ¢t pour les aliments prévus & l'alinéa b} du premlier paragraphe de Varticie 32.

» CHAPITRE IX. — COMPETENCE

ARTiCLE 31. —

1* Par dérogation & toutes dispositions contraires aes lois relatives a la compcience, 1€s assureurs, méme en
oas de pluralité des défendeurs ou d'actions en garantie, ne peuvent éire assignés que devant Je Tribunai de
Commerce du licu ol le contrat a été souserit.

CHAPITRE X. — DISPOSITIONS SPECIALES AUX POLICES D'ABONNEMENRT

ARTICLE oz. — Fonctionnement de s police.

i° L'assuré s'oblige & dcclarer en aliment aux assureurs, et les assureurs s’obligent a accepter, pendant
la durée de la police, et en tant gu'elles y sont applicables : -

«) Toutes les expéditions failes pour son compte ou en exéculion d'un contrat d'achat ou de vente mettant
2 sa charge l'obligation d'assurer. Ces expéditions sont ccuveries automatiquement a partir du moment ol
elles sont exposées a1x risques garantis, & Ja condition formelle que la déclaration d’aliment en soit faite aux
assureurs dans les huit jours au plus fard de la réception des avis nécessaires: ce délal est réduit & trols
jours (dimanches et jours fériés non compris) pour ies voyages au cabotage francals.

& p 3
! b) Toutes les expéditions faltes pour le compte de tiers qui auraient régulitrenient donné & l'assur¢ mandat

de pourvojr & l'assurance, A la condition que I'assuré soll intéressé a I'expédilion comme commissionnaire, consi-
I8 gnataire ou autrement. Ces expéditions ne sont couverles qu'en verlu de ia déclaralion d'aliment cux assureurs.

20 .L'Intérét de l'assuré qui ne consisterait que dans l'exécution d'un ordre d'assurance confié par un
tiers ne donne pas droit d'application & la police. -

3° Faute par l'assuré de se conformer aux obligations qui lui incombent aux termes du présent article
et en considération desquelles Ja police d’abonnemeni est souscrile, loute réclamation produile sous l'emplre
de lz police sera de plein droit irrccevable, quelle que soit la date & laquelle s'est produii le sinisire qui en fait
‘T'objet, et les assureurs pourront résilier sans délai la police, sans préjudice du droft pour eux d'exiger le paic-
ment des primes afférentes aux expéditions non déclarées alnsi que le remboursement des sommes régi€es par
eux pour des einistres survenus posiérieurement & l'inobservation par I'assuré¢ des dites obligations.

4o Les assureurs pourrocnt {oujours exiger la produclion des livres et de la correspondance de I'assurg
pour vérifier s'il s’est conform¢ A ses obligations.

ARTicle 33. — Accumulation des objels assures.

Sans préjudice de ce qui est dit A l'arlicle 27, lc plein maximum socuscrit par expcdition et par navire
sonstitue la limite des engagements des assureurs. En cas d'accumulation des eobjels ussureés, pour quelque
cause que ce soit, méme par force majeure, dans un lieu quelconque avant I'embarquement au port de départ

‘ ou apres le débarquement au pert final de destinaiion, les assurcurs ne peuventi éire responsables pour ung
somme supérieure & cc¢ plein maximum.

Les facultés qui, & Vinsu de I'assuré, seraient chargées sur un navire autrc que le navire désigné au

- ¢onnalssement, ou qui seraient transbordies soit avant, soit aprés le départ du navire, demeureront valablement
assurées, alors méme que, de ce fait, le plein maximum ¢noncé par navire se trouverait dépassé; 1l en sera de

meéme en cas d'accumulation, D I'incu de l'assuré, dans tout aulre lieu que les Jieux prévus a lalinéa précédent.

AnTicLe 34. — Navires transporteurs.

. . 1° Les taux de prime fixés d'autre part ne s'appliquent, en ce gui concerne les trajets maritimes, gu'aux
chargements sur navires en fcr ou en acier, navignant & la vapeur ou exclusivement d l'élde de moteurs, ‘qui

¢

[ ] g,




Hik

appartiennent aux lignes privilégices désigndes rar 1e SYndicat des Compagnies d'Assurances Marilimes et
Transports, ou sur navires en fer ou en acier naviguant & la vapeur ou exclusfvement a l'aide dv moteurs, agés
de moins de vingt ans et colés comme suil’ @ 1'un des Registres ci-apres :

Bureau Veritas 3/3 I. 1. Germanischer Lioyd 100 Ac

Lloyd's Register 100 A. I. . Japancse Corporation N. 8,

American Record A. I. . Norske Veritas 1. A, 1.

British Corporation B. S, : Registro Italiano 100 A,k L,
O 4 la condition que tous ces nevires effectuent la. navigalion pour laquelle ils ont. ét¢ cotés lors de leur

construction. :

{ 2° Des primes spéclales sont A fixer pour tous navircs, méme affrétés, n'entrant pas dans les condlitions
@ cl-dessus, de méme que pour tous navires de nationalité argentine, brésiliennc, chiiienne, grecque, panaméenne,

it péruvienne, turque ou uruguayenne, quels que solent leur cote ou leur 4ge, & moins qu'il ne s'agisse de navires
: appartenant & un armement agréé par les assureurs et remnplissant en outre les conditions prévues au premier
alinéa du présent article. :

Il en est de méme pour les navires ayant baltu pavillon grec et quel que soit le pavillon sous lequel ils
naviguent, s'lls appartiennent & des armateurs grecs ou sont gérés par des personnes de nationalité grecque.

3° Les chargements eur navires en bols, sur voiliers et sur navires & moteur auxiliaire ne seront couverts
Jue moyennant convention spéciale.

i AnTicLe 35. — Durée de la police.

Sauf stipulation contraire, la police est souscrite pour une durée d'un an el sc renouveilera d'année en
année par taclte reconduction. -

L'assuré et les assureurs se réservent la faculté réciproque de l1a résilier & tout moment, par sxmp'le lettre,
sous préavis qui, sauf convention contraire, sera d'un mols, ce délal commencant & courir le jour de I'envol de
la lettre. La police ne produira alers son effet qu'a 1'égard dee facultés dont les risques assurés auraient
commencé & courir avant I'expiration de ce délai. - . -

Lorsque l'assuré aure traité par l'entremise‘d’'un eourtler, les assurcurs pourront valablement notifier la
résiifation & ce courtler.

AwricLe ‘36. . — Polices & alimenter.
_ Les polices A alimenter sont régies par les mémes dispositions que les polices d'abonnement.
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