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Ce stage a été effectué a la SOCIETE NIGERIENNE
D!ASSURANCES ET DE REASSURANCES (SNAR - "LEYIMA") et m'a permis
de vivre la réalité du fonctionnement d'une entreprise d!issu-—

ranees et de toucher du doigt les problémes qui s'y posent.

Que la Direction et le Personnel de la "LEYMA", le
Responsable du Contr8le, auprés desquels j'ai trouvé assistane
ec et compréhengion pendant ce bref séjour mais combien enri-

chissant, veuillent trouver ici mes sentiments de gratitude.

000000000000000




SUJET DE MEMOIRE

IMPLANTATION D'UNE SOCIETE NATIONALE D*ASSURANCES
DANS UN MARCHE DOMINE PAR LA BRuNCHE AUTOMOBILE«POLITIOUE
COMMERCIALE s DEVELOPFENMENT, EQUILIBRE DU PORTEFEUILLE.




Introduction : Présentation du marché nigérien de l'iAssurance
Importance de la branche automobile,

PREMIERE PARTIE ¢ POLITIQUE DE DEVELOPPEMENT DE Lia SNAR-LEYILL

I = Ouverture d'agences a travers tout le payse.

IT « Rachat de portefeuilles et prises de participa-
tion.

III -~ Formation.

DEUXIEME PARTIE s L. RECHERCHE D'YUN PORTEFEUILLE EQUILIBRE

I - Divertification des activités de la Société.

II - Effort porté sur d'autregbranches pour réduire
l'importance de la branche automobile.

Conclusion ¢ ROle de l'information et de la sensibilisation
dans le domaine des assurances.
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L NPT RODUGCTION

Jusqu'a la date du 31 décembre 1977, neuf (9) Sociétés
étrangéres opéraient sur le marché nigérien par le canal de
leurs agences, dont 8 Sociétés francgaises et 1 Société britar~

nique

« Union des .issurances de Parig

= Groupement Frangais d'issurance

~ Mutuelles du Mans

~ fissurances Générales de France

- Fonciére

~ Compagnie Générale d'Assurances

- Mutuelle Générale Francgaise iccidents

~ Compagnie Européenne d'assurances Marchandises et Bagages

~ Lloyd's de Londres
Principales branches d'assurances pratiquées sur le marché i

« iutomobile

« Transports

o« Incendie

« Risques Divers

« Risques Spéciaux

« Accidents du Travail,
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Les principales caractéristiques de ce marché sont, la
nette prédominance de la branche automobile, et une faiblesse
relative. Zinsi pour l'exercice 1978, la branche automobile a
représenté plus de 60% du chiffre dlaffaires des Sociétés dlis—
surances de la place. Pour la méme période, les primes émiscs
nettes d'annulations ont été de 1.739.971.311 F CF.i. Certes si
on compare ce chiffre a ceux des cing derniéres années précé-
dentes (ex. : 574.940.114 pour 1973 et 1.080,997.772 pour 1975),
on constate une nette et constante progression, mais clest ecn-

core bien insuffisant par rapport aux powentialités existantes.

La structure du marché peut &tre schématisée par le

tableau ci=-aprés :

-~ Coassurance dé
Risques spé- |

! i
! ! i
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rances réservées a l'activité des * lesquelles 11esque11es !
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I de 1'Etat 1 géres ! peut 8&4re con- ,est obliga-

= 1o 1
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51 la politique de tout pays eqﬁoie de développement
en matiére d'assurance doit consister a créer dans le pays un
marché national d'assurances sain, de nature a offrir au public
une couverture satisfaisante des risques, & des prix équibables,
a contribuer au développement économique et social du pays et
a réduire les sorties de devises dues aux opérations dlassuran—
ces et de réassurances, il est certain qu'un marché d'assurances
sain exige la présence d'assureurs nationaux dont le centre
dlintérét se trouve situé dans le pays et dont la surveillance

par l'autorité de contrfle est beaucoup plus efficace et con—

pléte.

Le Niger n'échappe pas & cette réalité, et pour combler
cette lacune un projet de création d'une société nationale était

en discussion depuis 1973%.

I1 faut dire en outre que les sociétés présentes sur
le marché n'avaient pas une capacité de souscription suffisante
pour couvrir sur place certains risques importants. idnsi les
dispositions de 1l'article ‘ler de la loi du 28 juillet 1962 (sur
la réglémentation des organismes et des opérations d'assurances)s
UTes contrats d'assurances intiressant des risques en République
du Niger ne peuvent &tre souscrits qulauprés d'organismes agréés
pour effectuer des opérations d'assurance sur le territoire de
la République du Niger" ne peuvent &tre respectées, et lladmi~
nistration de contrdle est souvent amenée & accorder des déro—
gations pour que des sociétés étrangéres non agréées partici-

pent & la couverture de ces risques. Dans ces circonstances;




S

la création d'une société nationale d'assurance ne pouvait
qulaccroftre cette capacité de souscription, et éviter autant
que possible le recours aux sociétés étrangéres non agréées pour

les opérations directes d'assurance.
b _

Clest dans ce contexte que la société nigérienne dlassu-
rances et de réassurances (SN/iR-LEYILl) société anonyme au capi-
tal de 150 millions, a finalement vu le jour le 1ler janvier
1978, date a laquelle eclle a démarré ses opérations. Le projet
existait depuis plusieurs années déja, mais la mise sur piecd
de la société s'était beaucoup fait attendre, car eu égard a
ll'importance du secteur des assurances, en teant qu'investisseur
institutionnel, il était anormal que ce secteur restlt encore
sous le contrfle exclusif des sociétés étrangeéres. De suroroft
tacoréation de sociétés nationales d'assurances dans la plupart
des Etats africains et plus particuliércment dans les Etats de
la CIC4A, et la mise sur pied d'organismes tels que la Fédéra~
tion Africaine des Sociétés de Droit National (FINAF) et 1'0Orga-—
nisation des assureurs iAfricains (O4A) ont eu & cet égard un
effet d'entrafnement non négligeable, Au moment de sa création
la question s'était posée de savoir si la société nationale do-
vait se trouver dans une situation de monopole ou croftre sur
un marehé concurrentiel. Clest la 2éme formule qui fut adoptiéc.
De ce fait la jeune société commenga ses activités face a des
concurrents jouissant d'une solide expérience aussi bien sur le
plan national que sur le plan international. Il va sans dire

que la tf@che n'était pas aisée pour la SN.R-LEYM.i qui devait
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faire face tout d'abord & des problémes de structuration et
dlorganisation et se lamcer sur un marché déja "travaillé¥ pex
les compagnies concurrentes par le biais dun réseau d'igences
et Sous-igences. La tlche des responsables de la jeune socidté
était d'autant plus ardue que la situation du marché nigérien,
comme nous l'avons vu se caractérise par une forte prédominance
de la branche automobile, branche qui comme nous le savons,

st celle qui pose le plus de problémes aux assureurs a 1lheure
actuelle, et plus particuliérement aux assureurs africains, car
cette branche accuse un déficit chronique, faisant de 1'automo-
bile un risque "taré” dans la plupart de nos Etats. La situation
de la branche automobile est devenue si préoccupante pour les
Jeunes industries d'assurances de cecs Etats qu'on en a fait
l'une des premiéres priorités, et je n'en veux pour preuve que
le récent colloque tenu a Lomé du 15 au 20 octobre 1979, sous
l'égide de 1l'Institut International des issurances de Yaoundé

et qui avait pour obi~ctii de se pencher sur ce probléme., Il
ressort en effet des études et des publications de ces dernidéres
années que les difficultés que connaissent bon nombre de nos
sociétés d'assurances résultent du déficit de la branche aubo-
mobile, et de ce fait toutp thérapeutique pour attaquer le mal
par sa racine, doit d'abord commencer par résorber le déficit

de cette branche, pour assainir les finances de ces sociébés.

En 1978, lorsque fut créées la SNiR-LEYMi, face & cette situation
la direction de la jeune société tout en adoptant une politique
commerciale qui tienne compte de la réalité du marché nigérien,
avait en vue le développement de la société et & coeur la conse
titution d'un portefeuille équilibré et cela par une diminution
progressive du pourcentage de la branche automobile dans le

ohiffre d'affaires global de la socidté.
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Lorsqu'elle a démarré ses opérations en janvier 1978,
la SN4R-LEYMA ne disposait que de son siége et de son agence de
Niamey I. Mais la direction de la Jjeune société voyalt beaucoup
plus grand. Dans 1'immédiat la préoccupation de la société fub
de gagner sa place sur le marché nigérien, par la constitution
d'un portefeuille suffisamment important. De ce fait on peut
dire sans arriére-pensée que pour son premier exercice, l'effort
de la société a porté surtout sur 1!'élément quantitatif, car il
était d'une impérieuse nécessité pour la société et pour son
bon fonctionnement ultérieur de se procurer un minimum de rcse—
sources financiéres et pour ce faire il fallait souscrire desz
contrats, faire des récettes et obtenir en fin d'exercice un
chiffre d'affaires qui puisse supporter 1la comparaison sur lo
plan national avec les agences des sociétis &trangéres déja

existantes sur le marché.

Pour son premier exercice, la SNiR-LEYMA a fait un chife
fre d'affaires de 415.204.105 F, CFiy bien sfir clest encore o=
destey notamment en comparaison de ce qui se fait ailleurs, mnais
quand on sait qu'avec ce chiffre dtaffaires, la SN.R-LEYM. ocGu~
pe la deuxiéme place du marché, on peut affirmer que sur ce point

1'objectif de la société a été largemcnt atteint.

A cet égard, l'ordonnance du 29 décembre 1977 sur la
cession légale des contrats d'assurance a &té d'un grand apport

pour la société.
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En effet par cette ordonnance, l1'Etat Nigérien faisaitl
obligation a toutes les sociétés dlassurances de la place de

céder a la SNAR-LEYM:i ¢

-~ 40% des contrats souscrits par les sociétés d'Economie lMixte
actionnaires de la société nationale et qu'ellegdétiennent

dans leurs portefeuilles;

-~ 20% des contrats souscrits par les autres sociétés d'Econonile

Mixte.

Cette ordonnance s'applique aux contrats en cours le
ler janvier 1978 et & ceux qui seront renouvelés dans un dcilad
d'un an & compter de la méme date, ¢t les contrats cédés nc
seront acceptés par la SN.R~-LEYM. que dans la limite de sa capam
cité de souscription et dans celles des branches qu'lelle prati-
quee Il s'agissait de procurer a la jeune société des ressources
suffisantes en la mettant & 1'abri d'un déséquilibre financicr

au départe.

Cette percée de la SNLR-LEYMA sur le marché nigérien nc
sfest pas faite sans sacrifices, clest ainsi que dans certains
cas l'aspect qualitatif a été sacrifié, au profit de l'aspect
quantitatif. Mais déja pour les prochains exercices, les rcs-~
ponsables de la société s'emploient a remédier a cettc "entorsc!
circonstancielle et améliorer ainsi davantage l'image de marque
de la société, car il ne suffit pas de faire son entrée sur lc
marché, mais encore faut-il conserver sa place, et qui mieux
est, s'imposer et progresser sur le marché, c'est la régle dlor

de la concurrenccs
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I ~ Création d'igences et Sous-.gences

Un autre objectif que s'est fixé la direction de la
société, dans le cadre de la politique de développement de 1o
SNiR-LEYIMi. et qu'on peut qualiier d'objectif a moyen terme,
clest la couverture de tout le pays par 1l'ouverture d'un réscau
d'agences et sous-agences, et ceci afin de rapprocher la sociée-
té de la clientéle et de la situation des risques, pour une
meilleure prospcection et une meilleure connaissance du marché,
ce qui lul permettrait non seulément d'assurer sa présence e¢f-
fective sur tout le territoire national, mais aussi d'assurer

un meilleur service en étant en contact direct et a 1l'écoute

constante de 1la clientéle.

II - Rachat de portefeuilles et priscs de participations

Rl

s
3 B

Toujours dans le cadre de sa politique de développement
la SNAR-LEYIML a déja procédé au rachat du portcfeuille de 1a
Société de Représentation d'issurances et de Réassurances LFrde
caines (SORAR.F) igence de la Compagnie Générale d'issurancc
(groupec Drouot) opérant au Niger ¢t par ce biais viennent se
Joindre & l'agence de Niamey I, une agence SORLRAF & Niamey et
trois sous~agences 3 Maradi Zinder ot 4rlit entrafnant ainsi wn
accroissement de l'activité de la socidté et de son rayonnemcnt

géographique.
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De méme est en cours de négociation une prise de parti-
cipation de la LEYM. dans le portefeuille de 1l'igence Nigéricnne
d!issurances (iN.i) qui représente un pool de sociétés francaiscs

dont les Assurances Générales de France et les Mutuglles du lions

Une politique de rachat dé portefeuilles et de prises
de participations au profit de la société nationale peut a moyen
terme s'avérer efficace & condition qu'elle soit menée de maw-
nidre judicieuse, en ne portant que sur des portefeuilles sains
et structurellement bien équilibrés. Je crois que cet aspect
du probléme n'a pas été négligé particuliérement pour ce qui
est de la prise de participation dans le portefeuille de L1!'ANA
gui est & l'heure actuclle, l'un des plus équilibrés du marchs

nigérien.

D'autre part, tout en demeurant damns le cadre d'un sys-
téme concurrentiel qui présente l'avantage de susciter 1fémulae
tion, et de ce fait est le gage d'une garamtie d'un service de
qualité; une concentration du marché au profit de la socicté

nationale}




g

est souhaitable quand on sait que 9 sociétés sont présentes
sur le marché nigérien pour un chiffre d'affaires encore assecz
modeste, et cela pour permcttre & cettc société de croftre et

d'sbsorber une bonne part des affaires du marché national.

IIT - Formation

Enfin on ne peut pas parler du développement d'une so-
ciété dfassurances sans parler du probléme de¢ la formation.
l'heure actuelle, l'effectif du personnel de la LEYMa est dlunc
vingtaine d'agents, mais déja 2 promotions (1978/1979) de 4
agents chacune soit au total 8 agents ont re¢u une formation
d!encadrement moyen a 1l'Institut ifricain d'issurances de Tunis,
expérience appelée a se renouveler et a se développer au cours

des années a venire.

Toujours dans le méme ordre diidées, il est & signalcr
qulun cadre supéricur a déja suivi un stage de formation en réasw
surance a la SCOR de Paris, et qu'un second doit cette amnée
néme, partir pour un stage en assurance-vie, en vue de la mise

en place prochaine d'un département Vie & la SN./R-LEYM..
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Comme Je le soulignais dans mon introduction l'une des
caractéristiques du marché nigérien des assurances est la pri-
dominance de la branche automobile, ¢t en 1978 lorsqu'a &bé
nise sur pied, la société nigérienne d'.issurances et de Réassu-

rances, cette branche représentait plus de 60% du marché national.

L 5
¥

Devant cette situation, 1'un des objectifs que stitad
fixé la direction de la société était une diminution progressive
du pourcentage de la branche automobile dans le portefeuille dec
la LEYMi, et cela en diversifiant autant que faire se peut scs
activités et en portant 1'effort dans d'autres domaines appe-—
1és a connaftre une progression importante et réguliére, cn ou~
vrant & la société de nouvelles perspectives. Il s'agit notau-

ment des branchesitransport, incendie, et risques divers.

I —~ Transports

Pour le premier exercice (1978), cette branche repriscn-
tait 74.657.619 F, soit 17,98% du chiffre d'affaires de la so-—
cicté. Il convient également de signaler que c'est la deuxiénc
branche en importance dans le portefeuille de la société, Torce
nous est alors de constater qu'on est encore loin du but POUL~—
suivi et que la branche transport demeurc encore assez modesto.
Iledis devant l'effort d'investissement entrepris dans nos Jeuncs
Etats, entrafnant un accroissement considérable de 1‘importa~
tion de matériel d'équipement et 1l'exportation d'un volume accru

de matiéres premidros et de produits semi~-finis, et singuliérce
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ment pour le Niger avec l'extraction des produits miniers, la
branche transport est appelée & comneftre un développement cone

tinu et mérite un effort soutenu.

Le Niger bien qu'étant un pays enclavé, c'est la catigo-
rie transport maritime qui occupe la premiére place dans le
portefeuille de la société. Un effort promotionnel de sensibi-~
lisation et d'information doit &tre entrepris pour le dévelop=
pement de la catégorie transport terrcstre et plus particulidre-
ment pour le tramsport terrestre intérieur, car 1l'assurance
transport ne s'adresse pas uniquement aux sociétés d'import-
export, mais & tous les transporteurs a quelque échelon quiils

se situente.

Pour donner un coup de fouet & l'activité de cette bran—
che, il est souhaitable que les pouvoirs publics rendent obli-
gatoire l'assurance a 1'importation, mesure qui, je pense, lui
donnerait une impulsion considérsble. Il ressort également pour
ce qui a trait aux types de polices, que les polices au voysage
sont les plus souscrites. Certes ces types de police préscnient
1tavantage de fournir les renseignements les plus complets sur
la nature des marchandises et les conditions dans lesquellcs
sleffectue le transport, et par 14 méme de permettre une meile
leure sélection des risques, mais il reste que cela entrafnc
souvent un alourdissement des tAches au niveau de la production
et de la gestion face & une multitude de contrats les plus di-
vers souscrits isolément. Pour y remédier, un effort doit &tro

entrepris pour amener les clients les plus importants de cebite
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branche & souscrire des policcs d'abonnement par lesquelles
1lassuré s'engage & appliquer aux polices en question toutcs.1¢s
expéditions pour lesquelles il aura la charge de l'assurancc, ¢t
llassurcur & acccpter gque la police couvre ses expéditions.

T, tintér8t de ces "polices cadre" que sont les polices d tabonnie-
nent résulte du fait qu'il n'y aura qufune police a confeebion~
ner et & gérer par assuré, aux licu et place d'unc policc par
expédition comme c'est le cas dans le cadre de la police aun

voyage .
IT = Incendie

La branche incendie a représenté 11,56% du chiffre d'of-
faires de la société pour l'exercice 1978 avec 48.,025.220 F de
primes émises nettes d'ennulations, et occupe la troisiéme ploce
dans son portefeuillec. Elle concerne pour l'essentiel l'assurouce
des risques industriels souscrite par les entreprises. Bilen
qu'appelée a se développer, l'assurance des risques simples
(maisons d'habitation) reste moins souscrite, pourtent la priuc
reste & un niveau trés abordable pour tous, de l'ordre de 1%°cn
moyennee. 11 faudrait peut-8tre rechercher les raisons de cet
&tat de choses dans certaines habitudes, et un certain état
d'esprit de nos concitoyens, qui consiste a s'en remettre plus
souvent au "destin" devant une catastrophe qu'a chercher a so
prémunir contre ses conséquences désastreuses. Un effort d'in-
formation en direction de la clientéle doit &tre entrepris d:ins
ce domaine, car avec un taux de prime de 1%y 10.000 F de primc au=

nuelle suffiraient & garantir une maison de 10.000.000 de froncs,




-G

soit 1ltéquivalent de 1.000 années d¢ primes, et il est peu pro-
bable que le propriétaire de cette malson en homme averti et

informé court le risque de se voir ruiner un Jjour pour Si peu.

Pour ce qui est des risques industriels, l'assurancec
pertes d'exploitation me semble &tre le complément nécessaire
et indispensable de 1l'assurance incendie. L'incendie d'une uszine,
dlune entreprise entrafne toujours un arrlt de la production
nécessité par les réparations ou la reconstruction de l'usinec
ou de l'entreprise et cela pour un temps plus ou moins long sc~—
lon 1l'importance du sinistre, or pendant ce temps, il y a les
salaires a payer, des traites a honorer, etc, l'assurance in-
cendie répare ou reconstruit mais ne prend pas en charge ce
genre de risques, d'ou l'intérét pour les entreprises de dou~

bler leur police incondic d'une garantie pertes dl'exploitation.

Je ne terminerai pas ce volet sans parler de l'orgonisa—
tion de Ta prévention
Si pour le risquec incendie la prévention commence d'abord dans
l'usine ou l'entreprise avec l'installation de normes de sécu~
rité adéquates, il est hautement souhaitable que la ville de
Niamey et les autres grands centres puisescal disposer au moins

d'un corps de sapeurs pompiers digne de ce nom.

IIT « iccidents et Risques divers

Cette catégorie n'est entrée que pour 3,25% (avec un

montant de 1%.5%32.768 F.) dans le chiffre d'affaires de la Tis¥Men
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I1 n'est donc nul besoin d'insister sur la faiblesse de cette
branche dans le portefeuille de la société. Cependant il est
trés significatif que dans le cadre de ces garanties, ce soiocnt
les assurances de responsabilité civile qui sont les plus de-
mandées, car la vie moderne est source de progrés et le progzés
secréte le risque et tout citoyen pecut &tre amené a engager sa
responsabilité sur la base des articles 1382 a 1%86 du code
c¢ivil, que ce soit dans le cadre de sa profession (RC profeg-
sionnelle), dans le cadre de sa vie privée (RC chef de famille)
ou dans le cadre de son exploitation (RC chef d'entreprise) et
il est du plus grand intérét pour les responsables comme pour
les victimes que les conséquences pécuniaires de ces diverscse
responsabilités soient couvertes par une police d'assurance,

¢t 11 n'est pas souhaitable que les assureurs ne puissent ofe-
frir & leurs assurés les garanties dont ils peuvent avoir be-
soin. Consciente de la faiblesse de cette branche et de la nie
cessité de la développer eu égard 4 son caractére social, la
direction de la LEYMi en a fait l'ungde ses priorités et dégja
pour le deuxieme exercice (1979), elle prévoit de doubler son

chiffre d'affaires.

Les autres branches pratiquées par la LEYM. sont notam-—

ment : Les Risques spéciaux et les Multirisques.

Pour ce qui est des risques spéciaux, les garanties les
plus souscrites concernent : la tous=risques chantiers, et lcs

bris de machines.
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Quant aux multirisques, il s'agit en général de mulbi-~
risques habitations et multirisques h8teliers et les principa-—

les garanties concernent lc vol et les déghts des eaux.

EX BERCICE 1978

Primes nettes
d'annulation

P T e e . T

---------- Fmmm—— - +

auto 1279.96%.382 | 260,058,727 l SV Sy
e B et I e +- -
{ A4RD 1 13,819,286 1 1555268 1 g5 {
{ - e el T e e e e e e e e e +- !
[ Incendie ! 49.492.806 ! 48,025.2%0 ! 11,56 !
[ e e — dommm e - e ——— 1
| Risques ! ! ! !
l spéciaux  15:385.457 15.385,457 | 5,70 :
[ s T Y e !
l .D_C‘ ’llSpOI‘t ! 75\07079155 ! 740657 06/19 t 47’98 I
I 2 5 SR s I seame: B A !
I Multirique% 3,386,864 ' 30 586,864 ’ 0,81 '
! T T SR !
i PDivers et 1 1 |
S Hon classé? 177 440 ° 177 « 440 0,04
[ ! ! ]
I motal luzn.932.368 | 415.204.105 ! 1
Taenan o e W E RS i eeeh TR TR

I1 est & noter que les principales branches pratiquées
sont du type I.RD, car l'assurancc-vie est quasi-inéxistante sur
le marché nigérien, et il y a 14 aussi un vide qui mérite d!8tre
comblé. Enfin il faut dire que 1'équilibre suppose non seulement

une diversification des risques en portefeuille et 1'absence de
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dépendance absolue & l'égard d'une branche déterminée, mals
aussi postule l'autarcie de chague branche. Toutes les fois que
le portefeuille d'une compagnie d'assurance est continuellencnt
et invariablement déficitaire dans une branche donnée, cetbe
branche peut &tre considérée comme insolvable, et la compagnie
ne peut continuer a régler ses sinistres gqu'en subventionnant
la branche non rentable aux dépens des autres, or un tel trans—
fert des cofits constitue une violation du principe de 1'équi~
Bé qui voudrait que chaque branche puisse supporter la charge

de ses sinistres.
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I1 ser=it prématuré de vouloir tirer une gquelconque

conclusion quant aux résultats obtenus, mais le rapport dlacti-
vités de la société pour l'exercice 1978 et ses prévisions 1979
me permettent de tirer quelques enseignements et de faire quel-

ques observations.

Pour 1l'exercice 1978, la branche automobile est entric
pour 62,6% dans le chiffre d'affaires de la société. Clest cn-—
core beaucoup certes, mais si l'on considére que pour 1'ensci—
ble du marché nigérien, le pourcentage de 1l'automobile est de
llordre de 61%, il apparaft que pour son premier exercice, la
LEYMi n'a pas fait plus d'automobiles que lcs autres socidtis
P

de la place qui opérent depuis une vingtaine d'année; déja, eb

cecli mérite d'€tre souligné.

I1 faut aussi noter que la LEYM.i a eu largement recours
& la réassurance avec un taux de cession de 39,08% et pour ccr=—
Taines affaires : Tous Risques Chantiers, RC décennale des en-
trepreneurs et architectes, saviation, elle s'est comportée coume
un simple intermédiaire. Sur ce point, pour l'exercice 1979, 1=
société s'est fixée pour objectifs : une augmentation de son
pourcentage de conservation d'au moins 10% et une diversifica-

tion de ses partenaires en réassurancee.
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Comme je 1l'ai souligné tout au long de cet exposé qui
n'a nullement la prétention d'étre exhaustif, ni d'avoir épuisdé
le sujet, 1l'assurance au Niger est encore a 1l'état embryonnaire
et reste sous-exploitée et Jje ne voudrais pas terminer sans
insister sur 1l'importance du rfle que doivent jouer 1'informom-
tion et la sensibilisation du public dans ce domaine. L'agsue
rance reste encore mal connue sur notre marché car utilisant
une technique assez compliquée et un lengage ésotérique qui rese—
tent inaccessibles au public. Pourtant elle a besoin d'&tre plus
et micux connue du public et clest ici que devra intervenir

l'information qui doit &tre objective.

En outre le double réle d'apporteur de sécurité au pu~
blic et de facteur de développement économique que 1'assurance
doit jouer est fonction de son propre développement, et ce di-
veloppement passe par la vente du produit que l'assurance pro-
pose, c'est-a-dire la sécurité. Or & l'exception des couvertu-—
res les plus traditionnelles et souvent devenues obligatoires
(ex. : RC auto), l'assurance n'est pas un produit Mprévendu,
Elle doit &tre présentée 3 une clientéle qu'il convient de

prospecter et de convaincre.
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PREVISIONS 1979

l—:—:—:—:—:-:—:—-:—=—=—-=T:—=—=—=—=—=~=ﬂ'=-!' ; l
; e Mon’zants I % !
! ! ! !
1 iuto ; 325.048.408 1 5645759 1
! ! + !
P . o) ! !
iaccidents Risques Di-

I vers 1 24,358,982 1. l225 -
I ! ! !
! ! ! l
! Incendie ! 12:.05./ 845 1 12,495 i
e e et !

! .
! Risques Spéciaux | 46.156.371 f 8,005 :
! ! ! !
1= i § ° !
I Transports ! 104.520.666 185129 ]
! = ! ! !
I ! ! !
1 Multirisques 1 4,233,580 1 04734 1
i i i !
S . ! !
; Divers et non classes' 177 440 ; 0,030

. L !
[ g ) R !
! TOTAL, l 576,533,292 | !
{ ! ! !
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