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L'accroissement constant du parc-automobiles, log
nombreux accidents qui s'en suivent et qui ont pour ccrollaire
les importants débours effectuds par la SONAR (Socidtd Hotionale
d!'Assurances et de Réassurance du Bénin) justifie le choix ¢4 b

tarif automobile commc théme de notre sujet.

Nous avons juste tentd dans cet ouvrage de présenter
d'une part, les garanties offertes par ltassureur et dtgutre

part d'analyser les tarifs actuellement en vigueur.

lotre travail souffre, par endroits, de donndes statice
tiques. Néenmoins, nous avons pu a partir des informations regues,
donner notre point de vue sur les tarifs actuecllemcnt oppliqués

en République Populaire du Bénin,

Nous n'avons nullement 1g prétention d'aveir &lcobord
un travail sans lacunes. Les critiques et les suggestions des
membres du Jury et des lecteurs contribucront 3 parfeire ce
travail.,

Nous saisissons 1'occasion pour exprimer notre vive
gratitude au Camarade Pierre LAWSON, Responsable de 1tAgence QM
qui, malgré ses multiples occupations, a bien voulu nous encadrer

au cours de ces dix semaines de stage et superviser notre mémoire.

Nous tenons & rcmercier tout spécialement le personnel
de 1'Agence "C¥ pour 1'ambiance amicale dans laquelle =@ gont

déroulés nos travaux.

4
ceo/ eocae




s

Y

Nos remercicments vont également au Camarade Fhildippe

ATLKTLA, Contrfleur des Assurances dont les comseils nous ont

d'un précicux concours.

LG

Nous disons enfin merci & tous ceux qui, par leur
soutien moral et matériel ont contribué & la confection de ce

mémoire.
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Le souci du lendemgin est le propre de 1l'hommes. Ce
dernier peut en effet, & tout moment, &tre sujet a certains

i, !

ements malheureux qui 1l'affectent dans son pasrimoine ou pire

(ON
e
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e

dens son intégrité physique.

Parmi ces éveénements, les accidents de la route dcmeurent
de loin ceux qui engendrent le plus de dommages matériels et cor-
porels.

Les lourdes conséquences qu'ils entrafncnt sur le plan

social ne sont plus & démontrer.

L'auteur d'un accident peut-il, en effet lui seul, répa-
rer le préjudice qu'il cause & toute une famille du fait du décés
du pére, par exemple ?

L'gssurance intervient pour réparer les dommages, com-
penser les pertes et par conséquent évite aux 1lésés et a 1l'asutcur

responsable misere et ruine.

7

L'assurance garantit donc la stabilité sociale. Auss
. o

e

l'obligation d'assurance a-t-elle été instituée dans prcsque tous
les pays.

Devenue obligatoire en République Populairc du Bénin
depuis la Loi n° 65/1 du 4 Mars 1965, 1l'assurance automobile re-
préscnte aujourd'hui malgré 1l'évolution sensible enregistrée ces
dernic¢res années dans les branches incendie, transport, risques

divers (1) prés de 67 % des primes émises.

7
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lpis l'assurance automobile, c'est égalcment en mov

chaque année €30 geccidents svec plus de 200 morts et 442 vless

En effet le colit des pidces de rechange

9
2

et

médicaux, les honoraircs d'expert... ont pour la plupar

blement évolué,

A titre d'exemple, l'aile avant d'une SIMCA 1100 est

passée de 8,336 F en 1974 & 11.226 F en 1978 !

A contrario, les tarifs actuellement en vigueur reatent
ceux mis au point depuis 1958,

S

Il se pose alors la question de savoir =i ces tarifs
demeurent conformes ou non a la technique de l'assurance.
Clest 1l'objet de notre présente étude que nous divi-

serons en deux parties.

I - Principes généraux de tarification

II - Test des tarifs actuellement en viguocur,.
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1ére PARTIE : PRINCIPES 5_GEHERAUX DE TARTFICATICH

P .;...-_“.g,. gg

———um—uunpu =

L'une des préoccupations majeures dc tcout assureur
est la tarification du risque qu'il comsent & prendre cu cherse

Déterminer la contre-partie d'un service & rendre

=

le cycle de pro-

n'est pas chose aisée. En gssurance, en effet,

duct.on est inversé : "quand l'assuré a signé son contrat,

1'affaire commence cear l'assuré paye dlavance en dchange d'une

L'asgureur est done le gestionnaire dfune éparghe,
épargne quc la législation lui impose de réserver jusqu'a éché-

ance du reglemecnt des sinistres.

I1 cst par conséquent un vendeur de sécurité ou go-

rantie & un prix appelé prime quielle est fonction du risque.

Aussi verrons-nous dans notre premier chapitre leg

garanties en Assurance automobile.

CHAPITRE I - LES GARANTIES EN ASSURANCE AUTQLOBILE

L'agssurance automcbile englobe une géric de garanties
les unes différentes des autres. Ces garanties peuvent 8tre
classées en deux groupes

- les garanties obligatoires

- les garanties facultatives.

%0/ 900

(1) Extrait de 1lfAssurance -~ Edition 1977 (ADAP) »nage 11.
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s obligatoires

Ces garanties sont actucllement au row

en Republique Populaire du Bénin.

Il s'agit de 1la RC, du RTI auxquels 8'est ajoutée

depuis- - Octobre 1980, la IR (1)

)
4

LA RESPONSABILITE CIVILE

Souscrire un contrat est une sage précauticn gui cst
laissée & lt'appréciation de chacun. Mais cette liberté d'action
ne saurait 8tre laissée & l'automobiliste dont le risgue le pluc

grave est la responsabilité qui lui incombe par suite des dom-

’

mages causés a autrul.

I1 peut, s'agir dc personnes asuxquelles il est 1ié
par un contrat : c'est la responsabilité contractuelliec ou bien
persconnes vis-a-vis desquelles il n'est 1lié par aucun coutrat

clest . 1

O

. responsabilité délictuclle.

Les assurances de responsabilité ont denc pour but de

garantir l'assuré contre lcs conséquences pécunicircs de sa

responsabilité vis-&-vis de ces deux catégories d'indivicus.

Or comme il n'existe en général aucune rciation entre

W

les sommes épargnéces par un individu avec les responsgbhilités
qui pourraient 8tre mises & sa charge, l'obligation d'assurance

ge révele 8tre unc impérieuse nécessité.

1) RE Responsabilité Civile - RTI = Recours Ticrs Incendaie

DR

[t}

Défense Recourse.
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PRET ~ L'obligation d'assurance
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E'un des traits particuliers du droit mcderme de
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1lggsurance est sans nul doute 1ll'obligation d'assuronces.

n d'assuro
"L'assurance obligatoire a pour objet essceantiel de

rendre effective, en toutes circonstances, la possibilité pour

1a victime d'un accident de reccevoir les indemnités auxquelles

elde peut-aveir droith (1).

Mul ne peut contester le bien fondé d'une telle obli~
gation dans les pays fortcment motorisés.

Tes accidents de la route et les conséquences fAcheuses
qui s'en suivent pour les victimes demeurcent l'une des préoccu~
pations majeurcs des autorités de ces paysSe.

2o 'lq-C‘

Seule 1l'assurance de responsabilité pernet a la = is
d'indemniser la victime et de sauvegarder le patrimoine du
responsable.

Commc nous 1l'avons précédemment souligné 1l'obligation

dlpssurance a &té institude en République Populaire c¢u Bénin

par 1s Loi n® 65/1 du 4 Mars 1965. :
I'article Jer de ladite Loi é%%%%gih"ﬁsutc personna

physique cu morale dont la responsgbilité peut Cire engagie ¢n

roison des dommages cocrporels ou matériels causés a autruvi par
un véhicule terrestre & moteur avec ou sSans remoraue ol sorii-
remerque quc?ﬁue soit le pays ou la série dtimmatriculaticn du

vénicule, doit pour faire circuler ledit véhicule gur lc

o0 n,; ©0C

(1) Le lManuel de 1'Inspecteur et de 1'Agent Ripoll-Doin-

COURTIBU page 19




territoire du Dahomey, €tre recouverte par unc assura:

CUlD U L s

comme le précise l'articlie 5 -

"Quiconque aurs sciemment contrevenu aux dispcsitiocng de l'ar-
ticle Ter de la préscnte Lol sera puni d'un cmprisconement dec

1 & 3 mois et d'une amende de 15.000 & 1.000.000 Franceg CPFA ou
de 1l'unce de cecs peines sculement. En cas dlaccident la peine
scra de 4 3 6 mois d'ecmprisonnement et d'une ameundc de 30,000

4 2,000,000 de francs CFA ou @e l'une de ccs peines®., Cependant
cette obligation dlassurance est loin d'@tre scrupuleuscment
respectée. Clest ainai que déja en 1973, le nombre de véhiculcs

.

immatriouldés au Bénin et qui circulaient sans assguraonce dtalt

®

stimé & plus de 30°% ! (1)

Aujourdthui, avec la corru?tion érigée en systeme
ant au niveau des agents des Porces de Sécuritd Publique qulal
niveau des conducteurs, les résultats sont beaucoup :-lus alar-
mants.
Adnsi les primes encaissées pour les guelques véhicu=-

les agsurés scrvent & réparer la majorité des accilznts causés

par l'ecnsemble du parc automobiles.

Comment pourrait alors jouer la Loi dcs grands nonbres,

principe fondamental en matiére d'assurance ?

W ,z] G e el
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ol le défaut d'assurance devrait, en prir
automatiquement lieu & deg

pax >, n'implique pas toujours l'indemnis

ARG O b
en cas de sinistre.

a teg sanctliong; le respect

~a

R

Aussi convient-il de définir les risques

Paragraphe 2 : Les risques garantis

Ces risques sont énumérés dans la police

auto (ci-joint en annexe).

Clest la gar ie Recours Tiers Incendie.

Comme le précise l'article 3 de la Lol

4 Mars 1965 "1'obligation d'assurance s'appligu

des dommages corporels ou matériels résulteant a i

la-circulation :

- des accidents, incendie et explosion caus

véhicule, les accegsoires et lecs produits servant &

sation, les objets et substances qu'il transporic..."

En conséquence, la SONAR garantit les ¢

pécuniaires de la responsabilité civile de 1l'assurd

limite des cas prévus par llarticle 5 de la police

automobile.

05/1
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Gongilla

ossurance

Si la Loi sur l'obligation d'assurancc a prévu les

deux geranties obligatoircs précidemment énumérée

la DR quant & clle, demeure une innovetion de Tt
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hux termes du contrat RC automobilce, Lo 7 ci&%s
d! irance prend la direction du proces qui opicse son assuré

responsable & la victime de 1l'accident.

pongabilité dc 1llopaure Gt

Ctre établice. Dans le cas contraire, l'assureur n'invcrviceat
pas et 1l%assuré doit par congéquent exercer tout seul son
recours contrec le tiers responsable pour cbtorir la réparation

du préjudice subi.

Or il n'est pas toujours facile & l'ascurd de mener

-

3 bien cette tAche, la procédure dtant longue ol oncreuse, Ctegt

4

pour cette

Lux termes de cette garantie, la socidté excrce a la

- ~ £ 4

vlace de son assuré un recours amiable ou judicini

1

()

ticrs res porﬂﬂb‘c.

Dans leo pratique béninoise, le feoours 15 joue gué
lorsque l'auteur rqsponsable‘est également assurc, Le ZCCOUDS
pernet ainsi de vérifier si lo déclaration a été faite par lo
partie adverse ct de faire déclenchexr la procécure en vue du

regl meﬂt,

L'inatitution de la DR, comme une goraatie zhiigatolre

n!aonarstt-~elle pas ainsi comme un subterfuge de ll'assureur
n'appara
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béninois pour haousser le tar

en plus insuffisant face & la lourde charge gqueé cenagtituent ~ .o
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Bn dehors de 1a RC, du BRTI et de 1a
la possibilité de souscrire dlautres garanties. Ge sont les

garantices dites facultatives

Scetion II - Les Garonties Pacultatives

s

" Garontir scs créanciers éventucls

9]

U

deg colnseguences

de sa propre faute est indispensable ; se garantiir soi-méme

deg wvicissitudes du destin est prudent M (1),

Pour ce fazire, toute une gamme de garantics egt offer-
te & 1'assuré., Il s'agit des assurances Incendie, Vol, usSris de

Glace, Tierce, Sécurité auto ou Individuelle persomnes trans-

(o

I - L' INCENDIE.

o

L'article 40 de la Loi de 1930 définit 1l'incendic comme

une conflagration, un embrasement ou une simple combustions
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mobile a précisé en son article 7 les risques garoniis.

I'assurance contre l'incendie du véhicule cgul jusqu

0]

ces derniers temps n'était souscrite que par des personnes avers=

ties, connalt & l'heure actuelle une 1légere évoluticn.

(1) Préecis des accidents atautomobile Jean BEDOUR paze T15.
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I'on sosiste en effet dans les services Procucti
»

il SR N ool s CiSIT, S o e s ST . -
i | tation g'explique par 1& fait que les concesgionneires de veal-

:1 cules scus—traite cxigent de leur clientele un cvenan

ot

s

nantissement. Par ce procédé, la SCNAR s'engoge en casg de

réalisation du risque a indemniser ces derniers.

En République Populaire du Bénin, lg sousciiption

dtunc assurance contre ltincendie du véhicule s'accomnugre

RS

¢galement dans la pratique de 1l'assurance contre .o vol, cecl

U int outil a aralt gue l'assurance 3 cndic ot 1laggsurance=
au pol_J.U qu. Al (.qppulx.ﬂ.x. (1!.1""" assSuraiicelncenare e -t asgurance

T~ 1B V0. 1

l : Comme 1l'nssurance contre ltincendie, 1llassuronce vol a

pour but de conserver un bien intact dans le patrizncinc,

(o)

il | = { i ; A :
|l | Jusqu'a une période recentc encore, 1¢ pisgue Vol
1l | dtait considéré comme un bon risque.

|l | Aujourd'hui avec le phénoméne de l'exode rurol ol ses

~

E conséaquences dans los grandes villes telles que Coionou % Porto-

1l | Novo et surtout avec lt'influencec des pays limitropacs un Jloccule

rence le Nigéria, le risque vol se¢ revele de plus en olus B8tre

un nmauvais risque. Les assureurs béninois 1lont ot blienCome

R promis. C'cst pourquol le garantie ne Jjoue pas des. lors que le
: vol cst commis en dehors du territoire national.
-

oo 0, 006




Naig cette seule précaution suffit-elle pour réduire
la masse des indemnités versées par la SCEAR ou %itre de cette

Le eat lao question que 1l'on est en droit dec se

poser face & la recrudescence du vol dans nos vi

En dehcrs des gorenties incendie et vel, 1Lc¢ preprii-

taire d'un véhiclule & également la possibilité de souscrire la

o -

\

(0]
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garantie bris de gla

ITT -~ LE BRIS DE GLACE

Le bris de glace garantit les conséquencec pécunisires

de 1l'assuré suite aux bris des pare-brise, des glaces latércles

fe)

ou de la lunette arriere du véhicule,

Cette garantie, comme la plupart des gorarntiss Tacul=-

tatives est rarcment souscrite par l'assuré bénincis.

Néanmoins 1lo tarification ectuelle dc cette catéjorie

1¢ verrons ultéricurement, tient~clile

0

de garantie telle gue nou
compte de 1'évolution vertiginecuse du colit de ces Giil zanto

articleg de¢ rechaonge. Ce prcbléme revét une importonce nnrii-

c?‘

culiere lorsqu'il s'logit de la garantie tierce.

IV - LA TIBRCE OU DOMMAGES EPROUVES PAR Lid VENICUL.S

Elle garantit le paiement des réperations niccssoilres
% la remise en état de la voiture endommagée a la suitc c'un

tdent e (1) el

]
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Cette garantie est assez onéreuse ; aussi trés peu
d'assurés la souscrivent. En dépit de cette situation, la pro-
babilité de réalisation de ce risque est assez élevée compile
tenu du manque d'attention qui caractérise généraleorent les con-

ducteurs de tels véhicules.

Le probléme prend une toute autre proportion cuand on
s'apergoit que ce phénoméene entraine non seulement de fréquents
et irrémédiables débours pour ll'assureur, mais aussi laos plus
importants ce, compte tenu de la hausse exhorbitante des nrix

des piéces de rechange.

Aussi certaines dispositions ont-elles ¢t¢ orises, a

-~ Ne pourront ‘faire l'objet d'une telle assiurance quc les

véhicules 8gés au maximum de 2 ans.

I
x)

e souscripteur peut &tre dans certains cag ugireint

une franchise, la franchise étant la part de 1tizndemnité

UN

e & la charge de l'assuré des que survicot un

a) Ainsi pour les véhicules a usage personnel gucune fran-
chise n'est prévue ; cependant il est mis a la chaxge de 1'assuré
une somme Tforfaitaire de 50.000 F dés lors que lc sinistre se

produit en dehors de la République Populaire du Bénin ct gquc la

L Appn

réparation dudit véhicule a été cffectuée en dehors du terpitoire

nationale.
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b) . Pour les véhicules & but lucratif, tcls cue lcg véai

angports publics de marchandises et de vo;
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privés de marchandises, la franchise s's

= =

montant des réparastions dans les limites de 3C:0CC X =mini

On applique & cette derniere catégorie le principe de

(o]

la franchise cumuléc qui consiste & majorer de 0.UCC P ls fran-

chise lorsque lc sinistrc ¢t la réparation intervienucnt dang les

conditions décrites au primicr cas, clest-a-dire

en aenc® s au

o

territoire nations

oo

TLa franchise e donc un effet moralisateur. alle incite
en effet 1'agsurd & une plus grande prudcnce et évive dar aiileurs
3 1'assureur dc régler les sinistres de faible impertanci. Il est
3 noter quc le risque "Dommages aux Véhicules" ne teut en aucun

goranti isoldément. Il forme un ensemble avee log Glver-
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ses carantics précédemment étudiées, clest la "houz Jisggues®.

Assurer sa rcsponsabilité vis-a-vis des tlerg ot £las-

7a)
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Jommages que pourrailt sublr le véhicule sont Gt sages

% =2 i s 5 - £ BN ) R N o A TP = 5
précautions. Mals g'agsurer soi~-méme, assurer leg Dersoilles TISNS=

V-i=-LA SECURITH AUTONOBILE OU Lt INDIV.
P.u_L.\)(J.L\.u T‘S TPLAI SPORmb [;)_

Cotte assurance joue dés lors qu'il ¥ a cu Linigtre

soit responsable ou non de Ttepeidar s
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¢ probleme d'information de l'assurs revis

CL0 DLl O Y 'llZlQ

importance toute particuliére.

La vente de l'assurance, méme en situatic dc mcnopole

comme ¢'en est le cas au Bénin, exige de la part do 1l'agent

d'assurances un certain nombre de qualités : dynamise, art

convaincre, dévoucment etc... Aussi pensons-nous guc

de cette catégorie d'assurance dépend essentiellement e ce G

L el
nier. Celui-ci devra davantage sensibiliser les ccnducteurs et

en l'occurrence lcs propriétaires de véhnicules & usage perconnel
des avantages de cette assurance dont ils sont les pranisers

bénéficiaires.

Toutes ces différentes garanties ne sont accordées qu'en

? . Q) . ’ ~ P e TR
a\ contre-~partie de la valeur de la prime calculée a cct eiiecy ev
il | payée par le souscripteur.
E\ Ta détermination de cette prime se fait sulvant lao
IR -
?\ réglementation en vigucur dans notre pays et contenuci/dens de
| Tarif Automobilec.
E CHAPITRE II ~ LA TARIFICATION DE L'ASSURALNCE
AUTOMOBILE
Ta toarification actuelle de l'assurancc sutomobile
répond & des critéres particuliers. Nous les étudicrons dais
™ ne premiere scction avant d'aborder dans la seconéc section
quelques cas pratiques de tarifs appliqués dans notre payse
R
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Section I : Les carsctéristiques du tarif sutomobd

Sl vl

Ces caractéristiques sont de deux ordres :

L3

- Celles relati

}._l

ves: gu véhicule et celles teunoant =u

DIo=

I - Les critéres relatifs au véhicule

Ils sont au nombre de deux : la puissance fiscale

Paragraphe 1 La Puissance fiscale

Ce critérc paralt assez objectif. En ciiet, "on admet

cénéralement une assez bonne corrélation entre lec pulssance

iy

OQ

fiscale ot la vitesse la plug couramment pratiquée, cntre coette

3
vitesse et le caractére plus ou moins dangereux .i sehicule™ (1)

lais ce critére perd sa valeur lorsqufon tient eomple
du fait que des véhicules de méme puissance peuvent presciliter
des caracteres différents. In effet leur marque, ITouptge; deur

notionalité pcuvent"correspondro 3 des stades ou deg traditions

techniques différents™(2).

Néanmoins au stade actuel, la puissance fiscale
demeure dang tous les systémes tarifaires, un critere Go ChioiXe.

Ce critéere est renforcé por l'usage du véhicule.

(1) L'Assurance et 1'Au tomobile René MONT
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L'usage eést un critére important. Il permet ¢n cffet

S 3 B ¢

g A RS e R 2t B oL : LT e g
es vehicules en des catégories d'utilisstics homo-
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gene. Clest au souscripteur de signaler l'usage & redtenir. Dans
la pratique, cette information n'est pas toujours ob ociive. GLE

aingi que des véhicules & carrosserie de tourisme, utilisds a

9

titre principal pour les besoins de commerce sc¢ rotrcuvent dans

fl

la catégorie T1 (1). La raison réside dans le fait cuc cette

‘\

(@)

atégorie communément appelée "Affaires et PromenadcsY ne dé~-

)

init pas un mode d'utilisation unique.

En dchors de ces deux critérecs, intervient ¢gzlement
dans le calcul de la prime mise & ls charge du scuscripteur, le

nombre de véhicules assurése

Les réductions accorddées sur le total des primes vont

de 10 % & 35 % ccmpte tenu de l'importance de la Iict

Comme nous l'avons précédemment souligné le torifi-

cation de 1l'assurance gutomobile tient également cow

personne méme de l'asgsuré, de son comportement.

TI - Les criteres tenant au propriétaire ¢ vélicule

T1 s'agit ici de persommaliser le risque. La prime &
payer variera donc en fonction du comportement de 1'assursé,

0n - -
-~ I i

Nous distinguercns successivement le "BONUS" et le "iALUSY.

ccoe; ace

(1) T1 = Catégorie des véhicules & usage personnclo
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La réduction en nombre des accidents ou méne
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on en gravité procure un gain a l'as

par ailleurs, une perte importante en vicyo

Luinsines

et enl biens materiels,

T.e bonifd
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formule
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de véhicules garantis le premier jour de l'année considerec

En conséquence, pour encourager les "Bona Ccnducteurs®

’

ication ' ou "Bonus" pour non ginistre o ¢té ingtituécs

cation qui est calculée sur la prime de rencuvellement

R
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orsque l'assuré n's déclaré aucun sinistre au

0

lorsqu'aucun ginistre n'e été déclaré pc.launt deux

A4

wwécutives.
% lorsqu'il stagit de 3 ans ou plus.
Pour ce qui cst des assurés propriétaircs C'uie flotte

véhicules, la bonification est de 15 % & 1o prime ou

ction de 1la prime selonjqu'il y ait eu sinistrc ou non.

UN

La prime ou la fraction de la prime est donnee par

suivante @ yiaig

Prime annuvelle
Nombre de véhicules

!

Nombrc de sinistres déclarés.

Lorsque lc nombre de véhicule V varie au cours d¢&

V eat ézol & la moyenne arithmétique entrc le nombre




et le nombre de véhicules

oo

anneeg, axrondi gu chiffre guperieuri

crsque la fiotte comporte au mo

bonification cst de 15 % de lo prime & conditior que les g3

tres réglés et en suspens nc dépassent pas

I1 convient de préc

7z ' =

iser que, dans

Seit S DL TR -
1S 1 1 VENRLCTELES o Ha &

SiNLS=-

33'% cce Trires baNyeeod.

déclarations dtaccident peuvent €tre faites dans le ccul but de

faire exercer le recours. la garantie Défense-Rccours ovant

. ' 2

obligatoire, il imporite
fication pour non sinistre dés lors que s&

pas engogé

Tie but visé par 1lipgtitution du

pleinement atteint que si des mesures sont

décourager les mauvals conducteurs.

L'assureur peut en effet, en cas

de faire bénéficier llassuré de 1l boni-

regponsaetilitsé ntsst

sontinue

du risque, résilier lc contrat ou imposer 4 1t'assurdéd un terir pils

Bn gituation de monopole comme nous l'cuecrvons en

République Populaire

seule arme dont dispose l'assureur : c'est

Paragrephe 2 : Le Malus

Contrairement au "Bonus"™ qui a été amplemcnt

du Bénin, la hausse du tarif demcurc lo

1 P D S
le Maitse.

dans le tarif eutomobile de la SONAR, le "Malus' quant & lul

n'a fait 1l'objet d'aucune réglementation.
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Comme nous l'avens anncncé plus heut, ifindemnisation

des victimes repose sur le principe de la Lol des groiids nonldres.

~

Cette Lol veut en effet que tous les rassurés y cgipris. ceux gquil

A

ntont pas connu de¢ sinistres payent des primes suifigoiives pour

- e

garantir lc versement des indemnités aux victimes e e

Si donc on applique lc Bonus a certeins coaductours

)

pus
(@I
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diminuant nar ce fait le montant

G

Ul’LuGS a encaisgcr et P

,

trés, il faudrait égelement cnvisager de hausser Cong les

voie de conséquence la masse des indemnités a verscer oux sinis-
Py
18

proportions le prime dfie par lcs autres assurés.
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En ccnséquence, nous suggérons une heussc Lo 10 % de

la prime de tout contrat ayant connu au cours dfurc srmée Gonnée

Ce mécanisme auroit certes pour inconvénisit de fausser
les statistiques car les petits ginistres seraient »islidz &

1'amiable.

ient, majeur celui-ci, sercit L ag-

]

gravetion du non—respect de l'obligation d'agsuriiCce.

Mais ce dernier aspect neut 8tre résclu ovec ls sengl-
biligation tant des conducteurs quc des Agents de Police et la

mise en oeuvre des sanctions prévucs 3 cet effet.

Une application effective du Malus pourraii

soit par la ddélivrance & 1tassurdé dlun quitus gui crmpot
des indications permettant dtidentifier le type {lassuré on

présence, soit par la constitution dtun fichier central capable
de renseigner tout assureur Sur les antdécédents U sSouSCripielle

7
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Les dispogitions auront pour but de prévenir zertoin

tendances des assurés & vouloir changer d'assurcuy lorsgulils ne
sont pas cn régle.

Ainsi donc de 1'étude de cette secticu, il
que la puissance fisczle et l'usogze d'une parv, le-bonugaed te
malus d'autre part interviennent dans la détermincticrn de oo
prime payée par le souscripteur.
section LI ~ Tllustrctions du tarif en vigueur

en République Populaire du Bénin

On distingue dix (1C) cotégories de tarif. C¢ sont @
= le:$arif n® 1 applicable aux véhicules 3 carrossorie (o
tourisme utilisés pour les besoins professionncls Sriye &
aménagés pour le transport de pexsonnes.
= de tarif n° 2 applicable aux véhicules utilisés ccmmercio~
lement et servant au transport de produits de march-rdisecs ap-
partenant & assure nen muni de potente de transucrt,
=-lec-tarif n® 3 applicable aux véhicules utilisds a trang-—

ports & titre onéreux de marchandises et de produits.

= de farif 1o applicable & tous les véhicules ¢c¢ traonsport

public de voyageurs.

- le torif n° 5 applicable aux véhicules motorisés

rfed e

Q3
o
D
&
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ou trois roues.

- le tarif n® 6 applicable gux véhicules appartenant sux

vendeurs d'automobile.
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~ de tarif n° 7 applicable aux véhicules & usage ('uto-deoles
- le varif n° 8 applicable aux véhicules destinds &

~ le tarif n® 9 applicable aux engins mobiles o

5 S S R T et A - , s e e
= le Sbarpif ne 10° epplicablie-aux véhicules de ypes gpécisux

(arroseuses, goudrenneurs etCees).

Nous limiterons notre étude & celle cdes cotécorien
Tl B4

L&l borif

24

eur rforce fiscale exprim’e en chevaux

o
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Bn fonction
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(CV). Ces vénicules sont scumig au baréme suivant :

Force fiscale en JV. (essence) Prime sars »emofque

o | & 14 2L .£00
0. 5728 26.000
24 et plus 20LHCE

Il convient de préciser que la surprime 7T

a8 5,000 B y est déja incluse

A ces différentes primes, s'ajoute la prime DRSgtéléve

actuellement a 5.000,

Dans cette catégorie, nous envisagerons woui cas ¢
-~ L'assurance aux tiers

- L'assurance Dommages du véhicule.

s ¢ ¢/ o &o



€
eragraphe 1 : L'Asguraonce aux Tiers
Lorsque nous préencns l'exemple dtun véldcule Sitrain
qui o -peur-Force figelae 3 CV, le scuscripteur d¢ 1laszsurance
aux tiers paiera
= RO: “plug ‘RPT 15,5680
- DR R
20.500 F CF4A
Pour un accident causé par un véhicule ¢o ~tme norgue
et de méme type, il o été versd en 1980 aux ayant-lroit du decujus
une indemnité de 725.0C0 F CFA (1),
Cette in gertain hombre dlé=
e léments tels que les circonstances de 1 accident, le nombre
ifedians maneurs & Ghorse, cu eofit de la vie., Co dernier Slément
* ~ e . ;. i T »
pose le probleme de l'inadéquation des primes cu cclit des ginis~
tres.
Cette inadéquation est nettement »lu reoorquée iors-
qu'il stagit du réglement des dommages matériels.
Paragraphe 2 : L' Assurance du dommage prouvé par
le véhicule assurd
Nous allons ici prendre l'exemple d'unc 5G4 S& (11 QV).
En dehors de la RC obligatoire et de 1'assurance nages, L'ag-
suré souscrira également l'assurance contre lo vol et llincendie
et 1l'assurance bris de glace,
-«
® 6 ° ,': oo o -]
. ;
(1) Jugement n°® 14/80 sc référant au n° 784,77 du Parcucsd

de Cotonou,
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Lo valeur & neut du véhicule $tant do 3 .6C0L 666 ORt:
e le montant de la primec qutil paiers se cécompose StU e

RC 2C.600

VCL 10.080 (3.600.000 x Cs28:9%)

INCEKDIR 36.000 (3.600.060 x 1 %)

BRIS DE GLACE 36.000 (3.600,000 x 1 %)

DOLMAGES 245, 600(1)

DR 5,000

golb-du-tokgl. s, 353.280 1 CHAs

Quend toutes leg cduu1+1ons de. forme gort r
que le responsabilité de 1l'assuré est engagée, le naiemcnt de 1a

. bPrime calculéde ci-dessus permettra non seulement (o emelitir
l'indemnisation des victimes mais aussi de remettro doug son
: état initial le véhicule endommagé.

Mois les différents taux et autres éléments ustilisds
pour déterminer la prime A payer tiemnent-ils compte ce 1!'évolu~
tion des cofits des pidces détachdes ?

Pour nous en rendre compte, observons une évolution
des prix de quelques pieces de rechange d'un véhicule e margue
Renault 4, modéle trés courant pour l'usage des trouaports pu-
blics des voyageurs dans les grandes villegde 1a Ré pubilgue
Populaire du Bénixn.

. Eléments (1) ',7975‘-'3“173—’{7"“? 1978 1 197 - 1580 T 1981 :
o H\m 2 _u -,:,.-.-: = ..:_ - e i i e e
- sortitre AV 4 11.7961 14,340t 15.8661 17,1251 21.402! 25.026
o 53021, 5.78F, 6.6M2, 6.895. 5,110 12.99%
Pare-choec AV-! 5,140 b.597: 7»327: 90035: 9»971: 10569
! 1
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2 & ; o 23
r dofth11 des Montqnt des: Total char- : Svolusicn
Année sinise. paye.'Prov. prsS ! ges sinistires! en %
Sooaen e Ue st o el SR R e &
b 1 1 ?
75 L 30.810,528 '170.357.4861 - 201.168: 614 ? -
! {s 1 H
76 : 95981403 34.108.,805'. 230,096,268 ! 14,38
1 ! 1
1T :116c123.T39 130240415379 418,166,148 2 81543
1 1 1
3 :21’o344°476 1386,980.,8741- Y 601.325.350: 1 43,8C
1 T

le

chiffredlaffaires

lisé dens la branche automobile s'illustre comme sui
1 i T )
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tableaux, ncus pcuvons obsgerver

aP=
ions

niéces

procher 1l'unité en 1978 stinterprétant, toutes ccus

exclues, commne lo preuve que le rythme d'accroiss

de rechange n'est pas suivi par le rythme d'accroi

recettes.

(1) Rapport du Comité National Préparatoire au
International sur les consdéquences du risque
a Lomé (T0GO).
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Quand on considére gu'une partie non négligeable
estimée entre 15 et 20 % du chiffre d!'affaires reprd; les
frais généraux, on peut tenter de conclure que lig. branche aubo-
mobile est techniquement déficitaire. Actuellement. =i 01l as~
siste encore a un certain assainissement du portefeuille des
assureurs béninois cela est essentiellement a4 au C31t cue les
autres branches de l'assurance, & savoir : incendie, transport
risques divers, moing sujettes & sinistre constitucnt des
bénéfices certains.

Mais cet équilibre pourrait-il toujours se maiatenir
fermement face & la lourde charge que constituent dc¢ plus . en
plus les sinistres ?

II - Le tarif n° 4
Le baréme des véhicules soumis au tarif n© 4 cgt le
suivant
FPorce Fiscale 5 ! : !f“ ,m?ry f«!ﬁv_ ;
& ! 3 Places 4Plac.!5Placeslb6Places!7TPluces!B8Places
e o ; ! ! ! !
e s s e e Trsd g s s g o
Jusqutad 2 1240140127620 i ! I !
i 1 ] i i
30k ; 28.100 132,300 536.500 : 40.700% z
! i
T 0 § 31.400 336.200 %41.000 g 45.8oo§5c,eco 155,400
e o I 39,320 145,560 151.800 ! 58.040164 280 370,520
! ! ! ! ! !
Il se rapporte aux véhicules de fransport pubiic de
voyageurs.

Pex leur nature, leur objet et la qualité des conduce

teurs qu'on y rencontre, les véhicules concernés per la tgeifi-

cation de la présente catégorie constituent une originc

o0,/ 006

majcure
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des débours auxquels font face les assureurs.

lci plus qu'aillcurs llanglyse gue nous avions Faolte
plus haut au sujet’/de" 1'inadéquation des primes en vigucur par
rapport a la haugse du cofit des piéces de rechen

gg concrétisation.

CONCLUSION A LA PREMIERE PARTIE

A
s

Nous avons tout au long de cette premierc vartie tenté
-

de mettre en exergue l'inadaptation des primes aux tarifs actuel-

lement en vigueur dans notre pays.

plan économique, ce phénomenec glanalyse en

n
i
[}
o
B
!
(' ‘_\

L8

comparaison avec le colit de la vie, sur le plan des assurances,

s

rtaing éléments tels que la Zréquence des

J

Q

e

(@]

il exige l'étude de

gccidents et leur colit moyen.

Tos conclusions scraient donc hétives si nous ne
procédions pas & une tellc étude avant de proposcr lcg romedes

qui g'imposents,

Tel scra 1l'objet de la deuxiéme partie de notre ouvrage.
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2tme PARTTE : IBST DBES_TARIFS ACTUELLEMEND EN_VIGUEUR

IN REPUBLIQUE POPULAIRE DU BEI LY
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Procéder au test du tarif, clest étudier d'une part
la prime exigée par l'assureur pour la couverture du ris sque et
d'autre part sa prestation en cas de réalisation dudit risque.

Clest en d'autres termes analyser le rapport Sinistres a

Primes (—“%—-).

CHAPTTRE I - ANALYSE DU RAPPORT SINISTRES A PRIMES
Le rapport —%;-permet de vérifier si le tarif est
suffisant pour couvrir toutes les charges de l'assureur.
Nous allons successivement étudier les primes et les
sinistrese.

Section I ¢+ La Prime

Lt'assuré paie une prime totale qui correspond a la
prime commerciale majorée des imp8ts que l'assurcur perccoit
pour le compte de 1l'Etat.

La prime commercigle comprend la prime pure ou prime

de risque et les chargements.

I ~ DETERMINATION DE LA PRIME PURE OU PRIME DE RISQUE

Le risque est un événement dommageable contre lequel
on s'assure

Pour &tre pris en charge par l'assureur, lc risque doit
8tre incortain, soit dans la survenance de l'évenement, soit dans

sg ‘date de réalisation.

oo./.i.
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La solidarité entre les assurés contre un nlme risque
est trés forte. C'est ainsi qu'en cas d'aggravation du risque,
par exemple s'il y a plus d'accidents d'automobile ou si leur

indemnisation nécessite d'importants débours, le tarif doit Eire
rclevé.

Le tarif doit également tenir compte de lu diminution
du risque.

Pour mieux apprécier ces différentes situations, l'as-

sureur doit se référer a lg statistique et & son expéricnce
professionnelle,
Ce dernier aspect étant une notion abstrsite ¢t for-

Tement subjective, nous limiterons notre étude aux éléments de

la statistique des accidents.

ek

Cette étudc se fonde sur deux éléments : il stazit de

1éve-

Q0

la notion de nombre des accidents clest-a-dire du nombre
nements distincts et la notion de colit des accidenis clest-i-
dire l'indemnité versée par 1'assureur en cas de survenance de

sinistre.

Clest & partir de ces deux notions qu'on déduit 1la

fréquence et le cofit moyen.

Paragraphe 1 : La fréquence des accidents

€]

La fréquence des accidents f, est donnée par 1

Nombre d'accidents
Nombre d'assurés

rapport

Le nombre d'assurés équivaut au nombre de véhicule en

circulation dans la catégorie considérée.

60 c/ oca




La fréquence est donc le nombre d'accidents enregistrés
Sur un groupe donné de voiture et pendant une période que divise

s ’

le nombre de véhicules en circulation dans 1lsg catégorie considéréc

N

o

au cours de la méme période. La durde unitaire retonue est habie
tuellement 1l'année. Il convient, pour ne pas fausser les statis—
tiques, d'exclure les véhicules qui sont constamment rcstés au

garage pendant laditc année.

La fréquence "permet de faire facilemcnt des compargi-
sons d'un groupe & un autre ou d'une époque & une autre dens la

gravité du risque de circulation” (1).

Paragraphe 2 : Lc colit moyen des accidents

Le collt moyen des accidents c, s'obtient en divisant

la charge totale des sinistres par le nombre de sinistrel

Le notion de cofit moyen, trés utilisdée dans les Socidtés
d'Assurances pcrmet de connaftre les sommes & payer en moycnne

pour régler un gccident. En effet, la réparation du préjudice est
trés lente.

Entre l'accident et 1'indemnisation de la victime, il
s¥écoule des délais plus ou moins longs selon qu'il s'agit de
dommages matériels ou corporels.

L'évolution des cofits moyens de 1975 a 19

sentée dens le tableau suivant :

es accidents d'automobile : J. BEDOUR (P. $17)
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Ce tableau ne donne que les colits moyens dc 1l'engomble
des sinistres réglés. En outre, il ne permet pas de distinguer

les coflits moyens deg sinistres corporels de ceux des sinistres

w
e
fu)
C
@\
=

iels. Or 1l'écart entre leurs valeurs rmumériques vorie for-
Une évaluation correcte du cofit moyen . supposc une csti=

mation du colit de 1l'accident immédiatement apres sa Survenance.

Cette estimation pourrait poser quelques difficultés
lorsqu'il s'agit des accidents corporelg, T1 est cn effet Aifhi=
cile de prévoir leurs conséquences. Aussi doit—on suivre 1t'évo-
lution de la gravité du préjudice,

La fréquence ct le cofit moyen permettent cc¢ caleuler

la prime pure = P =f x c,

Cette prime est & son tour majorée des chargcments.

IT - LES CHARGEMENTS

Ils comprennent les chargements d'acquisitiocn et \les

chargements de gestion.

Parsgraphe 1 : Les chargements d'acquisition

Ce sont les commissions, les frais d'établisscment du

contrat ou de quittancement.

- Les commissions : elles servent 3 rémunérer les intermé-

diaires. Elles sont proportionnelles aux primes.

En République Populaire du Bénin, les agents d'assu-
| rance ne pergcivent pas de commission. Ce poste ne figurc donec

pas au bilan.

cco,; ooe
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Meis pour mieux apprécier la situation Finarciere de

la SONAR, il couviont d'approvisionner ce poste et/%k balancer

D

par le compte Pertes et Profits Exceptionnels.

G

- Les frais d'établissement du contrat ou de guittencement
L'assurecur pergoit & ce titre, & chaque souscription

s

ou renouvellement de contrat une somme de 3.000 F CFA.

; ; Parsgraphe 2 ¢+ Les chargements de gestion

g Ils sont dépensés tout au long de la vic du contrat,
f Ils comprennent les salaires et les autres frais généroux. Le
teux actuellement retenu pour le calcul des frais généraux est

-

de: Brordre de: 15 %

A la prime commerciale aingi déterminée (Prime pure +

* chargements) on applique le taux de 7 % pour calculcr lc montant
CEaroo g e

des imp8ts.
SR v et

Total Prime commerciale + Impdts = Prime totalca
Les primes sont généralement émises pour une période
annuelle ou semestriclle prenant naissance un jour guclcongue de

llannée civile.

Entre la date dc souscription ou de rencuvellement du
contrat ct la date d'inventaire, l'assureur ne dicgpose que d'une
fraction de la prime d'inventaire (prime purc + chargements de
gestion). L'autre fraction servira & faire face aux sinistres
et aux frais de gestion jusqu'éd la prochaine échéance. Le total
des fractions de primes ainsi reportées constitue la previsicn

pour risques en cours.

oool'oo.



La _Provis 1 _pour risques en ccurs

Pour lc calcul de la provision pour risques en cour
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méthode consiste & appliquer le Haux o 25 % au

total des primes dmises.

La provision airsi calculde ne sera
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) ke tarif oot adéquat, c'est-a-dire que les nrimes scnt

emride e el LA URD @

a
suffigantes pour couvrir les risques et les freis offirenis

b) Les sinistres sont uniformément répartis dang 1= tcnips
avant ¢t apres le 31 Décembre (en quantité et en valeur).

¢) Les échéances des contrats sont régulierement dchelonude

tout au long de li'annde (en montants de primes).

d) Les frais d'émission ¢t d'encaissement sont effectivement

égaux & 28 %.

Lo provisicn pour risques en cours doit ZS4ac calculée

par branche dfopération.

Dons les bilans de 1la SONAR, cette provision cot cal-

culée toutes branches confondues.

Nous suggérons qu'il soit mis fin & cetio rratique,. Par
ailleurs pcur une évaluation plus correcte du poste provisgion pour

-
Y

risques en cours, il convient d'utiliser une méthode plus rigou~
reuse dite des "vingt-quatridmes".

Méthede des vingt-quatriémes

Cn suppose que 1l'ensemble des primes émiges durant un

’

t4
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mois correspend & une échéance unique au milieu ¢ ce mois,
Ainsi les primes Ge Janvier seront reportées a raiscon le 1/24é,
Pévrier 3/24&, Mars 5/248..... Décembre 23/248. Une fcig les
primes reportées calculdes, on pourra déterminer loeg primes
acquises a 1l'exercice. Leur montant est donné pax les primes
émiges dcsguelles on goustrait les primes reporties sur 1l'exzer~
cice n + 1. A ce dernier montant, on ajoute les primes repor-

tées de ltlcexercice n - 1.

La provision pour risques en cours par 1z méthode

des vingt-quatriémes est alors donnée par la formule suivante s

PR
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= G .m Bo= mort nt global de tous leg frais
généraux

<
l

I1 ne reste quta déterminer S.

Section IT =~ Les Sinistres

-\ - x

I1 y a sinistre dés lors qu'il y & realiseiicii au
rigque prévu au contrat. Lorsque toutes les conditicns scnt
remplies, par exemple velidité du permis de conduire, dc la
vigite technique, du "droit taxi" exigé pour les conducteurs

de tels véhicules, o.e.es Llagsureur est tenu de ripordr le

dommage. 3
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Cette réparation se¢ 1t ordinairement ror atiribud

0t en matiere de réparaticn du piré-

Ce systéme facilite 1'évaluation en fin ¢'cxercice de
tous leg sinistres survenus. I1 suffira d'additicnncr log mon-

tants effectivement déboursés au titre de ces sinistros et les

provisions pour sinistres restant a payer.

I - LES SINISTRES "REGLESY

Les sinistres "réglés" sont les sinistres dont los

-

montants sont connus. Bn général les sinistres régldés nu cours

ULl

de leur amnée de survenance sont les petits sinistires ot ceoux qui

font l'objet d'une transaction amiable entre 1'sssurcur ¢t la
glement des autres sinistres en l'occurence les

&:
corporels, sfétale sur plusieurs anndes. Cette sisu~tion est mi

en-relief dans le tableau suivant :

f i Sy i
!Années ;Sldlﬁtr"4; Sinistres Réglés »
> te ot e i T T i ;
d’exerc1cp§ ¢clarés I 195 1976 14977 o 1978 1979
o r e AR T e R P e B SR G s tla e
T e e
1975 1 145 o199 925 10 Bore 45
' . - L3 . . . ;:
: it ? 1 =5 2
Loagre s gy Ml oL e bags L e D o !
’ . . - . . .
< q - 7 g f i el :
i 194 = 1950 ' - i sy 443 ! 270 : 53 E
¥ q : i 7 { 1 r =
5 1948 o 1935 : bt SaglE : 471 : 301 3
; i . ! ! ! i ! :
! 1979 ; 1757 ; = ; = 7 ! 7 o f 330 5
Y . - . - . . f

Jusqu'en 1979, 43,5 % seulement des sinistres ddéclards

ient régldés !
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5 Les retards considérables cnregistrés dong le regloment
des sinistres lternissent 1l'image de notre Socidté ¢!'larurances.

Des mesures doivent donc &ire prises pcur le razlement
rapide de ces sinistres tcut au moins celui dos domaoges matdé-

iels.

Au reng de ces mesures, nous préconisons 1'information
et la sensibilisation des assurés qui, dans la plupert des cas
ignorent les dispositions & prendre pour obtenir 1l'indemnisation
du préjudice subi.

Le réglement rapide des sinistres et leur paiement
effectif éviteraient par ailleurs de gonfler inusilement le

. poste provisions pour sinistres & payer.

> II - L4 PROVISION POUR SINISTRES RESTANT A PAVER

" Cette provision représente la dette contractdc par

=

assureur envers les bénéficiaires de contrat db fait des ginig-
-

(@)

tres survenus avant lec jour de cl8ture de 1l'exer

: . >
ice et non vayés

(Ol

cente Gate . (1)

ct

Noug allons successivement étudier les compcsantes e

les méthodes de calcul de cette provision.

Paragraphe 1 : Les composantes de la provision

Sinistres restant & payer

. Cette provision comprend :
-~ le montant des sinistres réglés mais non encore payés

co0o,; aews

(1) L'Assurance Teme 1 =~ Collection de 1'E N A =
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- 1'évaluation des sinistres a3 régler

~ l'egtimation de sinistres éventuels.

10) LFS Sin“ 't‘r' St I\;";n’-l«f,c‘ M e ~1 NS e
LeS S1N1ST1res CglesS malg non encore paycs

Les sinistres rdéglés au cours d'un exercice nc sont
pas toujours payés au cours de cet exercice. L'incitruciion des
a3

dossiers est certes terminde mais lc paiement des incemnités

n'est pas encore cffectué. Il s'agit 1a de dettes ccrtaines.

2°) L'évaluation des sinistres a régler.

Cette évaluation hne peut &tre faite avec pricision, la
1S e itudiciaire ceog cenonsabilit 4 <‘b, +t encor: &n o
discussgion judiciaire des responsabilités étant encowrc cn cours,

AP st
ae aonnages

ot

les blessurcs non encore consolidées lorsqu'il s'cgl
corporels.

Elle est relgtivement plus facile lorsqu'il s'agit de
doemmages matériels, le colit des piéces de rechange ¢t ce la

1ain=dfoeuvre étant connus.

39) L'évaluation de sinistres éventuels.

Tl s'agit de sinistres qui ont pu se prciuire mais gue
1'assurcur ne connait pas encore. En assurance automcbile, ces
sinistres sont ceux survenus mais non déclarés ; les dommages
caucds aux tiers ayant paru bénins a 1l'assuré.

-

Si la provision pour sinistres restant & poyer ftient

q

compte de ces divers ¢léments, elle permettrait de micux anpré-

(o
. . N - 1
apport Sinistres a Primes T .

(@]
l_l
(@)
H
l_J
-
H

Pour la calculer 1l'assureur dispose de plusicurs

ec oy oo0e
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Paragraphe 2 : Méthodes de calcul des provisiocns

pour sinistres a payer

Ces mcthodes sont au nombre de quatre :
- la méthodce dossier par dossier

e de la cadence des reglments

£
o
=
G
d<
o
e
©

colit moyen

!
= = b=
0
nE -
(€21 Ty
c_.l..
o
ey
@]
o
o
=

a méthode du pourcentage des primes acquisce.

1°) La Méthode Dossier par Dossier

" Flle consiste & reprendre un par un tous les dossiers
le sinistres et & les évaluer en tenant compte des renseignements

les sinistres analogues réglés dans un

g"\
[N
(23]
Ui
O
putt
o+
5
: o
T (6]
¢
C
o
(@)
! o>
[

a conjencture économique" (1).

“

T

e - ~ A P AN AP % 4 N B ) ~a%N -
LE metiacue a pour inconvénient de faire uvne mau-

vaise évaluation des dossicrs récents et mal conrua.

2°) La Méthode de lo Cadonce des Reglements

" Elle consiste en une évaluation des réglemcnts arlfdé-
rent & un exercice e¢n se référant aux résultats déja connus pour

£

les exercices anciens" (2).

39) Tn Méthode du Cofit Moyen.

" Elle est fondée sur les statistiques les plus récentes,
& partir desquelles est calculé le colit moyen des sinistres par

exercice de survenance" {(3).
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Il

Prenons 1 'cxemple de 1'assurance tierce s Commangs:

natériels subis por les véhicules terrestres & roteur. Pour

évaluer la provision pour ginistres restant & parer au 31 dédcen-
bre 1981 au titre des sinistres survenus en 1981, on ticndrs
conipte Ges élcments suivants
a) les colits moyens des sinistres de la méme ectisorie
survenus en 1979 et 1980 (le ocofit total et le nombre
de sinistres survenus pendant ces deux znndes étont
Aot LG BN
Conius ) »
b) Le nombre de ginistres survenus en 1981 e les montants

Z

s N 7 . i} . *
déja réglés au titre de ces sinistres.

Le cofit moyen retenu pour 1981 sera alors Soal au
collt moycen de 1980 majoré d'un pourccentage. Ce pourceniage

représente la hausse du cofit des réparations des v .hicules.

La charge totale des sinistres pour 1l'anndc 1981 sera

donc Bzale -+ Colit oyen (1JU1) X nombre de 31n¢8ur55 (1581)

Charge totalec sinistres -~ Sinistres réglés

4

Provisions pour sinistres

a payer.

= A LA A g = E e T SR
Mais la détermination de la provision peur sinistre

23

peyer par la méthode du collt moyen ne donnera de bung résultats

que: si

= le portefeuillc est relgtivement important et les

sinistregs suffisanment nombreux

\
)

= > 5 Sl B o SR et s a0
LES PO EeXrmetore. e Cornail’
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- les reglements sont rapi
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\WB; Provisions pour sinistres a payer =

05D 050 81D 8e S50 40 D 4D B O B9 0mD 0 80 80

avec précision le collt moyen d'un exercice récint, La méthode

A A oA A5 T A et s - ~ MOV T oot 4
de la cadcnce des réglements ¢t celle du cofit moyci sermetten
| 1 < - s A~ 3 e s o3
de vérif les risultats de la méthode dossier nar €oussicr,

A0
S

Elle

provient du principe que le rap,;r:=jﬁv::

payés + Provisions pour Sinistres

+ < S g
el DAYeS.

S = Sinis

s SR :
Dés lors que 5~ /265 %, le tari

EBxominons alors les taux de sinistres & primeg: dang 1:
automobile pour les péricdes 1975 3 19184
: P I g ! R
S ilontant, Qlontant [Total char,Primes sc—: S
Année !, { ! 5 =l X151 !
rdes sinis des pro- 8¢ de 3i- jquises =l = )
tres pa~ YJisions iistre(3) [Itexercice,; (EN
1yés (1) prisinist;S=(1+2) : T e
g q (21 o . . '
S { y 7 g . ! {r ~\ ! N7 Z
1975 i 30810528;170351486,201166014 1294872101 ; 68,22% :
! ! St b z ! i
1976 y 959874037134108805723009b208 490701475 46,8%% :
~ ! 7oA ! !1 g Ly i o ReYey; !
1977 _711b153739,302041379 418165118 ;570266927 " 3032% ;
~ ) Q7 i i V757 !
1978 l2143444761386980574 601325350 1610614742 ] 7% |
| i i % ? E
I1 ressort de ce tableau, qu'a ltexception do¢ L'annde
1976, le branche autcmobile n'a connu que des déficits tochnigues
au cours de tous les excrcices observés. On consiote (galement
que ces déficits croiscnt d'annde con année.
Aussi des mesures urgentes s'averent indispensables.

cco/fece
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Mois l'accroisscement de plus en

charge Jc¢s sinistres ne risque~t-il pas & long toewme dc menacer

1'équilibre dec la Société ? Des solutions techniques doivent

. Sk
donc Ctre trouvées,

vection I ¢ Les solutions technigues

O e

Il s'agit 1a de mesures tenant m8me & 1o tichnique des

_)L/. PeurS o

agsurances, mcsures qui doivent 8tre prises par les os

Ces mesures sont, & notre humble avis

“Je : = . S
? 1 -~ la mise cn oeuvre d'une politique conséquente (¢ pro

e

Lol
i

o pection du marché ;
-‘l
g_ﬂ, 2 = 1l'application effective des principes univerzels

I - LA POLITIQUE DE PROSPECTION DU MARCHE D )P ASSURANCES .

Les agtivités dc la SONAR sont caractérisdes par une
absence totale de politique de prospection du marchié.

situation de mcnopole, comme nous l'observons en Rép

Pcpulaire du Bénin, le r8le de 1l'Agent d'Assurarce ne ¢oit pas

se limiter aux encaissements de primes.

enoajfoseo




- » ] - . riod i e 5 b WAl Lt . :1_'._-__".-; Fey =) o
A Liligent-d'Asgurance doit aller vers 1lagesurs, ] CoitT,

lors de

. )

T : T R e s e ST s
Une tellc politicue entrafnera indélwtabicact 1'gne—

Mais cet accroissement pourrait 8trc ihile en
'ra."t" o f?w f'r‘*""x“ 8 2 % 1'L
l'absence d'une gestion conséquente.
Une telle gestion suppose 1'application de prircines

univergels: de tarvificetion.

T = Gl MBS ~ 3 wh L yideiss P S . ot
Lc calcul de 1o fréquence des accidentscy e izur

DA > 1 2. - -~ - §o4 M. ' -
8tre effectud sur la basc des méthodes anverieurcniny (évelop=
& s > ~ - - a4 7 . - s~
: pees. Ce qui renfocrcers & coup siir 1linadéquatior &u tarit an
cofit actuel de la vie. A lo lumidre de cos Elémente, 113
pPcurrs nrendre los megures guli s'imposent,
Section II - TLes Megures Itatiques
.\ -
\ ) oo T = D D e b 2 o ey | AR |
ﬂg Compte tenu du taux de rapport ~p Geitst arnuellement
¥ Gans la branche autcmobile une hausse de tarif ‘e l'ordre de
£
@4 %
P@ 50 & 60 % doit &tre prévue. Mais pour atténuer 1tincidence de
,;\J
cette hausse sur le budget des assurés, elle se foern por palliers
successifs de 15 %.
Cette hausse pourrait &tre supprimdée dés l.ozs que la
v
charge des sinistres se serait amoindrie.

L'Itat cdevra par ailleurs :




.
s - renforcer les mesurcs de contrdle de 1lebligatien dtaa=
Surance pour les véhicules terrestres & motour qui o sont
assujettis,
~ rcmettre con vigueur le port obligateire de casque pour
les utilisatcurs de certains cyclomoteurs, en l'cceurcnce coux
dont la cylinfrée est supdrieure & 50 cm3, e diveuse ile 1a
vitesse excessive qui les caractérisent.
~ Les véhicules appartonant aux collectivités, localcs
devrent 8tre scumis & 1'sssurance RC obligatoire. Les victimes
des accidents causés par leur parc-automobile pourraient &tre
ainsi indemnisés,
o

oujours dans un souci Gféquité, nous préconiscnz 1'inge

. « [ titution dans notre Poys du Fonds de Garantie Automobiles

Tl

Ce fonds aura pcur but d'indemniser les victimes dlac~
cidents corpcrels cousés par des responsables inconnus ocu

i1
gLd

n'cnt pas respectd ltobligation d'assurance.

Outre lecs peines civiles ct pénales prévucs par la
4 Mars 1965 auxquelles lc contrevenant se¢ scrait
2, 1l sera poursuivi pour le rembourscncat intégral

lcg indemnités payées 3 la victime.

Le fonds de garsontie sera alimentd par-1tensemble ces

. utilisoteurs des véhicules terrestres & moteur aggujsttic ou ditn
a l'assurance obligatoirec.
-
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salaires et .du

On pourrcit également affecter

ce fonas

dlaccidents aut

Gn sommes cocnva
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Loy
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[

par exemple envisager ltinclusion d'une
du- carburarit.
devra tenir compte du niveau actuel des

P
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N - L 5 £ A: ey
a - dlalimeniation
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produlit des amendes en metvierc
ures contribueront tant scit peu, nous

&

tefeuille aqutomobilc et

L

social de 1t'Assurance.
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pas, tel que nous l'avons démontrd su cours de nolrc exposd,

I'évolution de -Ia cherge des sinistres.

~

Tonetio

N

244

Le chiffre dlaffaire de 1'assurance aut-ri-bile ne sult

Les tarifs actuellement en vigueur dans cette brenchey

Mais cette situation ne saurait 8tre apprécide qu'en

du cofit de la vie matériaglisgéd par “lg hausgse vertigi-

neuse des prix des piéces détachées, par les indernitis allouées
aux victimes pour la réparation des préjudices corporels.

Elle ne sourait également, sur le plan tecknique,
slanalyser sans le reccurs aux principes fondamentaux gul rigis-

sent la

science deg Assuronces.

in conséquence, nous avons tentd de préscnter nos

golutions. Il ne s'agit nullement de solutions-rcceties mais de

VI g ATy A S AP-F = 3 e e s &
suggestions qui tout en stefforgant de perumecttre §

l'assureur d'assumer son 18le ¢conomique vise 1'instauraticn
dlune plus grande justice sociale.
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POLICE D'ASSURAICE " AUTOMOBILE

VOITURES AUTOLIOBILES, HOTCCYCLETTES, CYCLES A MOT

Le présent contret est régi par la Loi cu 13<duilles
les 14 Juin-et 30 Decembre 1QJV, ainsi que par

CONDITICNS GENERALES

- e I s I e S e

- DESCRIPTION DES RISQUES GARATTIS

RISQUE A. - RESPONSABILITE CIVILE
S

irticle 4.~ La Socidté garantit les conséquences pécuniaires de lg
responsebilité civile gque 1'assurd peut encourir, & raison des gc-

U maté

materiels causés aux tiers par les véhicules

cidents corporel

3]
@]

automobiles désignds aux Conditions Particulidres.

(‘“-;

La garantie s!'étend :

a) aux accidents causés par les objets tombant 2z véhicules
en circulation,

b) aux accidents causés par le véhicule remorqguasnt octcasion-
nellement un véhicule en panne ou remorqué lui-mme o un
autre, les déghts subis par ces véhicules n'étsnt vag
couverts,

z

riels résultant de Jet de

[ON

c) aux dommages mat
ou d'explosion consécutifs 3 un accident et
corporels résuliant de jet de flamme, dtexp

cendie des véhicules (les dommages materiels non consécutifs
& un accident faisant l'objet du risque B lorsque ce rigsg
cat assuré),

d) aux accidents causés aux tiers transportéds, dans les limites

-

prévues aux articles 9 et 10 ci-aprés.
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Enfin, en complément de la garantie Reswagﬁabilité
3 Civile, la Société garantit & 1'assuré, sans consic
responsabilité, lc roemboursement des frais récllumgzﬁ
par lui pour le nettoyage ou la remise en état des
intéricurcs de son vé shicule, dc ses effets vestimentoires ot de
ceux des personncs l'asccompagnant, lorsque ces frais sont la
congéquence dcs dommages résultant du transport bénd
tuit d'une tierce personne blessé & la suite d'un
route,
RISQUE B.- RECOURS DES TIERS INCENDIE
Article 5.~ La Socidté garantit lcs conséquences pécunicires de
la responsebilité civile que 1'Assuré peut encourir & roison aes
dommages matéricls causés aux tiers par les jets de flnmne, ex-
plosionsg ou incendie provenant des véhicules auto désiznés
S aux Conditions Particulidres ou des marchandiges transportdes sur
lesdits véhicules et non consécutifs 3 un accidente
-
RISQUE Co.~ DOMMAGES EPROUVES PAR LES VEHICULES
Article 6.~ La Société garantit les dommages subis par les véhi-
cules désignés aux Conditions Particulieres, avec les ancceszoires
et les pieces de rechange dont lc catalogue du Constructeur pré-
voit la livraison en méme temps que 1le véhnicule, lexrad ces dom-
mages résultent soit d'une collision avec un autre soit
1'un choc contre un corps fixe ou mobile, soitf @'un versenent
sans collisdon préalable.
RISQUE D.~ ILCENDIE ET EXPLOSIONS
article T.~ La Société garantit les dommages subis par lcs véhi-
cules désignés aux Conditions Parti iculiéres, avec lic accesscires
g et les pi&ces de rcchange dont le catalogue du Construcieur pré-
2 voit la livraison en méme temps que le véhicule, lcregue. ces dom-

mages résultent des dévénements suivants s incendie, combustion

+

spontanée, chute de 1la foudre, explosion du moteur ¢t toutes ecxz-

sions en général, a l'exclusion de celles causdc:; par lg dyna-
eg . explosifs analogucs,

coco, eos

B




article 12.- Ne sont pas compris dan
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Limitetion de la garantie & 1'égard des
ce
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personnes transporté
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garantie est limitée aux accidents corporels surveiont, soit
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cours ‘de circulation, scit lors crs montent ou descone-

dent des véhicules, ainsi ‘qu!

lorgqu'elle cst l'accessed

C
dans lcg ménes conditions.

Il n'y a pas assuracnce pour les accidents sausés .
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a) auxX personnes a titre onéreux,
b) aux personnes dans une remorqguc,

place en dehors de 1.
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RISQUE C.~ DOMGIAGES EPROUVES PAR LES VEHICULES
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a) les dommages survenus sane 1tintervention des

» ~ T - . 1 3

tances prévues a l'article 6 ci-dessus, notammcnt cecux qui
9 s

-z

seraient in conséquence directe d'un défaut g entreoien,
de défectuocsité du vdéhicule, de vice de corgdructicn, de

obile,

vellement ou mauvals état du scl offcctd au rculage gutom
de chute d'accessoires ;
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d) les dommages survenus & un vdéhicule utilitaire trongportar

t
unc charge excédont de plus de 20 pour cent celle prévue par le
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e) lcs dommages causdés aux véhicules confids & un gerasiate

il

Article 15.~-Sont exclus de lg goarantie les dommages couvsds cux

tionnentnt.

1=

appareils électriques et
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Article 16.~ IEn ce qui concernc les pneumati

i,
accesgolires et leg pieces de recha nge dont-le ecalsloede du Uohige
tructeur prévoit la livrsiscn en méme temps que le véhicule, la
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gerantie ne jouec que s'ils sont volds en mlme remices ovec
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