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INTRODUCTION GENERALE

En dépit des problémes tels que la faiblesse des
assurances de personnes et des risques divers, une dépen-
dance accrue vis-a-vis de la réassurance, une déré&glemen-
tation de plus en plus poussée des institutions financié-
res auxquels sont en proie les divers marchés d'assurance
de . la €1 C- B+ (1) nous pensons que la survie de ces mar-

chés réside dans 1l'assurance automobile.

Une donnée essentielle nous permet de dire cela :
le poids prépondérant de 1'automobile dans le chiffre d'af-
faires de ces marchés n'est plus & démontrer. La part de
cette branche atteint facilement 40 % voire 50 % dans cexr-

tains marchés.

C'est pourquoi nous disons que seul l'assainisse-
ment de la branche automobile peut permettre a plusieurs

compagnies d'assurance de réaliser des marges bénéficiaires.

Est-ce un hasard si la branche automobile tant en
Afrique qu'en Europe a été durant ces dernidres années 1 an
des domaines ol 1'on a assisté et avec quelle rapidité’aux
innovations et aux réformes de certaines dispositions (cas
de 1'Europe) et a la multiplication de tables de réflexions

autour de cette branche (cas de l'Afrique) ?

- En Europe, dans 1'impossibilité de ne pouvoir si-

gnaler toutes les réformes qui ont eu lieu ces dernidéres années,

(T8 B A - Conférence Internationale des Contrdle

d'assurance des Etats Africains.
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il y en a une qui parait incontournable a ne pas signaler ;
c'est la loi du 5 juillet 1985 dite Loi BADINTER intervenue

en France dont les finalités sont :

- accélérer le reglement des sinistres ;
- éviter le contentieux judiciaire ;

- indemniser plus de victimes qu'auparavant.

— En Afrique, il s'agissait plutdt de colloques. A
titre d'exemple, 1l'on peut citer les colloques de Yaoundé en
1976 sur "l'indemnisation des préjudices corporels", de Lomé
en 1979 sur "une assurance automobile plus compatible avec le
développement", de Yamoussokro en 1984 sur "pour une réforme
de l'indemnisation des préjudices corporels consécutifs aux
accidents de la circulation". Tous ces colloques ne visent
gu'un seul but : trouver des remédes aux problémes que pose

la gestion de la branche automobile.

Et 1'un des problemes majeurs de la gestion de 1la
branche automobile en Afrique se résume au déséquilibre qui
existe entre la masse des primes collectées et celles redistri-
buées sous forme de prestations aux victimes de la ciruclation

routieére.

Les Sociétés d'Assurance du Droit National créées
dans les pays de la C I C A devraient jouer un rdle socio-éco-
nomique important. Mais le déficit chronique de la branche au-

tomobile a rendu aléatoire l'atteinte de cet objectif.

o Gl v
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Dans ces conditions, il semble que des solutions
appropriées doivent étre trouvées pour assainir la branche
automobile car tout concorde a dire que chaque jour qui pas-
se maintenant peut mettre a genoux certaines compagnies

d'assurance.

Mais quelles solutions pour 1l'automobile africaine
qui seront de nature a permettre aux compagnies d'assurance
d'assumer convenablement les risques qu'elles garantissent,
et pouvoir étre utiles a 1'économie nationale en proie &
une crise sans précédent qui frappe plus durement 1'économie

africaine ?

Pendant prés de deux décennies l1l'on a réfléchi. Et
comme par harsard, la décennie 90 s'est ouverte un peu par-
tout en Afrique sur les réformes des systémes d'indemnisation

des préjudices corporels (1).

Au Togo, ce sont des réformes d'ordre législatif
a travers la Loi n°® 89-13 du 5 juillet 1985 et le Décret
n° 89-161 du 17 octobre 1989 qui sont intervenues pour tenter
de juguler les difficultés que souléve la gestion de la-
branche automobile, tout particuliérement le déséquilibre qui

semble étre inéluctable.

(1) = Au Cameroun : Ordonnance n° 89/005 du 13-12-1989
relative a l'indemnisation des victimes
d'accidents de la circulation

- En Cdte d'Ivoire : Loi n°® 89-1291 relative aux procé-
dures et au mode de réglement des sinistres
survenus par le fait des véhicules terres-
tres a moteur et de leurs remorques et
semi remorques du 18/12/1989.
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D'une maniere générale, l1l'épine dorsale de la
réforme intervenue au Togo est constituée par ce qu'on a
appelé le baréme d'indemnisation dans la mesure ou ce
bareme cerne directement 1'élément sensible qu'est le
montant de la réparation devant couvrir les préjudices

subis par les victimes.

L'adoption du baréme d'indemnisation, en ce qu'il
indique les bases d'évaluation et limite le montant des in-
demnités des victimes est percu comme le reméde énergique
pouvant permettre d'assainir la branche automobile. C'est
pourquoi la notion de baréme mérite d'étre explicitée et

bien comprise.

En limitant les indemnités des victimes, n'a-t-on
pas recherché avant tout & rentabiliser le fonctionnement
des compagnies d'assurance au détriment des victimes ? Quels
sont désormais les droits de ces derniéres dans ces réformes ?
D'abord les droits de la victime directe puis ceux de ses

ayants—-droit.
A l'opposé quel est le cofit de la réforme pour

l'assureur ? Peut-il lui &tre supportable afin d'établir

rapidement les équilibres Primes/Sinistres ?

Y TR
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Au vu de toutes ces questions notre démarche

sera la suivante :

I/- L'EXAMEN DES MESURES PRISES FACE AU
DEFICIT AUTOMOBILE ;

II/- LA PORTEE DES MESURES LEGISLATIVES
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PREMIERE PARTIE

Les mesures prises face au déficit

de l'assurance automobile.




C'est a partir des années 1970 que se sont cons-
titués au niveau des pays de la C I C A, des véritables
marchés d'assurance. Aujourd'hui, apres vingt (20) ans
d'existence ces marchés ne se portent pas bien. La crise
économique qui n'a épargné depuis lors aucun secteur d'ac-
tivité n'explique pas a elle seule cette déplorable situa-
tion. Il semble que les marchés d'assurance souffrent plutdt
plus du lourd déficit de la branche automobile ; 1la branche
dont la santé conditionne largement le maintien des divers
marchés d'assurance de la plupart des pays de la C I C A

comme celui du Togo.

Nous exposerons dans un chapitre premier les me-
sures prises par les assureurs eux-mémes face au déficit
de la branche automobile et dans un deuxiéme chapitre les

solutions nouvelles prises par les pouvoirs publics.
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CHAPITRE 1.- LES MESURES PRISES PAR LES ASSUREURS

Avant d'examiner les mesures prises par les assu-
reurs, il y a lieu de comprendre d'abord le processus de la

formation du déficit automobile.

1.1 TLa présentation de 1'équilibre économico-

financier du portefeuille automobile

L'équilibre économico-financier du portefeuille
automobile est réalisé si a la cloture de l'exercice, 1'éga-
lité suivante peut étre vérifide a 1l'aide des paramétres

Py P-F, 8, E; F-G.

P+PF = S +C+FG (1)

P = primes de l'exercice

P F = produits financiers de l'exercice
S = charge de sinistres de 1l'exercice
C = Commission de 1l'exercice

F G = frais généraux de 1l'exercice

Or durant ces derniéres annédes c'est la relation

suivante que 1'on a observée

P+ PF:< 8 +#L+F G (2)

% wen f on e
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Cette relation traduit le déséquilibre de la
branche automobile : exemple du marché togolais de 1985

81988 .

P 21342 519 127. 3 1°-472.996:.705:2-1.692:022.735 ¢+ 1.071:255 454

P F 201 583 834 : 277 302 016 : 295 326 647 : 314 522 879
Total (1) ' 1 564 174 961 ° 1 750 298 721 ® 1 987 349 382 * 2 185 778 333
S 1 554 818 467 © 1 719 885 991 * 3 019 562 379 ' 3 258 217 321
C 69 730 774 ' 46 156 500 1 55 673 613 ' 60 367 228
F G 276 681 841 ° 419 582 016 ° 342 006 530 ° 320 310 780

Total (2) © 1 901 231 082 ° 2 185 624 507 ° 3 417 242 522 ° 3 638 895 329

NN NN NN AN AN AN\ AN AN AN NN AN AN AN AN AN AN AN N~

SOURCE " : Etats C I C A - Marché togolais

L'enseignement qu'on tire du tableau ci-dessus est

que les flux d'entrée n'équilibrent pas les flux de sortie.

C'est le probléme essentiel auquel les assureurs ont
été toujours confrontés. Des actions ont été menées pour
réaliser 1'équilibre entre les flux d'entrée et les flux

de sortie. Mais, comme on le verra plus loin, les actions

i G b
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entreprises par les assureurs ont une portée trés limitée.
En réalité, la solution passe par une action sur les para-
metres d'équilibre ; ceux-la méme sur lesquels les assu-

reurs n'ont aucun contrdle car :

- les primes sont fixées par les pouvoirs publics. Elles
sont souvent en deca de celles qui auraient dli étre exigées
des assurés si la base du calcul reposait sur les statistiques
du marché. Les pouvoirs publics se contentent de temps en

temps d'une augmentation du tarif ;

- les produits financiers dépendent de la conjoncture
¢conomique et de la législation en matiére de la réglementa-

tion des provisions techniques ;

- le montant des préjudices corporels est laissé a 1la
libre appréciation des juges. Ceux-ci ont un pouvoir souve-
rain dans la fixation des montants. Au colloque de Yaoundé
en 1976, une opinion largement partagée par les participants
énonce que le déséquilibre de la branche automobile serait

dld aux indemnisations des préjudices corporels (1)

Enfin, les autres éléments aussi incriminés comme
contribuant a l'aggravation des coflits de sinistres des assu-
reurs sont les commissions servies aux intermédiaires et
les frais généraux. L'ensemble de ces frais sont sous le con-
trdle direct des assureurs et leur responsabilité se trouve

engagée si ces derniers dépassent un certain seuil.

[e]

(1) Revue I.I.A. Spécial n° 1 page 17.
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Dans les pays de la C I C A, il est admis que
l1'ensemble de ces frais doivent s'établir aux environ de
28 a 31 % des primes. Au-dela de ces taux, un effort doit
étre fait pour comprimer ces frais sans toutefois diminuer
la qualité des services rendus aux assurés.

Pour la période 1985 a 1988, voyons le compor-

tement de ces frais sur le marché togolais.

(Commissions + frais X .
généraux ) i: : : i

primes

Source : Etats C I C A - Marchés totolais

Le tableau montre que 1'ensemble des frais se

situe globalement a un niveau acceptable.

Nous venons donc de relever les principaux para-
metres sur lesquels il faut agir pour améliorer la situation

de l'automobile.

Or le contrdle de ces paramétres échappe aux assu-
reurs ; celui-ci reléve plutét de la volonté des pouvoirs

publics. Mais, les assureurs par des mesures qui s'apparentent
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plus a des politiques commerciales ont cherché, a défaut de
juguler le déficit, a réduire l'effet de celui-ci sur le

portefeuille automobile.

1.2 Les formes d'intervention des assureurs

L'intervention des assureurs a pris plusieurs for-
mes. Certaines garanties réputées facultatives sont automati-
quement exigées aux assurés lors de la souscription des ga-
ranties obligatoires ; une sélection est faite entre les
bons et les mauvais conducteurs. On recourt a la transaction

avec la victime au cas ou c'est possible etc...

1.2.1 Les assureurs vendent de moins en moins

La loi n® 87/06 du 3 juin 1987 par laquelle il a
été institué une obligation d'assurance automobile au Togo
est sans équivoque. Seule la garantie "Responsabilité Civile"
(R. C.) est obligatoire. Mais, les résultats de la R. C.
sont tres mauvais. Les statistiques des quatre sociétés du

marché togolais confirment ces résultats.

wasif e
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Importance du Rapport S/P en R.C.
( 1984 1985 1986 1987 1988 )
R I I | T TR o _ e ek PR )
T 1 S i A )
E G. T. A 39,22 7 © 23,08 7 ° 153 % 299 7 421 % ;
TP | I I S TRLE k) STTTRN Ty AL e S )
( B )
( : i : : : )
U AP = TOBO :-240,81 % : - 2 A40,77-% 4 347:30 % 1 165,31.2°)
( : : - : : )
TSRS, | oW Sk B DS e R )
( )
( : : : : : )
(AGTF - TOGO : 325,46 % : 255,92 %Z : 12,67 % : 386,51 % : 66,72 % )
» ( : : : : : )
o S NN L el | Ao DL PMER I R N 5 S S o s )
( )
( : 3 )
° ( (,olemerrclnl B : L : 40 7 Yoy g Y490 7 )
( Union-Togo s : : i )
( )
( )
Source : Btats:..C.I C A: =/ ‘Marché Togolais
C'est sans doute, ces résultats catastrophiques
gqui ont conduit les assureurs a contraindre les assurables
du marché togolais a acheter la Responsabilité Civile avec
des garanties qui rentrent normalement dans le cadre facul-
tatif de contrats.
- L'assuré d'une voiture de "tourisme" se doit de
souscrire, outre la R. C., la garantie "défense-recours".
L3
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L'assurance des T. P. V. (Transport Public de
Voyageurs) n'est possible sans la souscription des garanties

vol et incendie.

Par ce comportement, les assureurs espeérent réa-
liser des affaires sur des garanties considérées comme étant

de bons risques par rapport a la garantie R. C.

Exemple : Supposons que U A P - TOGO (1) assure
un T. P. V. d'une valeur déclarée de 2 500 000. Les primes
que cette société va encaisser au titre des garanties vol et
incendie se chiffrent, sur la base de 1'Arrété n° 568 MEP /DA

du 25 octobre 1988 fixant le tarif automobile au Togo & :

- Garantie vol : prime = 2 500 000 x 0,353= 8 750 F CFA

- Garantie incendie : prime = 2 500 000 x 1,5 % = 37 500
F CFA

Devant 1'insuffisance manifeste des taux de prime
pour des engagements assez importants, nous craignons que
lorsqu'un sinistre survient, celui-ci n'absorbe completement

les primes collectées.

Une autre forme d'intervention des assureurs con-

siste a distinguer les bons conducteurs des mauvais.

(1) Notre stage de 1ére annde s'est déroulé dans cette société.

'
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1e2nd Les assureurs _personnalisent le_risque :

BONUS - MALUS

Sur le plan législatif, il faut souligner qu'il
n'existe aucun texte réglementaire sur la clause de réduc-

tion-majoration ditede "bonus - malus".

Mais dans la recherche des mesures tendant a l1l'a-
mélioration du portefeuille automobile, les assureurs ont
introduit le Bonus ; c'est-a-dire la réduction de la prime

des automobilistes qui ne déclarent aucun sinistre.

A 1'U AP - TOGO, la prime est réduite de la

facon suivante :

- 10 % lors du ler renouvellement sans sinistre ;
- 15 % lors du 2éme renouvellement sans sinistre ;
- 20 % lors du 3eme renouvellement sans sinistre.

Cette politique permet une réduction des primes
des bons conducteurs. Et comme les mauvais conducteurs ne sont
pas du tout sanctionnés par une majoration de leur prime, il
y a lieu de s'interroger sur 1l'opportunité d'une telle po-

litique.

Déja en 1979, les participants au colloque de Lomé

sur "une assurance automobile plus compatible avec le dévelop-

“wwwfwa
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pement" avaient fait la recommandation suivante : "Il est
souhaitable d'introduire un malus énergique a l'encontre des
conducteurs fautifs, plutdt qu'un bonus au profit des bons
conducteurs dont le financement n'apparait pour 1l'instant
possible compte tenu de la situation financiere des sociétés

d'assurance" (1).

Cette situation financiere est loin d'étre meil-
leure dix (10) ans apreés cette recommandation. Une fois de
plus, nous soulignons que cette mesure des assureurs n'est
pas appropriée face au déficit de 1l'automobile. Mais qu'en
est-il de la tentative des assureurs de transiger directement

avec les victimes de route ?

1.2.3 : Les_reglements_amiables
La transaction est un contrat synallagmatique
par lequel les contractants en renongant chacun & une partie
de leurs prétentions ou en se faisant des concessions réci-
proques, terminent une contestation née ou préviennent une

contestation a naitre" (1).

Elle constituent sans nul doute, 1'un des moyens
le plus slir pour 1'amélioration des résultats techniques. Car
les assureurs trouvent un intérét particulier dans la cld&ture

rapide avec des débours faibles.

(1) Projet de compte rendu des travaux page 17. Colloque
sur une assurance automobile plus compatible .avec le
développement Lomé 15-20- octobre 1979.

(1) Article 2044 du Code Civil
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En France, avant la loi du 5 juillet 1985, 1l'on
reléve que c'est trois (3) dossiers sur quatre (4) qui sont

transigés (1).

Au Togo, faute de statistiques, il est difficile
de se faire une idée exacte du nombre de dossiers transigés.
In tout cas, l'on peut penser que les assureurs n'ont pu
transiger beaucoup pour la simple raison que la plupart des
victimes préférent que leurs indemnités qui leur sont dues,

soient fixées par les tribunaux.

L'examen des diverses formes par lesquelles les
assureurs ont tenté d'améliorer le portefeuille automobile
nous permet de dire qu'elles n'ont pas eu les effets escomp-
tés. Elles laissent entier le probléme du déficit du porte-
feuille automobile. Selon eux, l'adoption d'un texte 1légis-
latif fixant un baréme d'indemnisation des victimes ou des
ayants-droit est la voie incontournable susceptible de sau-
ver de la faillite la plupart des sociétés d'assurance opérant
au Togo. C'est l'essentiel d'une note du Comité des Assureurs
du Togo aux pouvoirs publics en date du 20 mai 1985. Presque
quatre ans aprés cette note, la loi n° 89-13 du 05 juillet
1989 relative a 1l'indemnisation des victimes d'accidents cor-
porels causés par des véhicules terrestres & moteur et le Dé-
cret n® 89-161 du 17 octobre 1989 portant Baréme d'indemni-

sation de cette loi,ont été pris par les pouvoirs publics.

(1) S. BROUSSEAU : La loi BADINTER, guide pratique de 1'in-
demnisation : ARGUS 1986 page 29.
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CHAPITRE 2 : LES MESURES NOUVELLES PRISES

PAR VOIES LEGISLATIVES

L'étude des conditions de réalisation du porte-
feuille automobile nous a permis de voir que le déficit de
ce portefeuille s'explique par le déséquilibre existant

entre les flux d'entrée et les flux de sortie.

Comme solution, les pouvoirs publics procédaient
de temps en temps a la revalorisation du tarif, mais cette
maniere de faire s'est toujours révélée inopérante‘dans la
mesure ol la courbe des primes suit difficilement celle

des charges.

Les tentatives des assureurs ont montré rapide-

ment leur limite.

Il semble que ce sont des solutions de fonds
qu'il faut trouver pour améliorer la situation de 1'automo-
bile. Les solutions nouvelles que viennent de prendre les
pouvoirs publics tiennent & la révision en profondeur du
systéme de réparation des préjudices corporels qui repose
sur les notions de faute, de la réparation intégrale et le
pouvoir souverain et discrétionnaire des juges dans 1'appré-

ciation des préjudices.

I1 s'agit, en réalité de la révision d'un systéme
hérité de la colonisation qui ne répond pas entiérement aux us

et coutumes et a la situation économique de nos pays.
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En quoi la réforme mise en oeuvre pour le 1légis-
lateur togolais marque-t-elle une différence par rapport
au systeme hérité de 1l'étranger ? L'analyse des différents
éléments de colits de sinistre rédéfinis par le législateur

togolais permettra de répondre a cette question.

2.1 Les mesures relatives aux éléments influents

Le point de départ de 1'indemnisation nécessite
une définition préalable de la faute de la victimé (sauf dans

un systeme de no-fault) et la qualification de celle-ci.

2.17.1 La faute de la victime

Le Droit connait une échelle dans la gravité des
fautes. Nous connaissons la faute classique, la faute lourde,

la faute inexcusable, la faute intentionnelle etc...

Au Togo, et dans les autres pays de la C I C A,
jusqu'a présent, c'est la notion de faute classique, de
négligence ou de maladresse qui a été appliquée pour déter-
miner les responsabilités de la victime et du conducteur.
Les tribunaux se fondant, en général, pour apprécier cette
faute ou la déterminer sur le Code de la Route. La plupart

du temps, cette faute est une infraction au Code de la Route.
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Seule la faute de la victime présentant un caractéere imprévi-
sible et s'assimilant de ce fait a la force majeure permettait
d'exclure totalement 1'indemnisation de cette victime. Par
rapport a ce cadre juridique de responsabilité, quelle appré-
ciation peut-on faire de la loi togolaise sur les conditions

d'indemnisation de la victime ?

Selon les dispositions de l'article 12 de la loi
89-13 du 5 juillet 1989 "les indemnités auxquelles la victime
peut prétendre sont réduites dans la proportion de la faute

incombant a cette victime dans la réalisation.

La faute de la victime est opposable a ses ayants-—

droits" .

L'échelle de la faute reste toujours "la faute
classique", celle de négligence, de maladresse de la victime.
Le législateur togolais n'a pas suivi la loi francaise .du
5 juillet 1985 qui a introduit "la faute inexcusable" dans
le droit de la responsabilité civile. Cette loi dispose :
"les victimes, hormis les conducteurs i moteur, sont indemni-
sées des dommages résultant des atteintes & leur personne,
qu'elles ont subi, sans que puisse leur &tre opposée leur

propre faute, a l'exception de leur faute inexcusable si elle
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a été la cause exclusive de l'accident" (article 3 alinéa

11}

Que ce soit la faute "classique" ou la faute
inexcusable, cause exclusive de l'accident, ce qui nous
mobilise plus dans cette étude, c'est 1'impact de 1'une

ou l'autre sur le portefeuille automobile.

L'incidence financiére de la faute inexcusable
est loin d'étre négligeable dans la mesure ol 1'indemnisa-
tion va jouer automatiquement & condition que la victime
n'ait pas intentionnellement recherché le dommage ou n'ait
pas commis une faute "d'une gravité exceptionnelle, déri-
vant d'un acte ou d'une omission volontaire, de la conscience
du danger que devait en avoir 1la victime, de 1l'absence de

toute cause justificative".

La faute "classique" permet de sanctionner la vic-
time par une réduction des indemnités dont elle peut prétendre
dés qu'une quelconque faute est retenue contre elle. Les
indemnités sont généralement réduites dans la proportion de la
faute mise a la charge de la victime. L'application de la
faute "classique" conduit & écarter tout simplement la vic-
time de 1l'indemnisation au cas olu elle serait entierement
responsable de l'accident. C'est sur cet effet de la faute
"classique" gu'une modification est intervenue dans la loi
89-13 du 5 juillet 1989 du Togo. Elle est relative & 1'indem-

nisation des victimes entiérement responsables de 1'accident.

(1) Loi 85-677 du 5 juillet 1985 ou Loi BADINTER.




2.1.1.2. L'indemnisation des victimes entiérement

Dans un régime juridique dont le fondement repose
sur la notion de la faute simple comme celui mis en place
pour le législateur Togolais,la faute de la victime consti-
tutive d'un cas de force majeure permet d'exclure cette vic-
time de 1'indemnisation. Mais 1l'article 13 de la loi 89-13
dispose, ces victimes auront droit au remboursement de frais
de traitement et en cas de décés, aux frais d'obseéques jus-
qu'a concurrence des sommes définies par le décret d'appli-

cation.

Evidemment, ne bénéficient pas de cette disposition

les victimes suivantes (1) :

- les victimes coupables de faute intentionnelle ;
- les voleurs de véhicules ;

- les non titulaires de permis.

2:131 .3 L'analyse du régime _de responsabilité

Le législateur togolais a adopté un systéme don-
nant a toutes les victimes, responsables ou non, une indem-
nité relative aux frais d'obseéques et aux frais médicaux et

accordant aux non responsables des indemnités complémentaires

(1) Article 8 du Décret n°® 87-103 portant application de la
loi n® 86-06 du 03-06-1987 instituant une obligation
d'assurance automobile au Togo.




sur un certain nombre de préjudices prévus par la loi.

Nous pensons que 1'indemnisation des victimes
entietrement responsables (frais médicaux, frais d'obseques)
et la réduction des indemnités des autres victimes dans la
proportion de la faute leur incombant tiennent aux idées

suivantes

- La conservation de la faute exigera plus des piétor
et des automobilistes, des reflexes de prudence. Le piéton
encourt le risque d'étre moins indemnisé ; 1'automobiliste,
comme sanction pourra se voir assurer dans des conditions
trés contraignantes (majoration de prime par le Bureau Cen-

tral de Tarification).

- Quant a la prise en charge des frais médicaux
ou d'obseéques pour les victimes entiérement responsables (1)
la justification est celle donnée par H. GROUTEL qui dit :
" Il existe une zone sociale, celle des soins médicaux, la-

quelle doit étre mise hors du champ de discussion" (2).

Mais, ne peut prétendre a une quelconque indemnité

n'importe quelle victime de la route. Seule la victime ayant

la qualification de "tiers" par rapport au conducteur peut

espérer recevoir une indemnité en cas d'un accident de route.

(1) Le plafond de ces frais fixé par le Décret n° 89-161
est le suivant :

- frais médicaux : 150 000
- frais d'obséques : 100 000

(2) H. GROUTEL : L'indemnisation a la recherche d'une solutio
plus juste. Revue I I A Spécial n° 1 page 5




2.17.2 Les tiers, victimes garanties par

Il est curieux de constater que la loi n°® 87/06
instituant une obligation d'assurance automobile au Togo n'est
intervenue que le 3 juin 1987. Avant cette date, seule une
catégorie d'usagers était obligée de souscrire & un contrat

d'assurance : les T. P, V. (Transport Public de Voyageurs).

Cette loi n'édicte cependant d'obligation d'assu-
rance que pour la responsabilité civile que peut encourir le
responsable d'un accident a 1'égard des "tiers". Mais qui

S peut étre qualifié de "tiers" en Droit des Assurances ? Pour
Yvonne Lambert-FAIVRE, la notion de tiers est 1'une des plus
imprécises en Droit (1). Cette notion n'est pas définie de
maniére directe. C'est pour cela que 1l'on constate que partout
ou une obligation est déja intervenue, le législateur prend
soin d'indiquer les personnes vis-a-vis desquelles la R. C.
n'est pas couverte de sorte qu'a contrario elle 1l'est pour
les dommages causés a toute autre personne. Cette prudence a
guidé le législateur togolais qui, & l'article 7 du Décret
n° 87-103 portant application de la loi n° 87-06, a défini
les conditions dans lesquelles certaines victimes de roﬁte

peuvent voir leurs dommages étre réparés.

(1) Yvonne Lambert-FAIVRE, Droit des Assurances : DALLOZ,
5e édition page 379
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2.1.2.1 Les_personnes n'étant pas_consi-

- la personne conduisant le véhicule ;

- les représentants légaux de la personne morale
propriétaire de ce véhicule, lorsqu'ils sont

transportés dans le véhicule ;

- les salariés ou préposés des assurés responsa-

bles pendant leur service.

Traditionnellement, 1l'on inclue dans cette liste,
les membres de la famille de l'assuré et du conducteur lors-

qu'ils sont transportés dans le véhicule.

Si ces personnes ne figurent plus dans la liste
des personnes exclues, c'est une conséquence majeure des dis-
positions de l'article 1 alinéa 3 de la loi n° 87-06 qui dis-
pose "les membre de la famille de 1l'assuré et du conducteur
sont considérés comme des "tiers". Cette disposition marque
une extension de garantie salutaire dans la mesure ou elle

rétrécie la liste des personnes exclues de 1'indemnisation.

2.1.2.2. L'incidence de l'extension de la notion

A propos de l'exclusion de 1'indemnisation qui
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frappe les membres de la famille de l'assuré et du conduc-

teur, un auteur a notamment écrit :

"Il serait sans doute grand temps de procéder a
une refonte des conditions générales de police d'assurance.
En effet, il existe des notions qui, si elles ne sont pas

dépassées sont tout au moins mal acceptées.

Le public accepte mal le fait d'exclure les mem-
bres de la famille de l'assuré transportés dans le véhicule.
Il y a lieu de se demander s'il ne conviendrait pas de consi-
dérer les membres de la proche famille comme des tiers ne
serait-ce que pour des raisons sociales comme cela se passe
en France depuis la loi du 7 janvier 1981. Certes, une telle
mesure engendrerait sans nul doute de charges supplémentaires
pour les assureurs. Mais elle pourrait &tre compensée par une
augmentation de prime mais surtout une amélioration de 1'i-
mage de marque de l'assurance. Il va sans dire que par ail-
leurs, elle favoriserait par ricochet le développement des

affaires" (1).

2.1.2.2.1. Les_charges_supplémentaires

Nous convenons que l'extension automatique aux
membres de la famille de 1l'assuré et du conducteur peut avoir
une incidence sur les charges des assureurs. En effet, lors-

qu'on observe comment le véhicule du chef de famille est

(1) B. SOMIAN : Mémoire "1'assurance automobilé dans les
pays de la C I C A" Jjuin 1986 page 36




utilisé, les membres de la famille constituent effective-
ment des victimes potentielles. C'est généralement le méme
véhicule qui conduit les enfants a 1'école, la femme au mar-
ché, le chef de famille au bureau. Le risque existe donc

pour les assureurs. C'est ce qui explique l'institution

d'une suprime obligatoire par place de véhicule excepté les
T. P. V. pour couvrir les personnes transportées en parti-
culier les membres de la famille. Mais 1l'institution de cette
suprime dans le tarif qui releve d'un arrété ministériel

appelle quelques remarques.

Comment peut-on étre considéré comme tiers au
nom de la loi et de ce fait é&tre couvert automatiquement et

se voir obligé de payer une suprime (1).

Ne sera-t-elle pas contestée par un assuré
estimant ne pas avoir besoin d'une telle garantie ? Par

exemple un expatrié célibataire ?

Mais devant cette évolution de la législation,
il.y a lieu d'examiner le sort de l'assurance "individuelle
des passagers transportés" que les assurés ou conducteurs
soucieux, contractaient afin de ne pas laisser leur famille
dans un dénuement complet & la suite d'un sinistre corporel

responsable.

(1) Arrété n° 568 fixant le tarif automobile applicable
au Togo du 25 octobre 1988.
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2.1.2.2.2. Le sort de l'assurance "individuelle

C'est une assurance qui s'adresse surtout au con-
ducteur, aux membres de la famille du conducteur ou autres
passagers transportés. Elle permet le versement par l'assu-
reur en contrepartie d'une prime, le versement d'une somme
d'argent convenue en cas d'accident corporel subi pendant
la période de garantie et ayant occasionné une incapacité
permanente partielle ou totale ou du décés du conducteur ou

des autres passagers.

C'est une garantie qui joue, que le conducteur

soit ou non responsable de l'accident.

Il y a lieu de penser que l'extension de la garan-
tie automatique aux membres de la famille de 1'assuré ou du
conducteur ne diminuera pas la valeur de cette assurance.
L'indispensable sécurité du conducteur, qui n'est jamais
couvert, passe par cette assurance. Les assureurs vont trans-
fére; sur la téte du conducteur cette assurance. D'autre part,
elle est loin d'étre moins attrayante et elle sera d'une gran-

de utilité pour celui-la qui veut mieux protéger sa famille.
Voici les offres d'une Société X opérant au Togo.

Formule (n®° 1)

- Déces 1 000 000
- I PT 2 000 000
- Frais médicaux 150 000
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Nous

29. =

5 places - 12 mois
Prime forfaitaire : 12 500
Taxes + 750

13250

venons de distinguer les victimes qui peu-

vent prétendre a une indemnisation en cas d'accident de

route. I1 importe maintenant de savoir les chefs de pré-

judice prévus par la loi togolaise dont les victimes peuvent

demander réparation.

2.2 Les_mesures_relatives_aux_dommages_indemnisables

La loi togolaise vise 1l'indemnisation des victi-

mes d'accidents corporels causés par des véhicules terrestres

a moteur. Elle comporte donc une délimitation du cadre d'ap-

plication. Les dommages matériels sont ceux qui ne sont pas

visés par la loi. Néanmoins, nous nous permettons de nous

attarder un instant sur ces dommages.

2.2.1 Les_dommages matériels

Si le législateur ne s'est pas préoccupé des dom-

mages matériels, il faut expliquer ce comportement par le
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fait que ceux-ci, généralement souleévent moins de problémes
dans leur reglement. Les assureurs, eux-mémes, donnent 1'im-
pression de n'avoir pas été depuis lors inquiétés par les dom-

mages matériels.

Mais, les assureurs ne doivent pas perdre de vue
que les prix des véhicules et les pieéces détachées ne cessent
d'augmenter alors que le tarif matériel ne suit pas cette évo-
lution. Les fraudes, en matieére de réparation de véhicules

sont trés courantes.

Pour éviter que les dommages matériels ne menacent
a leur tour 1l'existence des sociétés d'assurance, il est
souhaitable que les assureurs aient leur propre garage de
réparation ; qu'ils se constituent des statistiques viables
portant sur 1'évolution des prix des véhicules et des piéces
détachées afin de convaincre plus facilement les autorités de

tutelles sur une indexation des tarifs.

2.2.2. Les_dommages corporels

Ce sont des dommages visés par la loi. Les domma-
ges corporels peuvent étre définis comme les dommages qui
touchent a 1'intégralité physique de la victime. Ils consti-
tuent, selon les assureurs en moyenne les 2/3 de la charge des
sinistres (1). La prépondérance des dommages corporels dans
les charges de sinistre s'explique par le fait qu'un dommage

corporel entraine la réparation d'un certain nombre de préju-

(1) Projet de compte rendu des travaux : colloqué sur une
assurance automobile plus compatible avec le dévelop-

pement, Lomé 15-20 octobre 1979.




dices de nature différente selon que la victime est blessée

ou décédée dans un accident de circulation. I1 nous faut
énumérer les préjudices prévus par le législateur togolais

et auxquels la victime ou ses ayants—-droits peuvent préten-
dre, a 1l'exclusion de tous autres (article 4 de la loi n°® 89-13
du 5 juillet 1985).

2.2.2.1. Les_préjudices_indemnisés_en_cas_de

Les chefs de préjudices prévus par la loi sont :
- les frais de traitement ;

- l'incapacité temporaire (I T) ;

- 1l'incapacité permanente (I P)

- le pretium doloris (P D) ;

- le préjudice esthétique (P E)

~e

- le préjudice d'agrement (P A)

~e

- le préjudice sexuel
- le préjudice juvénil

- Aide d'une tierce personne

Un nouveau préjudice a été institué : "Aide d'une
tierce personne". Il faut cependant relever que le seuil de
gravité a partir duquel ce préjudice est indemnisé, n'est pas

précisé (1). Il reviendra certainement au médecin expert de

(1) Au Cameroun : L'indemnité n'est allouée qu'a la condition
que le taux d'I P soit au moins égal a

85 % (article 12).




se prononcer sur 1l'opportunité d'allouer une indemnité a

une personne qui assiste une victime.

2.2.2.2 Les préjudices_indemnisés_en_cas

- les frais d'obseques ;

le préjudice matériel ;

le préjudice moral

I1 faut relever dans la législation du Togo,
1'absence des dispositions concernant l'action successorale
que peuvent évoquer les héritiers de la victime directe. C'est
une situation réelle qui est souvent source de discorde entre
les assureurs et les héritiers que 1l'on devait prendre en con-
sidération (1). Nous venons de noter les préjudices indemni-
sables. Il importe de savoir comment ces préjudices sont
indemnisés, suivant quels délais, sur quelles bases et dans

quelles limites.

.

2.3. Les mesures relatives a 1l'indemnisation

Nous allons examiner successivement les procédu-
res de réglement et les modalités d'évaluation des préjudi-
ces corporels. C'est sans doute, les niveaux sensibles de la

réforme.

(1) Au Cameroun : Seuls les frais, gqu'elle qu'en soit la
nature et les pertes d'I T donnent lieu

N

a l'action successorale (article 7)




2.3.1. Les_procédures_de_reglement

Les victimes qui souffrent cruellement dans leur
chair blessée du fait du dommage subi, ne souhaitent que les
indemnités leur soient allouées dans les meilleurs délais

afin de mieux se soigner et atténuer leurs souffrances.

C'est pourquoi leurs doléances ont toujours porté
sur les lenteurs de reéglements des sinistres. Ces reglements
tardifs s'expliquent par les délais longs que mettent les
sociétés d'assurance pour obtenir les proceés-verbaux de cons-
tat d'accident réservé au parquet pour la mise en jeu de
l'action publique,par l'attente de la consolidation des
victimes, les délais prolongés des procédures judiciaires

etc...

Les victimes sont enclines méme a penser que les
assureurs tirent un certain intérét de ces lenteurs. Les
assureurs eux aussi sont pénalisés par ces lenteurs ; tout
retard dans les reglements entraine des coflits supplémentaires
comme 1'explique HABIB-MAKAR : "L'accroissement du cofit
moyen de sinistres est encore aggravé par l'effet de 1'infla-
tion et de 1'érosion monétaire qui obligent les assureurs a
constituer des provisions pour faire face aux jugements qui

interviennent apres de longs délais" (1).

‘En dehors des cofits supplémentaires qu'ils doivent
supporter, les assureurs ne sont pas a l'abri des difficultés
d'évaluation de ces provisions en raison des écarts que 1l'on
constate treés souvent dans les jugements d'une année a une
autre. Or ne pas pouvoir évaluer correctement les provisions,

c'est l'existence méme de la société qui se trouve menacée.

(1) HABIB-MAKAR : Au colloque de Lomé sur "Une assurance
automobile plus compatible avec le dévelop-
pement" en 1979 ARGUS n°5623 du 4/1/1980




L'impact nuisible des lenteurs des reglements
tant pour les victimes que pour les assureurs n'a pas échap-
pé au législateur, qui pour y remédier a institutionnalisé

les réglements amiables aux cdtés des procédures judiciaires.

2.3.1.1. L'institutionnalisation des transactions

L'une des innovations importantes contenues dans
la loi togolaise est 1'institution de la transaction avant
la procédure judiciaire. Faut-il rappeler que sous le ré-
gime traditionnel, les parties étaient libres de transiger.
C'est 1l'article 14 de la loi qui comporte un dispositif con-
cernant la procédure d'indemnisation. "Avant d'engager une
procédure judiciaire d'indemnisation, la victime ou en cas
de déces ses ayants-droit/ doivent demander 1'indemnisation
a l'assureur du responsable". La victime disposant de 30
jours pour faire connaitre son accord ou son refus sur le
montant de 1'indemnité proposée par 1l'assureur (article 15 du

décret n° 89-161).

Cette procédure organisée par la loi vise a une
indemnisation rapide des victimes. Aussi le respect des délais

rigoureux est-il essentiel.

En effet, selon les dispositions de 1l'article 5
du décret n° 89-161, la date de la consolidation c'est-a-
dire la date a partir de laquelle les lésions sont stabili-
sées doit se situer au plus tard dans les 360 jours a compter
de la date de l'accident. La date doit étre fixée par le mé-

decin expert. Donc, dés qu'un certificat médical est délivré
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la procédure d'indemnisation peut étre déclenchée.

Les frais de traitement sont pris immédiatement

en charge par les assureurs.

Mais pour que l'on assiste véritablement a 1l'ac-
célération de réglement, il faudra compter avec, outre le

travail du médecin expert, celui de la police judiciaire.

2.3.1.1.1. La _délivrance_des_proces-verbaux

Lorsqu'un accident de circulation se produit, une
déclaration d'accident est faite aux assureurs. Mais, pour
apprécier valablement les circonstances d'un accident et les
conséquences qui peuvent en résulter, les assureurs doivent
recourir au procés-verbal d'accident. Car celui-ci permet
d'établir la matérialité des faits et d'identifier les vic-
times, les dénombrer et connaitre la nature des séquelles
possibles. C'est donc un document de base tres précieux pour
la constitution de dossier en vue d'un reglement rapide.

La diligence quant a l'obtention de ce document
par les assureurs devient essentielle pour raccourcir les
délais de réglement des sinistres surtout ceux gui ne sont

d'une complexité majeure.

Or selon l'article 16 de la loi, la transmission

des proceés-verbaux est toujours réservée, comme avant la
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réforme, au parquet. L'assureur ne recevra ce document que lors-
m1'il aurait fait une demande au parquet. D'autre part, aucun
délai n'est imparti a la police ou a la gendarmerie pour fai-

re arriver ce document au parquet (1).

Nous pensons que le législateur aurait pu favori-
ser la transmission automatique des procés-verbaux aux assu-
reurs et fixer un délai précis au terme duquel la police ou
la gendarmerie doit déposer le proceés-verbal soit au parquet,
soit pour le compte des assureurs. La transaction aurait pu

étre accélérée.

Le reéglement rapide des sinistres passe aussi par
la fiabilité de tout document a verser dans le dossier de

reglement.

2.3.1.1.2 La_fiabilité des_rapports_médicaux

Outre les problémes de délais, la fiabilité des
rapports de police, de la gendarmerie, des médecins experts
est une condition importante a l1l'indemnisation rapide des
victimes. Car les contestations de ces documents conduiront
aux procédures judiciaires. Des actions de formation et
d'information sont a réaliser de temps en temps au profit

de ces personnes par les pouvoirs publics.

(1) Au Cameroun le proceés-verbal d'accident doit étre
transmis dans un délai de 40 jours a
compter du jour d'accident au parquet
- walse. article 2:0rdonnance -n° 897005
du 13/02/89




Un autre point de désaccord, pouvant conduire a

une procédure judiciaire peut étre recherché autour du mon-

tant de la transaction.

2.3.1.1.3. Le montant de 1l'indemnité transactionnelle

L'assureur qui admet la responsabilité de son as-
suré, notifie a la victime le montant de 1'indemnité qu'il
propose (article 15 alinéa 2 du décret 89-161). La victime
a trente (30) jours a partir de la date de la réception de
la notification de l'assureur, pour faire connaitre son ac-

cord ou son refus (article 15 alinéa 4 du décret 89-161).

Le refus de la victime peut étre motivé par des
cas d'insatisfaction ou de la mauvaise exécution de la trans-

action.

C'est le lieu de regretter 1l'absence dans la 1é-
gislation togolaise d'une procédure spécifique concernant
les victimes mineurs ou majeurs en tutelle (1). Ces victimes,
de leur état méritent une attention particulieére. Leurs
indemnités doivent a tout prix les revenir ; certains(repré—
sentants légaux n'hésitant a poser des actes d'indélicatesse
dans la gestion des indemnités au mépris de la protection de

ces victimes.

Un cas susceptible de ralentir la procédure de
reglement est celui d'accident dans lequel se trouvent impli-

qués plusieurs auteurs responsables.

(1) Cameroun : Le débiteur d'indemnisation doit soumettre au
juge des tutelles, pour autorisation, tout
projet de transaction concernant un mineur
ou un majeur en tutelle article 32 alinéa 1

ordonnance n°® 89/005




2.3.1.1.4. Le cas_spécifique _de_la_pluralité

Il est incontestable que lorsque plus d'un véhicu-
le est impliqué dans un accident, le reéglement risque d'in-
tervenir dans des délais longs. L'article 15 de la loi dispose
que c'est "le premier assureur a étre saisi par la victime
aux fins d'un reglement amiable (et dliment mandaté par les
autres assureurs concernés) qui doit régler le demandeur
avant de réclamer la contribution des autres débiteurs con-
cernés". En vérité, ce texte appelle & une collaboration
expresse entre les assureursa travers par exemple le COMITE
DES ASSUREURS DU TOGO car la désignation de l'assureur man-
daté suppose résolue la détermination des responsabilités.
Faute de quoi, c'est la procédure judiciaire qui va étre

engagée.

2.3.1.2. La_procédure judiciaire

La loi n'a pas supprimé la procédure judiciaire,
mais elle n'intervient qu'en cas de désaccord entre les par-
ties. Elle peut aussi intervenir si l'action publique est
engagée avant que la victime n'ait demandé réparation &
l'assureur. Dans ce cas, elle se constitue partie civile en
se joignant a l'action publique. D&s lors, il importe d'exa-
miner les conditions de distribution des indemnités par la
voie judiciaire aux regards des dispositions nouvelles pri-
ses par les pouvoirs publics : 1'institution d'un baréme

d'indemnisation.
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2.3.2 Les modalités d'évaluation_des_préjudices

Un baréme d'indemnisation a été institué pour éva-
luer les préjudices. Ce baréme s'impose a chacun (victime,
ayants-droit , assureur, juge). Ce mot de baréme mérite d'étre
explicité tant il a suscité 1l'expression des sentiments sou-

vent contradictoires.

2.3.2.1. La notion de baréme d'indemnisation

Le dictionnaire LAROUSSE définit le baréme comme
" un recueil de tableaux numériques donnant le résultat de
certains calculs". L'esprit qui se dégage de cette définition
est que, le juge désormais ne peut plus se lever et décider
sur le sort d'une victime sans étre 1ié par quelque chose.
L'institution du bareme a pour conséquence d'enlever au juge
son pouvoir souverain dans l'appréciation des préjudices que
lui conferait la notion de réparation intégrale des préju-

dices.

Car "réparer intégralement, c'est réparer tout dom-

mage subi par une victime sans limitation ni restriction".

Cette notion de réparation intégrale semble avoir
causé beaucoup plus de déboires aux assureurs en raison de
la maniere dont cette notion est comprise et utilisée par
les juges : fixation des niveaux de réparation sans la prise
en compte des ressources de la collectivité nationale et du

revenu réel des victimes. Des sommes importantes sont allouées
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certains alors que des montants modiques sont octroyés

Q7

d'autres pour des dommages souvent similaires.

Qs

Le baréme vient donc prendre le contre pied du
systéme de la réparation intégrale par 1'introduction d'une
logique arithmétique et d'une norme dans le calcul des in-
demnités. La norme étant le S.M.I.G. (Salaire Minimum Inter-
professionnel Garanti) sur laquelle viendra se greffer d'au-
tres éléments de référence propres a chaque victime (4ge, taux

d'I P).

Le recours au S M I G a sans doute l'avantage que
ce dernier traduit généralement assez bien le niveau de vie
du pays. Cette norme est appelée donc & étre ajustée au fur
et a mesure que le niveau de vie s'éléve si 1'on veut qu'il
continue a présenter un intérét certain surtout pour les

victimes.

b . . e . 3 . b
Il reste a savoir si le bareme institué est i
méme d'assainir le portefeuille autolobile. L'application de
bareéme a quelques dossiers réels terminés, réglés par voie

judiciaire permettra de mesurer la portée du bareme.

2.3.2.2. Exemple de_réglement & partir

L'étude qui va suivre porte sur les dossiers ter-

minés des années 1984 et 1985. L'objectif de cette étude,
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en rouvrant ces dossiers est de voir le comportement de ceux-

ci aux conditions de reglement selon le bareme.

Pour tenir compte du décalage du temps entre les
années des dossiers et celle de 1l'institution du baré@me nous

supposons que la jurisprudence togolaise est constante.

Cette étude a nécessité l'exploitation de plus de
vingt (20) arréts de chaque année. Mais le manque d'informa-
tion précise sur des éléments indispensables pour l'applicaQ'
tion du baréme (1'&ge des victimes) ou la qualification im-
précise de la profession des victimes ou encore la pratique
des condamnations "tous chefs de préjudices confondus" ont eu
pour conséquence la réduction de la taille des données dis-

ponibles. Malgré ces difficultés, certains constats non né-

gligeables ont pu étre dégagés.

L'étude reste limitée aux principaux chefs de pré-
judices qui sont 1l'incapacité temporaire (I T), 1'incapacité
permanente (I P), le pretium doloris (P D), le préjudice
esthétique (P E), le préjudice moral et le préjudice écono-

midue des ayants-droit .

20Beia2s4 Exemple de réglement en cas de

Modalité d'évaluation de 1'I T (article 2 du décret

- la victime doit rapporter la preuve de statut

professionnel
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~ dans le cas contraire, il lui est appliqué le

S.::M. I. G: ;
~-le plafond:dans. tous les:cas = .20'% "8 M T'¢

annuel soit 20 x 179 652 = 3_593 _040_F_CFA

N.B. : Valeur du S M I G annuel 179 652

( : g ’ Indem—- : Indem- ; , )
( ~ : : £ . : . ¢ Economie )
( Arrots : Vietime ; I. T . Dlsation  nisation’ réalisable)
( de 1984 ° : " 7" . (Tribunal) ] (Baréme) ' AT )
S e T s e e s e e s )
E N° 11/12/01 ° Commercante f 1,5 mois f 30 000 f . f - ;
E N°® 52/12/04 f Electricien . : . : ;
( . particulier o BT 20 000 ° e = )
é N°® 52/12/04 f Revendeuse : s . : ;
( o d'oeufs . 3 semaines | 15 000 - & )
E N° 71/14/06 ® Macon : : ; ; ;
( © 100 000/mois | 8 mois : 800 000 ° - A = )
E N° 85/26/7 ® Soudeur-Télier ©- 2 mois iU 50 000 friaas - ;
g N° 98/27/9 f Etudiant 2 ans f : ; . ) ;
( ;.de perte. scoli ® -2 ans s 450000 ° ket = )
E N°125/11/10 f Couturiere 2 ‘mois . g ; g
( : 1 sem. : 60 000 ° SRR i )
E N°148/8/11 f Ménagere f 1 mois f 12 000 f = f = ;
E N°148/8/11 * Ménagere 2 mois ¢ 24 000 ° - - §
E N°177/13/12 ° Chaudronnier g
( . 50 000/mois ; ; . ; )
( SR O jo B mode 000 000.000: ) 2 1 5 )
( )
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)

Arréts )
de 1985 ;
______________________________________________________________________________ |
: : . : : : )

N° 11/10/1 . Officier d'arméé 12 mois | 1 522 697 | - 3 = )
: , )

NT 11/10/1 . Employé de ; ; ; ; )
" Brasseries : : 40 000 @ - . < )

N° 11/10/1  © Caporal Chef 1 mois ° 70 000 & - f - ;
N° 13/10/1 f Bucheronne f 6 mois f 60 000 f = f = ;
N° 1471472 C Eldve ' 3mois ' 30000 % - f - ;
N° 58/11/4 ' cultivateur  ° 1 mois ' 60 000 ' - : - 3
N° 58/11/4 f Cultivateur f 12 mois f 180 000 f = f = §
N° 58/11/4  ° Ménagére f 2 mois © 30 000 P - : - ;
N 58/11/4 f Cultivateur f 2 mois f 30 000 f = f - ;
)

Observations sur 1'I. T. Dans notre étude 1'indemnisation, 1l

plus forte (officier) s'éleve a 1 522 697. Le plafond fixé par
le bareme est de 3 593 040. Aucune économie n'est réalisa-
ble. En terme de salaire mensuel 3 593 040 correspondrait

a

3 593 040

12 = 299 240
Donc pour qu'un assureur réalise une économie sur un salarié
qui gagne 299 240 par mois, il faudrait que celui-ci soit

invalide plus de 12 mois.




®
# Modalité d'évaluation de 1'I. P. (article 5 du décret)
I = S MIGXt xcxnp
GV\M
I = Montant de 1'indemnité
SMIG = Salaire Minimum Interprofessionnel Garanti
Lt = Taux de référence de la classe socio-
professionnelle
> c = Coefficient correspondant a l'ége‘de la
victime
. n p = Nombre de points, soit taux d'incapacité
professionnelle rapportée a 1 %
+




Arrets i VICTIMES
1984 > :
Profession Age :(C)
N° 11/12/1  Electricien :
© particulier . 24 ans’ 8
N° 71/14/06° Macon . ,
. 100 000/mois’ 47 ans’ 5
N° 75/14/065 Commercant f 42 ansf 6
N°® 85/26/7 f Soudeur—TGl.f 37 ansf 6
N° 98/27/9 ‘Etudiant Zansf :
.perte scol. @ 34 ans. 7
N°148/8/11 : Ménagere : 45 ans: 6
N°148/8/11 f Ménagere f 50 ansf 5
N®148/8/11 : Cultivateur : 23 ans: 8
N177/13/12} Chaudronnier’ :
©1/3 R.C. 40 ans® 6
N°177/13/12: Pécheur 3
¢ 1/3 R:C; : 46 ans: 5
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=¥=====================
Indem- ' Indem-
————— . nisation  nisation
Taux .(Tribunal) ' (baréme)
IPP (te) -3
(np)

20 73,3 % 2000000 ° 948 562
D40 Y 4,6 77 7 200 000 © 1 652 784
25 P 1,677 850 000 © 431 165
32,51 2.3 %7 1650 000 805 739
50 F 9,6 77 4 200 000 © 6 036 307

5 : 1,6 Z: 100 000 : 86 232
D40 12,370 500 000 ° 826 399

10 : 1,6 Z: 260 000 : 229 954
;58,31 2,377 1800 000 ° 963 585
£ 25 : 1,6 Z: 1 000 000 : 239 536
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e

o Wl B e e f Indem- f Indem-
Arréts & -—-. nisation  nisation
i Profession & Age (€)' Taux * t ¢ (Tribunal)® (Baréme)

PP '
(np)
N°11/10/1 * Officier . Ll ’ : :
D d'armée . S55ans’ 57 50 7 9,6 %° 17 000 000° 4 311 648
N®13/10/1 | Bucheronne © 60 ans® 4 ¢ 20 P 1,6 7' 4 ©0.000° 229 954
N°40/14/2 © Instituteur- ° : . : : )
" Adjoint , 35ans’ 77 25 73,37 1500 000° 1 037 490
N°41/14/2 © Eldve 7ans: 97 6 P1,627° 150 000° 155 219
N°44/11/4 f Eléve perte ; b f :
. d'une année 16 ans’ 8 ° 15 1,6 Z° 525 000° 344 932
N°58/11/4 | Cultivateur * 45 ans® 6 ' 20 © 1,6 Z° 600 000° 344 932
N°58/11/4  Cultivateur * 58 ans’ 4 ° 50 © 2,377 1100 000° 826 399
N°58/11/4 ° Ménagere D45 ans’ 60 25 4670 759 000° 431 165
N°58/11/4 | Cultivateur ° 19 ans’ 8 ° 25 ' 1,6 %5 800 000° 574 086
N°58/11/4 ° Ménagere i 21ans’! 8% 20 ‘1,672 650 000° 459 909
Flai
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Observations sur 1'I P L'application du bar%me

est favorable aux assureurs ; 1ils réalisent des économies sur
les charges de ce poste surtout sur les montants importants

comme on peut le constater dans le tableau ci-dessus.

L'indemnisation de ce poste a toujours fait 1'objet
de critiques parce que les inégalités sont frappantes entre
les victimes ayant un méme taux d'I. P. Un paysan ne recevait
pas autant qu'un cadre. La raison résidait dans le fait que
1'indemnité qu'alloue le juge répare & la fois le préjudice
physiologique et le préjudice économique et que finalement
c'est la situation sociale qui influence énormément 1'indem-

nisation.

Sur ce point précis d'I P, 1'inconvénient de 1'in-
demnisation traditionnelle peut &tre relevé a 1'encontre du
bareme dans la mesure ol il permet de combiner 1'indemnisation
du préjudice économique et du préjudice physiologique. Le cal-
cul de 1'indemnité étant fonction outre du S M I G, du niveau
des dipl%mes, on constate que le baréme a introduit une classe
de privilégiés a savoir les étudiants et éléves qui en princi-
pe ne peuvent que justifier difficilement la perte économique.
Il est souhaitable que 1'on distingue le préjudice économique
de celui du préjudice physiologique si 1'on veut réaliser une

certaine justice.
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# Modalité d'évaluation du pretium doloris

(article 7 du Décret)

I = Indemnité

(
(
=SMIG x tr x np E S MIG = Salaire Minimum
(annuel) ( Interprofessionnel
( Garanti
z tr = Taux de Reference
( 1ié au grade
é n p. = Nombre de points,
( soit d'incapacité
( fonctionnelle rap-
( porté a 1 ¢
o d e D Tarif * Indem- " Indem-
el galtlee fae’ Tl . F aleailon < - Foisanion
. . (np) (Tribunal) (Baréme)
Caporal-Chef f Tres léger f 4 f Néant 50 000 f 0
Ouvrier Léger 4 :0,55%: 60000 : 30952
Chauf feur : 28,75 : 100 000 : 49 584
Bucheron : 20 : 100 000 ; 34 493
Eleve : 15 : 100 000 : 25 876
Electricien : : 3 s
praticien + 20 : 0,9 % : 150 000 : 34 493
Employé - :
(Brasserie) Modéré  ° 14,5 100 000 .25 007
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Pécheur :
(1/3 R C) 25 60 000 : 28 744
Ménagdre : i .30 100 000 : 43 116
Cultivateur 50 100 000 : 86 233
Ménagére 25 100 000 : 43 116
Cultivateur 25 100 000 : 43 116
Magon 40 : 300 000 : 143 722
Soudeur - 3 : 2
T6lier Important 32,5 : 200 000 : 116 774
Chaudronnier ; 2 :

{ (1/3° RC) 58,3.5..2.% 200 000 : 139 649

(

( Sergent :

( Musicien 64 500 000 . : 229 954

( i : :

( Eleve : ¥ 35 250 000 : 125 756

( s

(__ 8 : :

( ; :

E Officier ; f f

( d'armée Tres grave . 50 5,5 % ; 600 000 @ 494 043

E Eléve (2 ans ' ; :

( de perte sco- : X :

( laire) . Treés sérieux’ 50 . 1000.000 T 494 043

(- :

Source Arréts de 1984 et 1985 Cour d'Appel du

Togo.




Observation sur le

(P D)

catif a l'avantage des assureurs.

(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(

(article 8 du décret)

I = X+SMIG ANNUEL

On note un écart tres signifi-

. e * Indem- " Indem-
siziizzlon %igilgié?P E) ¥ . nisation [ nisation
i (Tribunal) @ (Baréme)
Ménagere Léger P 0,84° 100 000 ° 150 908
Chauffeur P 500 000 P 294 629
Gendarme Modéré © 1,64 1 100 000 * 294 629
Eléve : 100 000 ® 294 629

Eleve 2 ans de

perte scolaire ° Tres important : 14,44 :

¥ T

1 800 000 :2 954 175

T N St N N N Nt e S i N e e - -

Source :

Arréts 1984 et 1985 Cour d'Appel du Togo
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Observation sur le (P. E.) : Le préjudice sera désormais

indemnisé selon une échelle de 150 908 (léger) & 2 954 175
(tres important). Faute de statistiques abondantes, il est
difficile de dire que l'avantage ne sera pas au profit de
1'assureur comme semble 1'indiquer le tableau. En fait le
cofit & charge de 1l'assureur sera plus fonction du travail du

médecin expert qui doit qualifié le préjudice.

2.3.2.2.2. Exemple de réglement en cas du décés

Il faut définir la qualité des personnes qui doi-
vent prétendre a étre indemniser en cas de la mort de la vic-

time directe.

Les ayants-droit

Un accident mortel en Afrique pose le probléme
d'identification des personnes a charge en raison de la taille
de la famille africaine qui s'étend souvent jusqu'aux cousins
et neveux éloignés. L'indemnisation de toutes ces personnes
est l'une des causes qui contribuent au déficit du portefeuille

automobile. D'ol la nécessité de définir qui est ayant-droit.

L'ayant droit tel qu'il est défini & l'article 11
de la loi est "toute personne envers qui le défunt était tenu
d'une obligation alimentaire". Devant une définition assez large
de l'ayant-droit, c'est sans doute le plafonnement institué
par le bareme qui permettra de maitriser le cofit des indemnités

a allouer aux ayants-droit.




* Les reégles d'indemnisation des ayants-droit

- Les frais médicaux exposés, avant le déceés se-
ront payés sur production des piéces justificati-

ves ;

s

- Les frais funéraires sont plafonnés & 100 000 F.

C'est de 1l'indemnisation du préjudice moral et du
préjudice matériel qu'on peut apprécier 1'incidence du baréme

sur les cofits au titre de ces préjudices.

. Modalité d'évaluation du préjudice matériel

(article 11 du décret)

H
]

7 %X SMIG annuel pour une victime sans qualification
ou disposant d'un certificat d'études pri-

maires

ou 14 x S M I G annuel pour une victime titulaire d'un
dipléme d'études secondaires ou équivalent
sur le plan technique ou justifiant d'un

niveau social équivalent :
ou 30 x S M I G annuel pour une victime disposant d'un

dipldme d'études supérieures ou justifiant

d'un niveau social équivalent.

Y A




Modalité d'évaluation du préjudice moral

(article 12 du décret)

I = 25 % du SMIG annuel par ayant droit
( 25 x 179 652 = 44 913 F CFA)
100

Plafond : 2 x S M I G annuel pour l'ensemble

des ayants-droit

(2 x 179 652 = 359 304)

Cas n’_ 1
Victime : une commercante 45 ans, 10 ayants-droit
(:::===:=====:===============================================)
( INDEMNISATION TRIBUNAL INDEMNISATION BAREME )
( BRRET "4, 0 o oo s B sl )
( : : : : )
( : Préjudice : Préjudice : Préjudice: Préjudice)
( matériel : moral : matériel : moral )
R ] T g i oS e, Pas i e ook )
( : : : )
. ( N° 75 du : : + s : )
( 14/6/85 2 750 000 ; 2 150 000 ; 27515 128: 359 304 )
- b LT B o fod
( : : )
( TOTAL : 4 900 000 : 2 874 432 )
( : : )
LY / Y
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Cas n’ 2

Victime : une commercante 31 ans, 9 ayants—droit
(=:==—===:::=========:=======================================)
( INDEMNISATION TRIBUNAL INDEMNISATION BAREME )

: : )
C ey lnaie ol 100 o) Ll i)
( . Préjudice ' Préjudice . Préjudice | Préjudice )
( | matériel % moral . matériel =  moral )
T N o b o % e ]
E N° 75 du : ) : ;
( 14/6/84 ° 3 600 000 . 1850 000 2515 128 ° 359 304 )
TSRV TR N AN ML )
( : : )
( TOTAL : 5 450 000 : 2 874 432 )
( : : )
( )

Observations : Le bartme est plus que favorable aux assureurs. Le

plafond fixé pour le préjudice moral est tres frappant : 359 304
pour l'ensemble des ayants-droit (dans 1'ancien systéme, le pré-
judice moral d'un conjoint seul était aux environs de 400 000).

Au regard de ce montant qui parait modique il y a lieu de se de-
mander &§i le législateur n'a pas été trop proche d'une suppression
pure et simple de ce préjudice moral! En vérité, c'est 1'"éternel
probléme, & savoir 1la preuve de la réalité de la douleur qui est
posé. Pour notre part, une démarcation devrait &tre faite entre

la famille directe (conjoint et enfants) de 1a victime et les cou-

sins, neveux etc...
La persistance du déficit du portefeuille automobile

a contraint les pouvoirs publics & réviser les méthodes tradition-

nelles de réparation des préjudices corporels. La mesure la plus

sosfoas




importante est sans doute 1'adoption des méthodes forfai-
taires de fixation des indemnités prenait-on ainsi le con-
tre pied du droit commun. Les lenteurs dans les réglements
de sinistres qui ternissent l'image des assureurs peuvent
étre atténuédes avec 1'institution d'une transaction avant
toute procédure judiciaire ; 1'extension de 1la notion des
"tiers" aux membres de la famille de l'assuré et du conduc-
teur, l'indemnisation des victimes entiérement responsables
sont des dispositions qui méritent d'&tre relevées. Mais le
but étant de résorber le déficit, il importe de s'interro-

ger sur la portée de toutes ces mesures.




DEUXIEME PARTIE

La portée des solutions nouvelles




Le probléme central de la branche d'assurance auto-
mobile qui a forcé les pouvoirs publics a intervenir est bien
connu ; c'est le déséquilibre entre les primes et les charges
de sinistres. Dans le chapitre précédent, nous avons passé en
revue les mesures fondamentales qui ont été prises. Il reste

a s'interroger sur l'opportunité de ces mesures dans la voie

de l'assainissement de la branche automobile.

I1 nous faut faire alors .le bilan de toﬁtes les me-
sures, et confronter les mesures génératrices de gains d'une
part et celles qui sont sources de charges nouvelles pour les
sociétés d'assurance. Et puis, il y a lieu de se demander,
quelle est la part de ces mesures vis-a-vis de la pensée sui-
vante :"Les solutions a la situation de 1'automobile en Afri-
que ‘se situent entre deux pdles extrémes ; selon que 1l'on
souhaite favoriser les victimes ou au contraire alléger les

charges de la collectivité" (1).

(1) H.MARGEAT : Au colloque de Lomé sur "une assurance automo-

bile plus compatible avec le développement" en
1979 Argus n° 5623 du 4/1/1980.




CHAPITRE 1 : INCIDENCES FINANCIERES DES MESURES NOUVELLES

Afin de dégager 1'impact réel des mesures nouvel-
les sur le déficit automobile, il y a lieu de procéder & un
arbitrage entre les gains réalisables par les assureurs et
les nouveaux colit économiques mis & leur charge. Nous tente-
rons aussi de saisir, selon les victimes les répercussions

d'ordre psychologique de ces mesures.

1.1 Les colits de 1'intervention

DISPOSITIONS SUSCEPTI-
BLES DE CREER DES CHAR-
GES NOUVELLES POUR LES
ASSUREURS

OBSERVATIONS QUANT A L'IMPACT REEL
DE CES DISPOSITIONS SUR LE PORTE-
FEUILLE AUTOMOBILE

Extension de la notion
de Tiers aux membres
de la famille de 1l'as-

suré et du conducteur

. La maniére dont est utilisé 1le
véhicule de famille constitue sans
doute un risque assez important.
C'est le méme véhicule qui dépose
les enfants a 1'école, la femme au

marché, le chef de famille au bureau

. En cas d'accident mortel il est A&
craindre un nombre élevé d'ayants-
droit, le législateur n'a pas défini

de fagon précise ces personnes
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Mais étant donné que le chef de fa-
mille paie une surprime obligatoire
(1 800 F par place Tarif Arrété

n°® 568 du 25/10/88) les charges po-
tentielles que les assureurs doivent
faire face ne sont que la contre par-

tie du prix recu

Indemnisation des
victimes entiérement

responsables

Il y a lieu de croire que 1'indemni-
sation de ces victimes étant limitée
seulement aux frais médicaux (bles-
sure) et aux frais d'obséques (déceés)
pour des montants plafonnés respecti-
vement a 150 000 et 100 000 n'est pas
de nature en toute vraisemblance 2a
mettre a genou de nouveau les socié-

tés d'assurance.

"Aide d'une Tierce

Personne"

Si la perspective de cette charge
n'est pas a écarter, il y a beaucoup
de chance qu'elle ne soit pas une
charge répétitive, fréquente: Ici
aussi, il y a lieu de penser que ce
préjudice ne peut pas étre source de

lourdes charges pour les sociétés
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Les observations faites dans le tableau ci-dessus
conduisent a nous demander si les mesures présentées comme
source de nouvelles charges sont a méme de menacer la survie
des sociétés d'assurance. Nous répondons par la négative au vu

des poids réel de charge que chaque disposition est porteur.

1.2 L'économie de 1'intervention

La détermination des écarts entre 1'indemnisation
. . . s . b .
par voie judiciaire et celle du bareme est importante pour ap-
précier 1'impact de ces deux méthodes d'indemnisation sur le

portefeuille automobile.
Nous nous appuyons sur les résultats de 1'étude

des dossiers terminés de 1984 et 1985 pour apprécier ces deux

méthodes d'indemnisation.

L'Incapacité Permanente

)
5 Nombre couT GLOBAL : Gains ;
( . de T e e e . réalisables )
( Victimes Tribunal Baréme )
SN ML PRI IO e St )
( : : : )
( 21 + 43 785- 000 2 21 582 743 : +-22 302 257 )
( : : : )
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CcouT GLOBAL
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e Tribunal : Baréme :
19 © 4170 000 * 2 153 051 ® + 2 016 949
Préjudice Esthétique
Nombré coul GLOBAL .
da o T L 1T L : Gains
T : : : réalisables
Vickimes Tribunal Baréme
5 2 600 000 3 988 970 - 1 388 970
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Préjudice moral

Indemnisation
des ayants-droit
de 2 victimes

lere victime
10 ayants-droits

2e victime
9 ayants-droit

Gains

(plafond)
359 304 1.-790 696

(plafond) °
1 850 000 ° 359 304 ° 1 490 696

. .
8 e et o | S i e e S WDt e e e O e s

4 000 000 © 718 608 ° + 3 281 392

Préjudice matériel

lére victime

10 ayants-droit

2e victime
9 ayants-droit

cour GLOBAL
_______________________ Gains
: réalisables
Tribunal Baréme :
2 750 000 © 2 515 128 ° 234 872

3 600 000 ; 2 515 128 : 1 084 872

6 350 000 : 5 030 256 : + 1 319 744

)
)
)




L'étude comparative des colits de sinistres mon-
tre que le baréme présente un colit moindre par rapport aux

décisions judiciaires.

Lorsqu'on observe bien les écarts (gains en fa-
veur des assureurs), l'importance de ceux-ci est telle que
nous puissions dire que le bareme permettra sans nul doute
avec des assureurs conscients du rdle qui est désormais le

leur, d'assainir la situation de l'automobile au Togo.
. . . 5
Mais 1l'incidence du bareme n'est pas seulement

financiére. Le baréme a entrainé des répercussions sur le

plan moral et social.

1.3 L'impact socio-culturel de la limitation

des réparations des préjudices corporels

Les répercussions d'ordre psychologique de 1la
limitation des réparations des préjudices corporels ne
doivent pas étre sous-estimées. Les victimes qui voient
leurs indemnités plafonnées ne penseraient-elles pas que
l'on veut rentabiliser les compagnies d'assurance & leur
détriment ? Des nuances sont & faire car si résistance il
y aura a ces limitations, elle ne viendra d'abord que des
catégories aisdes dont la situation personnelle influen-
cait les décisions judiciaires comme le montre le tableau

ci-dessous.
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L'Incapacité Permanente

Victime : Taux :

g Age 4 Tribunal ° Baréme
(profession) :d'tp ;. O : :

N° 11/10/4/85 ; Officier d'armée : 50 Z : 50 ans : 17 000 000 : 4 311 648

N° 71/14/6/84 : Entrepreneur : 40 Z : 47 ans 7 200 000 : 1 652 784

N° 40/14/2/85 : Instituteur Adjt : 25 % : 35 ans : 1 500 000 : 1 037 490

Q

N° 58/1/4/85 : Cultivateur : 25 % : 19 ans : 800 000 : 574 086

L)

N° 58/1/4/85 : Ménagere § 257 45 ams 750 000 : 431 165

NN A A A AN AN AN A AN AN AN AN AN~
N N N N N N N N N N N N N N

Pour le plafonnement frappant le préjudice moral, il v a
lieu de dire que toutes les victimes riches ou pauvres a travers
l1'indemnisation de leurs ayants-droit sont "perdantes". Il faut
souligner, au-dela de ces remarques plutdt le cé6té salutaire qu
se résume par la recherche d'une certaine harmonisation des mon
tants des indemnités.

Le bareme est apparu comme le remede énergique qu'il
fallait contre les charges de sinistres trop importantes de 1'au
tomobile. Aussi est-il souhaitable que ces charges puissént étre
améliorées par une appréciation plus rigoureuse du taux d'incapa
té des préjudices corporels, par une imputation correcte & chaqu
victime de la part de responsabilité lui incombant enfin par une

gestion efficace des délais par 1l'assureur afin d'éviter de paye

les intéréts de retard.




CHAPITRE 2 : L'INFLUENCE DU COMPORTEMENT DES DIFFERENTS

INTERVENANTS DANS LE PROCESSUS D'INDEMNISATION

Le propre de tout systéme est d'avoir ses exigences.
Les exigences de la nouvelle procédure contraignent les assu-
reurs aux reglements rapides des sinistres par le mécanisme
de la transaction. Toute inertie ou action de leur part étant
sanctionnée par le paiement des intéréts de retard au taux

légal.

Cependant, 1l'assureur ne peut verser rapidement les
indemnités aux victimes que s'il dispose d'une bonne trésore-
rie ; que s'il dispose d'excellents professionnels de régle-
ment amiable ; qu'il ait auparavant recu les rapports de cons-
tat d'accident de la police ou de 1la gendarmerie et d'expertise

de médecin.

Ces documents ont une incidence sur les colits de

sinistre.

2.1 L'influence des actes de procédure

Dans les lignes qui vont suivre nous tenterons de
montrer comment la qualité du travail de la police judiciaire
d'une part et celui du médecin expert d'autre part influe sur

les colits de sinistre.
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L'article 2 de la loi n° 89-13 dispose que :

"les indemnités de la victime sont réduites dans la propor-
tion de la faute qui lui incombe. Cette faute est aussi op-
posable a ses ayants-droit ". Ceci, montre 1'importance que
peut avoir le proceés-verbal de constat d'accident sur les cofits
de sinistres selon que la police ou la gendarmerie atteste que
la faute incombe entiérement ou partiellement a la victime. Or
concernant la qualité de services de la pqlice dans nos pays

un auteur écrit : "en Afrique, la police ou la gendarmerie

n'est pas souvent en mesure de constater avec efficacité les
accidents de route, en particulier ceux qui surviennent en
dehors des périmétres des grandes villes, faute de moyens et

de l'expérience nécessaire. Les proces-verbaux d'accidents sont
souvent dressés aprés que les traces des accidents ont disparu.
En outre, la valeur et la crédibilité des témoignages sur
lesquels les procés-verbaux sont basés laissent a désirer en
raison deAl'ignorance et de l'esprit de partialité qui rendent
difficile la description exacte de la matérialité des faits.
Dans ces conditions la détermination de la responsabilité de

chacun devient difficile et aléatoire" (1).

Que peut 1l'assureur contre 1'aléa dans la détermina-
tion des responsabilités ? Pas grand'chose. Mais, contre le
manque d'expérience de la police et de moyens, il semble que
ce sont les pouvoirs publics qui sont plus invités & trouver
des solutions & ces difficultés en assurant la formation, 1'in-
formation des policiers et surtout en mettant des moyens d'in-
terventions rapides & leur disposition. Il est indéniable que
les assureurs peuvent apporter leur contribution dans la recher-

che de ces solutions.

(1) HABIB-MAKAR : Au colloque de Lomé sur "Une assurance plus
: compatible avec le développement" en 1979,
Argus n° 5623 du 4/1/1980
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2.1.2. Les_rapports médicaux

La qualité des rapports médicaux a un impact direct
sur les coflits de sinistres. Exemple : Un médecin fixe & 32 %

le taux d'incapacité d'une victime au lieu de 30 %.

Victime = Manoeuvre de 20 ans

689 86]

179 652 x 1,6 % x 8 x 30

"

taux 30 % ; 1l'indemnité

Il
1]
I

taux 32 % ; 1'indemnité 179 652 x 2,3 % x 8 x 32 1 057 79

Dans cet exemple le manque de rigueur dans 1'appré-

PP 5 mont
ciation du préjudice fera supporter & l'assureur un coﬁé%&gm“'m

(1 057 791 - 689 863 = 367 928)

Un risque de dérapage financier est & craindre si
les rapports médicaux montrent beaucoup de faiblesse. Seules
les actions de formation et d'information des médecins experts

permettront de rendre plus fiables les rapports d'expertises.

Nous venons de voir le rdle de la police, de la
gendarmerie, du médecin expert au niveau des cofits de sinistres.
Il reste a examiner celui de l'assureur lui-méme dans 1'amé-

lioration des cofits de sinistres.

L'institutionalisation des réglements amiables com-
porte une contrainte essentielle pour l'assureur. Celle de
verser dans un délai de 30 jours 1l'indemnité 3 1a victime 2

compter du protocole d'accord.




L'assureur, pour pouvoir affronter aisément cette
contrainte doit disposer non seulement d'une trésorerie adé-
quate, mais aussi d'un personnel qualifié pour mener & bien

les transactions.

2 2xTa La_nécessité_d'une_trésorerie_adéquate

La nécessité d'une bonne trésorerie exige que 1l'on
regarde de pres les facilités de paiement de primes que la
société d'assurance accorde souvent aux assurés, et le taux de
recouvrement des primes arriérées. Ces deux situations peuvent

constituer des freins dans la mobilisations des créances.

"Faut-il imputer entiérement & la crise économique
le taux fort de primes impayées qu'enregistrent actuellement

les compagnies d'assurance dans leur chiffre d'affaires 2 (1).

La crise économique n'explique pas & elle seule cet-
te situation. D'autres raisons tiennent & un manque d'une poli-
tique d'octroi de crédit rigoureuse et & la faiblesse du ré-

seau commercial interne.

1

Un autre fait qui provoque une tension dans la tré-
sorerie des compagnies d'assurance, est le reversement tardif
des primes encaissées par les intermédiaires. Un changement

de comportement doit intervenir a ce niveau.

Outre les problémes de mobilisations de créances,
la transaction nécessile aussi un personnel approprié pour
cette procédure de réglement.

(1) M. Paul TSALA : "Interview dans Cameroon Tribune au lende-
main de la 16&me Conférence Annuelle de
1'0 A A (Organisation des Assurances Afri-
caines) .




2.2:.2; La nécessité de former d'excellents

Les assureurs doivent, pour régler rapidement les
indemnités, cultiver de nouvelles régles de travail et de com-
portement. La loi n°® 89-13 n'ayant pas prévu par exemple des
cas de la délivrance automatique aux assureurs des proces-ver-
baux d'accidents mais au parquet, l'assureur doit veiller a
1'obtention de ce document."Un préjudice s'apprécie sur le ter-
rain non derriére un bureau" (1). La capacité des agents
d'une société a mener une transaction sera d'une contribution
importante dans le processus d'indemnisation. Car une compagnie
d'assurance dont le taux d'insatisfaction ou d'échec dans des
transactions sera tres élevé risque d'avoir une mauvaise image
de marque au sein du public. Mais, c'est aussi important pour
une compagnie d'assurance d'éviter d'étre sanctionnée pour paie

ment tardif des indemnités.

253 Les sanctions de l'action tardive de l'assureur

. Les assureurs peuvent étre astreints a payer des
intéréts aux victimes pour non versement des indemnités dans
le délai imparti (30 jours) aprés conclusion d'un accord ou
apres production des piéces justificatives pour remboursement
des frais médicaux ou des pertes de salaires. Ils peuvent
1'étre aussi en cas de confirmation par la Cour d'Appel d'un

jugement de Premiere Instance. Donc les assureurs ne doivent

(1) M. Henri MARGEAT : Au colloque de Lomé sur "Une assurance
plus compatible avec le développement"
Argus n° 5623 du 4/1/198¢.




porter les débats devant la Cour d'Appel que s'ils pensent

réellement avoir gain de cause.

Dans tous les cas, il sera vraiment regrettable que
pour des raisons de mauvaise gestion et d'organisation des
tdches de travail, une compagnie d'assurance soit amendée 3
supporter des dommages et intéréts. Car ceux-ci constituent

des éléments du colit de sinistres.

Si la qualité du travail des médecins-experts, des
agents de la police judiciaire peut éviter certains dérapages
financiers aux assureurs, il apparait que les assureurs eux-
mémes ont un rdle trés déterminant dans le processus d'indem-
nisation : respect des délais, exécution correcte des trans-
actions etc..., en un mot les assureurs doivent montrer leur
capacité d'assumer les conséquences de 1l'intervention du légis-

lateur.-




CONCLUSION GENERALE

"Vous importez une méthode et des chiffres que no-
tre propre économie est presque incapable de supporter" (1).
La situation de 1l'automobile dans la plupart des pays de la

C I CA semble donner raison a 1l'auteur de cette pensée.

Comme nouvelle méthode pouvant fléchir les chiffres
des indemnités de 1l'automobile, les pouvoirs publics togolais
ont mis en oeuvre un systeme forfaitaire et plafonné d'indem-

nisation des préjudices corporels.

I1 s'agissait donc pour nous de relever dans une
premieére approche les innovations apportées par les pouvoirs
publics par rapport a la 'méthode importée" (systéme tradition-

nel d'indemnisation).

Nous avons souligné, l'institutionalisation des
reglements amiables, l'extension de la notion de "tiers" aux
membres de la famille de 1'assuré et du conducteur, 1'indemni-
sation des victimes entiérement responsable (le droit de 1la
victime a 1'indemnisation reste toujours limitée & la faute
qui lui incombe dans la survenance de l'accident alors que par-
tout la tendance va vers la faute inexcusable), 1'apparution
d'un nouveau chef de préjudice "AIDE A UNE TIERCE PERSONNE".

(1) Henri MARGEAT : Au colloque de Lomé sur "une assurance
plus compatible avec le développement"
Argus n° 5623 du 4/1/1980.




La modification fondamentale a porté sur les métho-
des d'évaluation des indemnités. Un baréme qui fixe les bases

d'évaluation et les plafonds d'indemnisation a été institué.

Ce baréme est considéré comme le remede qui s'impose

pour assainir la situation de la branche automobile au Togo.

C'est pourquoi dans une deuxiéme approche, l'essen-
tiel de notre travail a consisté a rechercher dans quelle me-
sure le bareme peut permettre de comprimer les charges de sinisH

tres des compagnies d'assurance en automobile :

D'abord en enlevant aux juges leur pouvoir souverain
dans la fixation des montants des indemnités puisque le baréme

leur est opposable.

Ensuite en permettant par le biais des méthodes
forfaitaires de calcul des indemnités de limiter les montants

des réparations des victimes.

Du coup s'impose 1l'analyse des répercussions d'ordre
psychologique que ces limitations peuvent provoquer chez les
victimes. Les catégories aisées qui voient leurs indemnités
réduites fortement que quiconque n'auraient pu cacher leur sen-

timents défavorables.
En tout état de cause, par ces compressions des mon-
tants des indemnités des victimes, 1l'objectif essentiel visé

est la résorrtion du déficit automobile.

Il y avait nécessité de porter un jugement de valeur

sur les économies susceptibles d'&tre obtenues par les assureur
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grace a la compression des charges de sinistres par l'entre-

mise du plafonnement des indemnités.

C'est dans cette optique que nous avons soumis un
certain nombre de dossiers réels déja terminés et réglés par
voie judiciaire aux méthodes de calcul du baréme pour voir le

colit qui en résulterait.

Comme on a pu le constater dans le développement, le

baréme donne un moindre cofit.

Mais seule 1l'importance des écarts entre ces deux
modes d'indemnisation peut permettre de mesurer 1'ordre de
grandeur de réduction des charges de sinistres. Deé écarts
trés significatifs du moins en valeur absolue sont notés en
faveur des assureurs. Ces écarts se justifient par des limita-
tions particuliérement prononcées dont certains chefs préjudi-
ces ont fait 1l'objet. Nous pensons notamment au préjudice moral
qui en raison de 1'étendue de la famille africaine était un

facteur d'aggravation des charges de sinistres.

C'est fort de tous ces constats qu'a 1'ultime ques-
tion de savoir si le baréme va permettre d'établir les dquili-
bres rompus, puis d'assainir la situation de la branche auto-
mobile nous pensons qu'il y a de réelles chances que cet objec-
tif soit atteint & trés bréve échéance. A condition toutefois
que les hécatombes qui se produisent sur les routes diminuent,
que les assureurs aient la volonté et la capacité d'assumer
toutes les conséquences de 1'intervention : manifester une
sollicitude particulidre & 1'égard des victimes qui subissent
des souffrances physiques. L'image de marque des assureurs esé

a ce prix.
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L OI N° 87/06
Instituant une Obligation d'Assurance
"en matiére de Circulation de Véhicu-

les Terrestres a Moteur" au T O G 0.

L'Assemblée Nationale a délibéré et adopté :

Le Président de la République Promulgue la Loi dont la teneur suit :

=

Avticle ler.- Toute personne physique ou toute personne morale autre que

1'Etat et les Collectivités Publiques Locales, dont la responsabilité
civile peut 8tre engagée en raison des dommages subis par des tiers résul-

tant d'atteintes aux personnés ou aux biens dans la réalisation desquels

un véhicule terrestre & moteur ainsi que ses rémorques et semi-remorques
est impliqué, doit, pour faire circuler lesdits véhicules, 8tre couverte
par une assurance garantissant cette responsabilité dans les conditions

fixées par décret pris en Conseil des Ministres.

Cette assurance doit &tre souscrite auprés d'une entreprise d'as-
surance agréée au Togo pour pratiquer les opérations d'assurance contre

les accidents résultant de 1'emploi des véhicules automobiles.

Les membres de la famille du conducteur et de 1'assuré sont

considerés comme des tiers au sens du premier alinéa du présent article.

Article 2.~ Les dispositions de l'article 1ler de la présente Loi ne sont

pas applicables aux dommages causés par les véhicules circulant sur les

rails.
i

e Ji

Article 3.~ Quiconque aura sciemment contrevenu aux dispositions de l'ar- |

ticle ler sera puni d'une amende de 10.000 & 100.000 francs. |




Tout propriétaire d'un véhicule terrestre & moteur, de remorque et

semi-remorque qui aura effectué des transports de voyageurs a titre onereux,

sans avoir au préalable satisfait a 1'obligation d'assurance, sera puni

d'un emprisonnement de deux mois & un an et d'une amende de 50,000 a 300.000

francs ou de l'une de ces deux peines seulement. En outre le véhicule non

4 . [ ] o . . ~
agsure sera mis en fourriere. »a restitution ne pourra &tre obtenue qQue sur

production de 1'un des documents prévus a l'article 6.

Arlticle 4.- Quiconque pour apporter la preuve que ‘1'obligation d'assurance
A ALé satisfaite aura produit de faux documents ou se sera rendu coupable
de fausses déclarations sera puni conformément aux dispositions du Code Pe-

nale

Article 5.- 5i la juridiction civile est saisie d'une contestation sérieuse
portant sur 1'existence ou la validité de l'assurance, la juridiction pénale
appelée a statuer sur le délit prévu a l'article précédent surseoira a sta-

tuer jusqu'd ce qu'il ait été jugé définitivement sur ladite contestation. ‘q

Article 6.- Sous peine d'une amende de 5.000 francs, tout conducteur d'un

véhicule visé & 1'article ler doit, dans les conditions prévues aux alinéas i

ci-aprés, ftre en mesure de présenter un document faisant présumer que
1'obligation prévue audit article a été satisfaite ou que le véhicule appar-
tient a 1'Etat ou aux collectivités publiques locales:

Cette présomption résultera de la production aux fonctionnaires ou
agents chargés de constater les infractions a la police de la circulation,
d'un des documents dont les conditions d'établissement et de validité seront

fixées par décret prévu a l'article 11.

Si le conducteur n'est pas en mesure de présenter ce document,
1L'agent verbalisateur le mettra en demeure de le produire dans un delai de
guarante huit heures faute de quoi le procés verbal sera transmis au parquet
aux fins des poursuites contre le propriétaire du véhicule. Mention de cette
mise en demeure sera portée au procés verbal: A défaut de présentation du
document justificatif susvisé, la justification pourra &tre fournie aux au-

torités judiciaires par tous moyens sauf le serment.
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Article 7e- L'assureur qui regoit une demande de document justificatif

doil délivrer celui-ci dans un délai de dix jours sous peine d'une amende

de 30,000 {rancse.

Article 6.~ Lorsqu'il apparait, a l'occasion d'un accident, qu'il n'a pas
¢té satisfait 4 1'obligation d'assurance instituée par la présente Loi, la
victime sera fondée a procéder avec l'autorisation du juge, a la saisie du
véhicule en cause, et de tous autres biens meubles appartenant au civile-
ment responsable, soit a titre conservatoire soit par opposition entre les
mains des tiers.

Article 9.~ Toute personne assujettie a 1l'obligation d'assurance qui, ayant
sollicité la souscription ou la modification d'un contrat déja souscrit
lorsque cette modification est demandée en vue de satisfaire & 1'obligation
d'assurance, auprés d'une entreprise d'assurance dont les statuts n'inter-
disent pas la prise en charge du risque en cause en raison de sa nature, se
voil opposer un refus, peut saisir le bureau central de tarification dont 1les
conditions de constitution et les regles de fonctionnement seront fixées

par le décret prévu a l'article 11 ci-apreés.

Le Bureau Central de Tarification a pour rdle exclusif de fixer le
montant de la prime moyennant laquelle 1'entreprise d'assurance est tenue de
garantir le risque qui lui a été proposé. 11 peut, dans les conditions qui
seront fixées par le décret sus-visé, déterminer le montant d'une franchise,

qui reste a la charge de l'assuré. 4

Tdute entreprise d'assurance ayant maintenu son refus de garantir
un tisque dont la prime aura été fixée par le Bureau Central de Tarifica-
tion sera considérée comme ne fonctionnant plus conformément a la réeglemen-
tation en vigueur et encourra le retrait d'agrément prévu a l'article 5 de

1'ordonnance n°36 du 12 aoflt 1968.

Article 10.- Est nulle toute clause des traités de réassurance tendant a

exclure certains risques de la garantie de réassurance en raison de la tari-

fication adoptée par le Bureau Central de Tarification.
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Article 11.- Un décret pris en Conseil des Ministres fixera les conditions

d'application de la présente Loi notamment 1'étendue de la garantie que
devra comporter le contrat d'assurance, les modalités d'établissement et
de validité des documents justificatifs prévus pour 1'exercice de contrdle,
ainsi que les obligations imposées aux utilisateurs de véhicules en circu-

lation internationale munis d'une immatriculation autre que l'immatricula-

tion caractérisant le Togon.

A compter de la date d'application de 1la présente Loi, tout contrat
d'assurance souscrit par une personne assujettie a 1'obligation instituée
a l'article 1er est, nerobstant toutes clauses contraires, réputé comporter
deés garanties au moins équivalentes a celles fixées dans le décret en
Conseil des Ministres Prévu a 1l'alinéa précédenty méme s'il a été souscrit

antérieurement.,

Article 12.- En cas de décés de 1'assuré ou d'aliénation d'un véhicule
terrestre a moteur assure, l'assuranee continue de plein droit au profit
de l'héritier ou de 1'acquéreur, a charge par celui-ci d'exécuter toutes
les obligations dont l'assuré était tenu vis-a-vis de 1'assureur en vertu

du contrat.

Toutefois, 1'assureur, l'acquéreur ou 1'héritier peut résilier 1le
contrat ; 1'assureur peut reésilier 1le contrat dans un délai de trois mois a
partir du jour oy L'attributaire définitir du véhicule assuré a demandé le

transfert de 1a police a son nom.

En cas d'aliénation du véhicule assuré, 1'aliénateur reste tenu vis-
4=vis de 1'assureur du paiement des primes échues, mais il est libéré, mé-
me comme garant des primes a échoir, a partir du moment ou il a informé
1'assureur de 1'aliénation par lettre recommandée aveg accusé de reception

ou par declaration verbale faite contre récépissé au sieége spécial de 1'as-

sureur ou chez un de ses représentants.

Lorsqu'il y a plusieurs héritiers ou plusieurs acquéreurs, si 1'as-

surance continue, ils sont tenus solidairement du paiement des primes.

eee/ees 5.
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Le Ministre Délégué a 1a

S5i 1'héritier ou l'acquéreur opte pour la résiliation du contrat
avanlt 1'échéance annuelle de 1la prime, pour une raison autre que la dispa-
rition du véhicule assuré, 1l'assurcur pourra conserver & titre de dommages
el intéréts, une somme dont le montant est égal a celui de la prime corres-
pondantead la période restante a courir a compter de la date de notification
de 1a résiliation. Ce montant ne doit, en aucune fagon, excéder la prime

d'une année,

Article 13.- Toute signature d'un carnet de visite technique est subor-
donnée a la présentation d'une attestation d'assurance ou d'une Carte Brune
CEDEAO en état de validité ou de tout autre document justificatif prévu

dans le décret pris en application de la présente Loi.

Article 1h.~ Ceux qui se seront rendus coupables de complicité pour avoir

signé un Carnet de visite technique, sans la vérification préalable de 1'un
des documents justificatifs d'assurance visés & l'article précédent, seront

passibles de la méme peine que 1'auteur principal.

En outre, en cas de sinistre survenu dans un délai de douze mois a
compter du jour ol la complicité a été commise, le complice reste solidaire

avec l'auteur principal pour la réparation des dommages causés.

Article 15.- La présente Loi sera publiée au Journal Officiel de la Répu~-

blique Togolaise et exécutée comme Loi de 1 Etat:/-

Pour Ampliations :

Fait a.Loméy-le 3 Juin 1987
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PRESIDENCE DE LA REPURLIOLE REPUBLICUE TOGOLAISE
_________________________ _ Union-Paix-Solidarité
HINISTERE DE L'ECONOHIE/%?

ET DES FINANCES

Direction des Assurances

i _ DECRET N°87. ~ IQ¥PORTANT APPLICATION i
DE LA LOI N°8&7 .7.06.. DU3.7.0. = &7
INSTITUANT UNE OBLIGATION D'ASSURANCE
"EN HATIERE DE CIRCULATION DE VERICULES
TFRRESTRES A MOTEUR" AU T 0 G O.

4444994444444 544 44 HHHEHE SRS

LE PRESIDENT DE LA REPUBLINUE TOGOLAISE

Sur rapport du Ministre de 1'Economie et des Finances ;

Vu 1'article 15 de la Constitution ;

Vu l'ordonnance n°36 du 12 aolt 1962 portant réglementotion des
Organismes d'assurances de toute nature et des opérations d'assurance ;

Vu la Loi n°.87.7.06 du 3.7.6,~.1987, instituant une obligation
d'ossuronce "en motiére de circulation de véhicules terrestres & moteur"
ou Togo ;

Vu-18 décret n°69-119 du 2 juin 1969 portant application de
1'ordonnance n°36 susvisée ; e

Vu le Protocole d'Accord A/P1/5/82 du 29 mai 1982 portant créa-
tion d'une "CARTE BRUNE CEDEAO" relative & l'Assurance de la Responsa-
bilité Civile Automobile au Tiers :

Vu le et n°80-13 du 14 février 1985 portant création du
Bureau Mational chargé d'applicuer au Togo le systéme "CARTE BRUNE
CEDEAO" relatif & l'assurance de la Responsabilité Civile Automobile :

Vu le décret n°86-90 du 20 mai 1986 portant restructuration du
Gouvernement ; |

Le Conseil des Ministres entendu ;
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TITRE 1E? + ETENDUE DE L'CBLIGATION D'ASSURANCE

Article ler .- L'assurance prévue & l'article ler de la Loi n°87. .= .06

du . .=.6.= 1987 . susvisée doit couvrir la responsabilité civile du
souscripteur du contrat, du propriéteire du véhicule et de toute per-
sonne ayant avec leur autorisation, la garde ou la conduite de ce véhi-

cule.

e sont pas regordés comme bénéficiaires de l'autorisation susvisée,
au sens du présent article les garagistes et personnes pratiguant habi-
tuellement le courtoge, la vente, la réparation, le dépannage ou le
contrdle du bon fonctionnement des véhicules ainsi crue leurs préposés,
en ce aui concerne les véhicules cui leur sont confiés en raison de

leurs fonctions.

Article 2.- Par dérogation au premier alinéa de l'orticle ler ci-dessus:

les goragistes et personnes pratiruant habituellement le courtage, la
vente, la réparation, le dépannage ou le contrdle du bon fonctionnement
des véhicules ne sont tenus de s'assurer cue pour leur propre responsa-
bilitd, celle des personnes travaillant dans leur exploitation et celle
des personnes ayant la gards ou la conduite du véhicule avec leur auto-
risation ou l'autorisation de toute personne désignée a cet effet, au

contrat d'assurance.

Cette dérogation n'est applicable nu'a 1'assurance de la responsa-
hilité civile cue les personnes énumérées ou précédent alinéa peuvent
encourir du fait des dommages causés aux tiers par les véhicules oui
leur ont At confiés en roison de leurs fonctions et cui sont utilisés

dans le cadre de l'activitéd professionnelle du souscripteur du contrat.
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Article 3.- L'obligotion d'assurance s'applicve aux véhicules & moteur

ot & leurs remorrues et semi-remoraques.

Par remornues ou semi-remorcues, eu sens du présent agrticle il faut

entendre

i® -~ les véhicules terrestres construits en vue d'@tre attelés & un
véhicule terrestre & moteur et destinés au transport de personnes, de

choses ou d'animaux ;

2° - tout ‘apporeil terrestre atteld & un véhicule terrestre & moteur.

Article 4.~ L'Obligation d'assuronbé‘s'ﬁpplique & la réparation des

dommages corporels ou matériels résultent, & l'oecasion de la circulation

1° - des accidents, incendies ou explosions ceusés par le véhicule,
les accessoires et produits servant & son utilisction, les objets et

substances ogu'il transporte ;

2° - de la chute de ces accessoires, objets, substances ou produits.

Article 5.- L'Obligation d'assurance s'applique & la réporation des dom-

moges causés & toutes les personnes outres aque celles énumérées respec-
tivement ou premier alinéa de 1'article ler et au premier alinéa de
1'article 2 du présent décret et notomment & la réparation des dommages

(
causés aux personnes transportées & titre gratuit ou onéreux. \

Article 6.« L'assurance de la responsabilité civile automobile doit

Atre souscrite sans limitation de somme en ce oui concerne les véhicules
terrestres & moteur pour la conduite descuels il est exigé le permis de

conduire, licence ou acutorisation odministrative de circuler.

el ik
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Article 7.~ Prr d‘rogotion our dispositions qui précédent, 1'obli-

aation d'assurance ne s'opplirue pas a la réparation :

17 - des dommoges subis :
a - par la personne conduisant le véhicule ;

b - par les représentants légoux de la personne morale propriétaire

de ce véhicule, lorsru'ils sont transportés dons le véhicule ;

¢ - por les saldriés ou préposés des assurds responsables des dommo-

ges pendant leur service.

?° - des dommages résultant des opérations de chargement ou de déchar-

gement du véhicule.

17 ~ des dommages résultont des effets directs ou indirects d'explo~
sion, de dégagement de choleur, d'irradiation provenant de trans-
mutation de novaux d'atomes ou de la radio-activité ainsi rue des
effets de radiations provoruées par l'accélération artificielle de

particules.

47 - des dommoges atteignant les immeubles, choses ou animaux, ap-
partenant ou loués ou confiés & l'assuré ou au conducteur & n'impor-

te nuel titre.
b7 ~ des dommages causés aux marchandises et objets transportés,

souf en ce cui concerne la détérioration des vétements des personnes

transportées lors-~ue celle-ci est l'accessoire d'un accident corporel.
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Article 8.~ Le contrat d'essurance pourra, sons ru'il soit contrevenu

aux dispositions de l'article ler de la Loi n°37.7.06, du 2.7. 6. ~.1987
comporter des clauses prévoyant une exclusion de garantie dans les
cas suivants @

1° - lorscu'au moment du sinistre le conducteur du véhicule ossuré n'a

pas l'Gge recuis ou n'est pas titulaire des certificats (permis de con-
duire, licence ou autorisation de circuler' en état de validité c'est-
d-dire ni suspendus, ni périmés, exigés par les réglements publics en
vigueur et afférents & lo cotégorie & lacuelle appartient le véhicule
conduit méme si le conducteur prend une legon de conduite ou est assis-
té d'une personne titulaire du permis de conduire réoulier, sauf pour

les Auto-Ecoles.

Toutefois en cas de vol, de violence ou d'utilisation du véhicule
d l'insu de 1'essuré, la gorantie reste accuise & ce dernier, méme si

les conditions stipulées ci-dessus ne sont pas remplies.

Dans ce cas l'assureur est subrogé dans les droits cue possdde
le créancier de l'indemnité contre la personne responscble de 1'acci-

dent.

2% - en ce oui concerne les dommaoges subis par les personnes transpor-
tées, lorsnue le transport n'est pas effectué dans les conditions suf-

fisantes de sécurité fixées & l'article 9 ci-aprés.

En outre, le contrat pourra comporter des clauses de déchéance
non prohibées par la loi, sous réserve cu'elles soient insérées aux
conditions générales de la police d'assurance et cue la déchéance

soit motivée par des faits postérieurs au sinistre.

Article 9.~ Les conditions suffisantes de sdécurité visées au point 2°

de l'article 8 ci-dessus sont les suivantes :
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o - en ce qui concerne les voitures de tourisme, les voitures de pldce
ot les véhicules affectés ou transport en commun de personnes, lorsnue

les passagers sont transportés a 1'intérieur des véhicules

b - en ce aui concerne les véhicules utilitaires, lorsaue les petsonnes
transportées ont pris place, soit & l'intérieur de la cabing, soit hors
de celle-ci conformément aux textes en vigueur au Togo en matiére de

transports et compte tenu du nombre de places autorisées pdr ces textes.

Pour l'application des précédentes dispositions, les enfants de

b,

moins de dix ons ne comptent nue pour moitié.

¢ - en ce qui concerne les tracteurs ne rentrant pes dans la catégorie b,
lorsoue le nombre de personnes transportées ne dépasse pos celui des

places prévues par le constructeur ;

d - en ce qui concerne les véhicules & deux roues et les triporteurs,
lorsaue le véhicule ne transporte qu'un seul passager en sus du conduc-
teur ; un second passager peut toutefois &tre tronsporté lorsnue le

véhicule est un tandem.

En outre, lorscue le vdhicule est muni d'un side-car, le nombre de
personnes transportées dans celui-ci ne doit pas dépasser telui des ple-
L4 r . (] gy )
ces prévues par le constructeur ; lo présence d'un etfant de moins de
cing ans, accompagné d'un adulte n'implicue pas le dépassement de cette

limite.

e - en ce qui concerne les remoroues et semi-remorques, lorsove celles-
ci sont construites en vue d'effectuer des transports de personnes et
lorsoue les passogers sont transportés a l'intérieur de la remoraue ou

de la semi-remoraue.
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Article 10 -~ Pour sotisfaire cux prescriptions de la Loi n°§7. - 05,
dud. .=.0.=. 1937 le contrat d'assurance doit ccmporter des garanties

au moins égoles & celles définies por les articles cui pricédent.

Toutefois, sont valables, sans rue la perscnne assujettie @ 1'obli-
gaticn d’assurance soit dispensée de cette obligation dons les cas
prévus ci-dessus, les clauses des contrats ayant pour objet d'exclure

de lo garantie la responsabilité civile encourue par l'assuré :

1° - du feit des dommages subis par les personnes transportées &

titre onéreux dans les véhicules non prévus pour le transport pavant.

2° w dy foit des dommoges causés per le véhicule, lorsru'il trans-
porte des motidres inflommobles, explosives, corrosives ou comburantes
et & 1'oecasion descuels lesdites metiéres aurcient provoaué ou aggravé
le sinistre 3 toutefois la non-assurance ne saurcit &tre invoaude du
ehef de tronsport d'huile, d'essences minérales ou de produits similai-
res ne dépassant pas 500 ¥g ou 600 litres, y compris l'approvisionnement
de carburant liquide ou gazeux nécessaire au moteur. Pour les incendies
provoaués pur un accident de la circulation et guelles aue soient les
auontités de matiéres inflommobles transportées, la clause de non goran-

tie ne saurait &tre invoaude.

3° - du fait des dommages survenus au cours d'épreuves, de courses,
de compétitions ou d’essais soumis par la réglementation en vigueur &
1'autorisation préalable des pouvoirs publics. Toute personne partici-
pant & 1'une de ces épreuves, courses, compétitions ou essois en ouali-
té de concurrent ©ov d'organiscteur ne sera réputée avoir satisfait aux
prescriptions de la Loi n°87.7.00. du 3.7.0.-.1987que si sa respon-
sabilité civile est gorantie por une assurance, dons les conditions

oxigdes por la réglementotion appliceble en la metiére.
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Article 11.- Le contrat, lorsnu'il comporte 1'une des exclusions de

garantie prévue 4 1'article précédent, doit rappeler cve si les limi-
tations d'emploi cui justifient cette exclusion ne sont pas respectées,

les peines prévues & 1'article 3 de la Loi n°87.~ 08 . du 3.~ 8.3.87

seront eoncourues.

prticle 12.- Me sont pas opposables aux victimes ou & leurs ayants

droit ¢

1° - la limitation de garantie prévue ou troisiéme et cuatrieme
glindas du point 2° de 1'article 32 sauf pour les dommages matériels

dont le montant n'excéde la somme de 10.000 F CFA.

9° _ les déchdances, & l'exception de la suspension réguliere

pour non paiement de prime.

3° _ la réduction de 1'indemnité applicable au cas d'omission ou
de fausse diclaration du riscue & couvrir, de la part de 1'assuré dont
la mauvaise foi n'est pas établie par 1'assureur, cette indemnité étant
réduite en proportion du montant des primes payées par rapport au mon-
tant des primes oui auraient &t dues si les risoues avaient été comple-

vement et exactement déclarés.

A° - la réduction proportionnelle des indemnités dues aux person-
nes transportées & titre onéreux, lorsque le nombre de personnes trans-
portées excéde le nombre de places autorisées par les réglements en

vigueur.

/ NDans les cas susmentionnés, l'assureur procéde au paiement de 1'in-

, demnité pour le compte du responsable. Il peut exercer contre ce dernier

une action en remboursement pour toutes les sommes nu'il a ainsi pavées

ou mises en réserve 4 sa place.
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Article 13,~ Obligction est faite aux assureurs de signeler les résilia-

tions de contret, pour non poiement de primes, au Bureau Central de
Torification dent le rdle et le fenctionnement sent fixés au titre III
du présent Décret. Cet organisme mettro en demeure les intéressés de

justifier cu'ils sont assurés ou oue leurs védhicules ne circulent plus.
J ?

TITRC IT -  CONTROLE DE L'OBLIGATION D*ASSURAMCE

Article 14,- Pour 1l'epplication de l'erticle 6 de la Loi n°87.5.0Q0...

du 2.7 07597 1'entreprise d'assurance doit délivrer, sans frais un

document justificatif pour chacun des véhicules couverts par le police.

Si la garantie du contrat s'applicue & la fois & un véhicule a mo-
tour et & ses remornues ou semi-remorcues, un saul document justificatif
peut 8tre délivréd & la condition au'il précise le type des remoroues ou
semi-remornues oui peuvent 8tre utilisdes avec le véhicule ainsi que,

le cas Achéant, leur numéro d'immetriculetion.

'n ce oui concerne les contrats d'assurance viséds & l'article 2 du
présent décret, le document doit &tre délivré par l'entreprise d'assu-

rance en autant d'exempléires ou'il sera prévu por le contrat,

Le document justificatif doit mentionner :

- lo dénomination et l'adresse de 1l'entreprise d'assurance }
~ les nom, prénom (s) et adresse du souscripteur du contrat ;

- le numéro de la police d'assurance ;
L4 - la période d'assurance correspondante a la prime ou portion de

la prime povde ;

- la territorialité.
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'n outre il doit préciser ¢

_ dans le cas prévu au premier alinéa du présent article les corac-

téristiques du véhicule ;

. Y &

~ dans le cas prévu au troisiéme alinéa du présent orticle, la

profession du souscripteur.

Article 19.- Lo présomption au'il o 4té satisfoit a 1'cbligation

d'assurance est établie per le document justificatif pour la péricde

mentionnée sur ce document.

Article 1¢.- Le document justificatif visé & l'article 15 ci-dessus

eat d4livré dons un délei maximum de 15 jours & compter de la souscrip-
tion du contret et renouvelé lors du poiement des primes ou portions

de primes subséquentes.

faute d'atoblissement immédiot de ce document, l'entreprise
d'assurance délivre sans frois, & la souscription du contrat, une

attestation provisoire ocui établit la présomption d'essurance.

Cette attestation qui est éventuellement établie en autant
d'exemplaires cue le document justificatif correspondant, doit men-

tionndér

- la dénomination et l'tdresse de l'entreprise d'assurance ;

~ les nom, prénom (s et adresse du souscripteur ;

- la nature et le type du véhicule ou, en ce cui concerne les
contrats d'assurance visés & l'orticle 2 du présent décret, lao profes-
sion du souscripteur ;

~ la période pendant lacuelle elle est valable.
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Article 17.- ‘our 1'utilisation des véhicules appartenants a 1'Ctat

Tocolais ou aux collectivitds publirues locales non couverts par un
. . . 4 .
contrat d'assurance et n'avant pas fait l'objet d'une immatriculation
. . . o}
gouvernementale, il sera étobli une attestation de proprieté par

1'autorité administrative compétente.

Pour les véhicules bénéficiant d'une dérogation intervenue confor-
mément & L'article 1 de la Loi n°87.~06 du 2.~ £.7.8/ les attesta-
tions nécessaires seront délivrées par le liinistre de 1'Intérieur pour
les collectivitds publirues, préfectorales ou communales et par le

Ministre de 1'Economie et des Finances dans les autres cas.

Aucune attestation ne pourra étre délivrée par une autorité cui

n'aurait pos regu ddlégation & cet effet.

£ compter de lo date d'application du présent décret. le Ministre
des Socidtés d'Etat ou, le cas échéant, le HMinistre de tutelle desdites
Socidtés doit contrdler cue les véhicules appartenant & ces Sociétés
et portont une immatriculation gouvernementale sont couverts par une

assurance automobile.

Article 1€.- En cas de perte ou de vol des documents prévus au présent

titre, l'assureur ou l'autorité compédtente en délivrera un duplicate
sur demande de lb personne au profit de lasuelle le document original

avait 4té établi.

La demande de document justificatif, pour &tre valable, doit &tre
foite soit verbalement au si3ge spécial de la Société contre récépissé,

soit par lettre recommandée avec accusé de réception.
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Article 17i~ Les documents justificatifs prévus aux articles 14, 16

(22 alinda) et 17 ci-dessus devront comporter respectivement un des

intitul4s suivaonts

- uttestation d'assurance (Loi n°87..=.06 du 3B J987:..)
=~ attestotion proviscire d'assurance (Loi n°8&7, .7 (du 3~6=87..)

- attestation de propriété d'un véhicule appartenant & 1'Etat
(véhicule dispensé de 1'obligation d'ossurance : Loi n°87. ~.Q6..
(iU ;‘:‘b'-:.f’g.:‘ ]:)3.7 .l..)

- attestotion de déregation & 1'obligation d'assurance (article 1

de la Loi n°87.5.Q0 dv . 3.7.5.-.1987 ... )

- CARTE BRUME CEDEAO émise par le RUREAU NATIONAL du TOGO,

Cet intitulé doit figurer en haut et & gauche des documents susvisés.
Les documents justificatifs visés au premier alinda du présent arti-
cle doivent comporter lao signature et le cochet de 1'autorité ou de

I'entreprise d'assurance cuj les o délivrés,

Article 20.~ La période de validité de l'attestation d'assurance et de

1I'attestation provisoire d° assurance doit &tre mentionnde de maniére

trés appaorente selon 1'une des formules suivantes :

aq - Vﬂlable dU eso0ceescsere QU nétc.co-o--.ool.co-ooto-oc.

b ~ voloble pour ...,........ (jours, mois) a compter du ........0....

\

Article 21.- En ce qui concerne le document justificatif prévu &

1'article 15 du présent décret, doivent &tre indiqués au titre des

caractéristiques du véhicule

1° -~ dans tous les cas, le Genre et la Moraue du véhicule
2° ~ lorsou'il s'agit d'un véhicule soumis & 1'immatriculation,

cu le numéro du chassis ou, s'il y a lieu, le numdro du moteur,
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L'une au moins des caractéristicues ci-dessus énumérées doit étre

portée sur le document justificatif par l'entreprise d'assurance aui

le délivre.

Article 27.- L'ottestotion d'assurance et l'attestation provisoire

d'assuronce doivent comporter obligatcirement toutes les mentions pré-
vues par le présent dicret et dventuellement toute autre mention jugde

vtile par 1'assureur et non contraire aux dispositions dudit décret.

. Article 23.- L'attestation d'assurance doit 8tre de couleur verte et

de format 11 ¥ 21 cm.

Article 74.- Les véhicules immatriculés dans un Etat autre que. le Togo,

ainsi ove les véhicules non soumis & immatriculation dont le lieu de
stationnement hebituel est situé dans un autre Etat aue le Togo, sont

soumis aux dispositions du présent titre lorsau'ils circulent au Togo.

Toutefois, en ce qui concerne ces véhicules, seront également
admis, comme document justificatif, les documents prévus aux articles

36 et 38 ci-aprés,

TITRE ITI- BUREAU CENTRAL DE TARIFICATION ‘

Article 25.- Le Bureau Centrol de Torification institué par l'article 9

de lo Loi n®.iveiiienes dU tuvviivenanes. et aui a pour réle exclusif de
fixer le montant de la prime moyennant lanuelle l'entreprise d'assurance
est tenue de garantir le riscue qui lui o 4té proposé comprend huit

membres nommés por orrété comme suit :

1° - trois représentonts des entreprises d'assurances nommés par
le Ministre de l'Economie et des Finances sur proposition du comité

des Assureurs du Tego.

sisdfivield




: 14 L

2° - un technicien de l'automobile nommé par le liinistre de 1'Eco-

nomie et des Finances ;

3° - treis représentants des personnes assujetties a 1'obligation
d'assurance nommis par le lMinistre du Commerce et des Tronsports ;
4° - un magistrat nommé par le Gorde des Sceaux ifinistre de la

Justice.

Le Bureau Central de Tarification est assisté d'un commissaire du
Gouvernement, suppléd éventuellement par un commissaire du Gouvernement
adjoint. Le Commissaire du Gouvernement et son suppléant sont nommés

per le Hinistre de 1'Economie et des Finances.

Les membres du Bureau Centrol de Tarification sont nommés pour une

période de trois ans renouvelable. Ils élisent leur président pormi eux.
Le Président et les membres sont remplacés, en cas d'emp&chement par
des suppléants nommés dans les mémes conditions ave les membres

titulaires.

Article 26.-‘ Les fonctions de membre du Bureau Central de Tarification

sont gretuites, ' ‘

Article 27.- Le Burebu Central de Torificotioh peut &tre scisiipar

toute perscnne assujettie & 1'obligation d'assurance lorsau'un assureur.
oppose un refus & une proposition tendant soit & la souscription d'un
contrat nouveau, soit & lo modification d'un contrat déja existont,
lersaue cette proposition est faite pour satisfaire & l'obligation

d'assurance.
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Lorsnu'il s'agit de lo souscription d'un contrat nouveaw le silence
de 1'assureur pendant plus de dix jours aprés réception de la proposition
est considéré comme un refus implicite d'assurance ; lorscu'il s'agit de
la modification d'un contrat déja existant, il y a refus d'assurance si
la proposition foite & l'orgonisme d'assurance est rejetde par celui-ci

dans un délei de dix jours nui suivent sa réception.

Est assimilé & un refus le fait por l'assureur, soisi d'une propo-
sition d'assurance en application de l'erticle ler de la Loi n° 87.7.00.
du ....5.~.Q0.-187...... de subordonner son acceptation & la couver-
ture de risoues non mentionnés por cet article ou dont l'étendue excé-

derait les limites de l'obligation d'assurance.

Article 28,~ Pour pouvoir donner lieu & l'intervention du Bureau Centraol

de Torification, lo proposition d'assurance doit &tre adressée, par lettre
recommandée avec accusé de réception au siége spécial au Togo de l'entre-
prise d'assurance dont on sollicite la garantie, ou y &tre faite contre

récipissé au siége spéciol ou chez un mondatoire de ledite entreprise.

Le Buredu Central de Torification est saisi par lettre recommandée
avec accusé de réception. Ne sont recevables oue les demandes formulées

pendant la période de auinze (15) jours suivent le refus de 1'assureur.

Lorsqu'un assuré a fait usoge du droit de résiliation prévu au
contrat d'assurance, il ne peut, pendant le délei d'un an, saisir le
Bureau Central de Torification du refus opposé, por 1'organisme d'as-
surance oui le gorontissait, & une proposition formulée en application

du premier olinda du présent article.
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Article 29.~ Pour permettre, en cas de refus d'essurance, de soisir

le Bureau Central de Tarification, lo proposition d'assurance établie
en vue de souscrire un contrat garantissant les risgues de responsa-
bilité civile afférents & l'emploi d'un véhicule terrestre & moteur
et éventuellement, de ses remornues ou semi-remorques deit avoir

comporté les renseignements suivants :

g’
1° - les nom, prénom (s),adresse et profession du souscripteur et

des personnes & oui le véhicule est confid & titre habituel ;

2° - la date de dilivronce des permis de conduire dont ces personnes
sont titulcires et, le cas échéant, lo catégorie des véhicules pour

lesovels ces permis sont velables ;

3" - les caractéristicues du véhicule, notamment le genre, le type,
la marave, la puissance fiscale pour tous les véhicules & moteur ; la
charge utile et le poids mort pour les véhicules utilitaires ; le poids
total autorisé en charge pour les remoraues et semi-remoroues s'il y o

lieu 7
4° - les conditions d'emploi du vdhicule ;

5° - la dénomination des entreprises d'assurance avant garenti le
véhicule au cours des deux derniéres anndes et la cause de lo cessation

1, »

de la gerantie. En cos de résiliction, le motif doit en @tre précisé.

Article 30.- Toute entreprise d'assurance agréée pour pratiquer les

opérations de responsabilité civile résultant de l'emploi de véhicules
terrestres & moteur doit tenir & la dispositicn de toute personne dési-
ront souscrire un contrat, des formules de proposition d'assurance
permettant de répendre aux prescriptions de l'article précédent. Ces
formules doivent menticnner ou'elles sont établies en vue.de 1'appli-

cation de la Loi n°.87.7.06.... du ............j.CZ.QQ.T,19@7,,,.....
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Article 31.- L'assureur sollicité, et éventuellement le ou les assureurs

qui ont précédemment couvert le méme riscue, ainsi aue la personne assu-
jettie & l'obligation d'essurance, sont tenus de fournir au Bureau Cen-

e b B ; e i o ;
tral de Tarification, sur sa demande, les éléments d'information relatifs

a l'affaire dont celui-ci est saisi et cui lui sont nécessaires pour

prendre une décision.

Article 32.- ILe Bureau Central de Tarification décide d'abord si le ris-

nve faisant 1'objet de la proposition refusée constitue ou non, en reison

de circonstances cui lui sont propres, un riscue anormalement grave :

1° - si le risoue proposé n'est pas anormalement grave, l'assureur
est tenu de le garantir moyennant le poiement de lo prime prévue ou

tarif officiel fixé par le Ministre de 1'Economie et des Finances :

2

2° - si le risaue proposé est anormalement grave, le Bureau fixe les
conditions dans lesouelles il doit &tre goranti por 1l'assureur auruel il

a été proposé., A cet effet le Bureau peut :

- soit fixer la majoration cui doit &tre appliquée au tarif officiel

pour le colcu)l de lo prime ;

- soit opplirver le torif officiel et fixer le montant d'une fran-

chise nui reste & la charge de 1'assuré ;

- soit fixer & la fois lo majoration applicable au tarif officiel et

le montant d'une franchise.

3° - au cas ol le risque proposé n'entre pas dans une des catégories
prévues par le tarif officiel, le Bureau fixe la prime en tendnt compte
de 1l'usage en la motiére ; & défaut d'usage le Bureau se fonde sur tous

les éléments d'appréciation.
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La d4cision prise par le Eureau Central de Terificetion est, dans
un dilai de dix (10) jours, ncotifide & l'assureur et portée & la con-

naissance de la personne assujettie & 1'obligation d'assurance.

Wi 1'assureur, ni la personne aui a saisi le Rureau Central de
Tarification ne peut demander la révocation de la dicision du Bureau.
Le Bureau s'essure de l'exécution de lo décision prise et rend compte

qu tinistre de l'Eccnomie et des Finances.

" prticle 32.- Les décisicns du Bureau Central de Tarification sont

prises & la mojorité des membres présents. En cas de partage des voix,

celle du Président est prépondérante.

l e Bureau Central de Tarification ne peut valablement délibérer
ave si tous ses membres ont &t4 dOment convornuds et oue cina au meins

d'entre eux sont présents.

| "absence simultonée d'un membre tituleire et de son suppléant au
cours de deux séences consécutives ou de trois séances pendant une
période de douze mois est considérée, sauf motif légitime aopprécié par
le Ministre oui les @ nommds et aprés aue les intéressés eussent &té
invités & présenter leurs expiicotions,'comme Une démission de ce.nom-
bre et / ou de ce suppléant, dont le (s) peste (s) devra (devront) étre

4 nouveau pourvu (s) dans les conditions prévues & l'erticle 25.

Article 34.- Le Commissaire du Gouvernement assiste & toute les réu-

nions du Rurecu Central de Torification et peut, & la suite d'une
décision aui lui paroit critinuable, demander cu Burecu, soit immédia-
tement, soit dens les cina jours oui suivent lo date de la décisicn,

un neuvel examen de l'affaire dans le ddloi cu'il fixera.
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Article 35.- Le Bureau Centrol de Tarification éteblit son réglement

intérieur oui est soumis, avent son application, & l'approbation du

i“inistre de 1'Economie et des Finances.

Les comptes rendus des réunions du Bureau Central de Torification
doivent 8tre adressés au Ministre de 1'Economie et des Finances dans

un délai de cing jours.

~TITRE IV - DISPOSITIONS RELATIVES A L'ASSURANCE DES VEHICULES
(TERRESTRES A MOTEUR) EN CIRCULATION IMTERNATIONALE
ET DE CERTAINS AUTRES VEHICULES.

Article 36.- Satisfont & l'obligation d’assurance lorsqu'elles sont

munies d'une carte internationale d'assurance, dite "CARTE BRUNE CEDEAQ"
en état de validité, les personnes résidant & l'étranger cui font péné-
trer au Togo un véhicule non immatriculd ou immatriculé autrement que
dans une serie normale au Togo. Lo validité pour le Togo sera attestée

par les mentions portées sur la CARTE BRUNE.

Article 37.- Faute de présentation & leur entrée au Togo, d'une CARTE

BRUME en état de validité, les perscnnes visdes & l'article précédent
devront, pour &tre admises & faire circuler leurs véhicules au Togo,
souscrire & la frontidre togolaise une assurance spéciale pour la durée

de leur séjour au Togo.

Les medalités d'opplication du présent orticle seront déterminées

por un arrété du Ministre de 1'Economie et des Finances.
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Article 33.- FEn ce aui concerne les véhicules appartenant & un Ctat

Ftranger, les justifications prévues aux aorticles 36 et 37 du présent
décret peuvent &tre remplacées por la production d'une Attestation
constatant oue le véhicule appartient & cet Etat et désignant 1'outo-
rité ouv l'organisme chargé de réparer les dommages pour le compte dudit

Etat.

L'Attestotion doit mentionner nue 1'Etat cuquel cppartient le véhi-
cule se porte gorant du réglement, renonce & son immunité de juridic-
tion et accepte l'application de lo loi tcgolaise einsi ouve la compé

tence des tribunaux togolois.

Un arrété du iiinistre des Affaoires Etrangéres et de la Coopération

fixera les modalités d'epplication du présent article.

irticle 39.-~ FEn ce nui concerne les véhicules visds aux articles 36 et

28 ci-dessus, le présomption d'essurance résulte de la production, soit
d'un des documents visés au TITRE II du présent décret, soit d'une Carte
Internationale d'Assurance en état de validitsd, soit de 1'Attestation
prévue tu précédent article

¢

Article 40.- Les dispositions ci-des¥us entreront en vigueur trois

mois & compter de la dote de signature du présent décret.
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Article 41.- Le Ministre de 1'Economie et des Finances, le Garde des

Sceaux, Ministre de la Justice, le Ministre de 1'Intérieur,le lMinistre
du Commerce et des Transports, le linistre des Sociétés d'Etat, le
Ministre de la Défense Mationcle.et le Ministre des Affoires Etrangeres
et de la Coopdration sont chargés, cheacun ‘en ce oui ie concerne, de
1'application du présénf déeret qui sera publié au Journol Officiel

de la Pépublinue Togolaise./-

AMPLIATIONS

Fait & Lomé, le 93,Juin.71997.
LE MIMISTRE DELEGUE A LA - »

FRESIDENCE ‘E LA REPUBLIQUE
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PRESTDENCE DE 1A REPUBLIQUE g REPUBLIQUE TOGOLAISE
“““““““ S Union=Paix~Solidarité

MINTISTERE DE L!'ECONOMIE
T DES FINANCES

Direction des Assurances i%/,

i

L 0 I N°gg- 13

RELATIVE A L'INDEMNISATION DES
VICTIMES D'ACCIDENTS CORPORELS

CAUSES PAR DES VEHICULES TER-
RESTRES A MOTEUR.

ST er T eeTTwS

L'Assemblée Nationale a délibéré et adopté ;

Le Président de la République Promilgue la Loi dont la teneur suit ¢

Article ler.~ Les dommages corporels dans lesquels est impliqué un véhicule

terrestre a moteur sont désormais indemmisés suivant les bases et la procédure

fixées par la présente Loi et les textes pris pour son application.

CHAPITRE  PREMIER

DROIT A L'INDEMNISATION

Article 2.~ Ies indemités prévues aux articles 4 & 12 ci-dessous sont réduites
dans la proportion de la faute incombant a la victime dans la survenance (g

1'accidente

La faute de la victime est opposable a ses ayants-droit.

Article 3.~ ILes indemités prévues aux articles 4 & 12 ci-dessous ne peuvent
se cumuler ni avec les indemités prévues par la législation des accidents du
travail, ni avec celles qui résulteraient des stipulations d'un contrat de

travail ou d'un statut de fonctionnaire ou salarié d'un organisme public.
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Les personnes ou organismes débiteurs d'une indemmité en vertu de ces
législations, contrat ou statut, sont subrogés a la victime dans ses droits

contre les personnes ou organismes débiteurs en vertu de la présente Loi.

Ces recours s'exercent a 1l'exclusion des indemnités correspondant aux
préjudices a caractére extra-patrimonial subis par la victime ou par ses

ayants~droit.

CHAPITRE  II

LES PREJUDICES INDEMNISABLES

ET LES BASES D!EVALUATION

Article 4.~ Les victimes d'accidents dans lesquels sont impliqués les véhicu-~
les terrestres a moteur ou leurs ayants-droit, ne peuvent prétendre qu'a la
réparation des préjudices prévus par le présent chapitre a l'exclusion de tous

autres.

SECTION I

DOMMAGES CORPORELS NON MORTELS

Article 5.~ Ia victime d'un dommage corporel n'ayant pas entrainé la mort

aura droit a la prise en charge ou au remboursement de tous les frais médi-
caux et pharmaceutiques en liaison directe avec le sinistre et nécessités

par son état.

Ille aura droit également, dans les m8mes conditions & la prise en
charge ou au remboursement des frais de déplacement en vue du traitement,
des frais de réadaptation personnelle et professionnelle ainsi que des

frais de prothése ou d'orthopédie.
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La fin de la période de traitement est déterminée par l'expert médical.

Article 6.~ Lorsque le dommage aura causé une incapacité temporaire de travail

entrafnant une perte totale ou partielle de salaire, traitement ou revenu pro-
fessionnel, la victime aura droit A une indemmité compensatrice décomptée a
partir du quatriéme jour de 1l'arr&t du travail jusqu'd la date de consolidation

de son état, et au plus tard dans les 360 jours.

La date de consolidation est déterminée par expert médical.

Le revenu a prendre en considération pour 1l'évaluation de cette indemité
est pour les victimes salariées leur rémunération attestée par tous documents

probants.

Les personnes exergant une profession indépendante doivent produire les
éléments probants établissant le montant de leur revenu des 12 mois qui ont

précédé l'accident.

A défaut, mais a condition que le statut professionnel de la victime
soit dfiment établi, 1'indemmité sera évaluée par rapport a la rémunération de
base d'une personne exergant une profession similaire ou voisine a titre

salarié.

Au cas ou la victime ne rapporte pas la preuve de son statut profession-

nel, il lui est appliqué le SMIG.

Dans tous les cas, la rémunération réelle prise en considération ne

pourra excéder au total vingt (20) fois le SMIG annuel.
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Article 7.- lorsque le dommage aura causé une incapacité permanente, la vice

time a droit & une indemmité destinée a compenser la diminution physiologique
qu'elle a subie, et les conséquences défavorables de 1'incapacité sur ses
gains professionnel#® actuels.

L'indemnité est fonction

- du SMIG annuel affecté du taux de référence de la classe socio~professionnelle

de la victime
~ du coefficient correspondant 3 son &ge

—~ et du nombre de points 4 la date de la consolidation.

Article 8.- L'indemité fixée a 1'article 7 est, 8'il y a lieu, complétée par

des indemmités additionnelles réparant les préjudices ci-aprés ¢

-~ le préjudice d'agrément

le préjudice esthétique

1

le préjudice sexuel

1

le préjudice juvénile.

Pour les préjudices d'agrément, sexuel, et juvénile, 1'indemmité déter-
minée par le décret d'application est fonction ¢
~ du taux de référence 1lié au grade

-~ du nombre de points en incapacité fonctionnelle.

Pour le préjudice esthétique, 1l'indemmité est fonction de la valeur de

reférence lide au grade.

La victime obligée du fait de son invalidité permanente de recourir d'une
maniére permanente A une tierce personne pour accomplir les actes de la vie
courante, a droit en outre & une indemmité dont le montant est déterminé par

le décret d'application.
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Article 9.- La victime a droit au titre des souffrances et privations physiques
ou morales qu'elle a endurées jusqu'a la date de consolidation de son état, a
un prétium doloris évalué en fonction du taux de référence et du nombre de points

en incapacité fonctionnelle tels que fixés par le décret d'application.

SECTION II

DOMMAGES  MORTELS

Article 10,~ Lorsque la victime décéde des suites de l'accident, les frais

funéraires seront remboursés dans les conditions et limites fixées par le

décret d'application de la présente Loi.

Article 11,~ Les personnes envers qui le défunt était tenu d'une obligation

alimentaire ont droit a la compensation de la perte de ressources qu'elles

ont subie du fait du déceés.

L'indemmité compensatrice est pour chaque ayant-droit fonction de la quote=
part qu'il pouvait avoir dans le revenu du défunt conformément aux dispositions

du code de la famille dont reléve le de cujus.

Le montant de 1l'indemité a verser a chaque ayant-droit est déterminé en
fonction de la quote-part qui lui revient et d'un coefficient fixé par le décret

d'application selon son age.

Article 12,~ Les ayants~droit définis A l'article précédent ont droit chacun

a une indemmité compensatrice du préjudice d'affection qu'ils ont subi du fait

du décés de leur auteur.

Cette indemité est fixée par le décret d'application.
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CHAPITRE  III

CAS DES VICTIMES ENTIEREMENT RESPONSABLES

Article 13.,- Lorsqu'une personne est victime d'un accident dont la responsabi-

1ité entiére lui incombe, l'assureur du véhicule auteur est tenu de lui rem-
bourser les frais de traitement jusqu'd un plafond défini par le décret

d'applicatione.

Fn cas de décés, l'assureur rembourse les frais d'obséques jusqu'a con-

currence d'une somme déterminée par le décret d'applicationa

CHAPITRE IV

PROCEDURE D!'INDEMNISATION

Article 14.- Avant d'engager une procédure judiciaire en indemmisation, la

victime ou, en cas de décés, ses ayants-droit, doivent demander l'indemnisation
A l'assureur du responsable par lettre recommandée avec accusé de réception,
ou par voie extra-judiciaire, et lui soumettre tous les documents justifiant

le bien~fondé de leur demende.

Toutefois, si une action publique est engagée avant la demande prévue
au premier alinéa du présent article ou avant que l'assureur et les intéressés
ne soient parvenus a un accord, la victime ou ses ayants-droit peuvent se

constituer partie civile en se joignant a l'action publique.

Le Tribunal, aprés avoir constaté le cas échéant, la culpabilité du
prévenu et prononcé telle peine que de droit, statue sur l'action civile et
peut, a concurrence d'un maximum de 25 %, ordonner 1l'exécution provisoire des

dommages-intéréts alloués a la victime nonobstant opposition ou appel.

\ ..o/bol?
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J1 a aussi la faculté s'il ne peut se prononcary en l'état, sur le montant
de la demande en dommages-intéréts, d'accorder & la partie civile nanbbstant

opposition ou appelj une provision justifiée par les besoins de la victime.

La décision ordonnant 1'exécution provisoire d'une partie de la condam-
nation civile ou allouant une provision d la victime, peut &tre suspendue en
cause d'appel par le Président de la Cour d'Appel statuant en référé si la
responsabilité de 1'assuré ou la garantie de 1'assureur fait manifestement

dé faut .

Le Président de la Cour d'Appel, statuant en référé, peut simplement

réduire le montant de l'exécution provisoire s'il s'avére excessif.

Les dispositions qui précédent sont applicables aux condammations pronon-

cées par les juridictions civiles.

Article 15.- Fn cas de pluralité d'assureurs couvrant le risque, le premier

caisi par la victime aux fins d'un réglement.amiable (et dfiment mandaté par
les autres assureurs concernés) doit régler le demandeur avant de réclamer

la contribution des autres débiteurs concernése.

Article 16.~ Dans le but d'accélérer la procédure d'indemmisation, le; Procés-

Verbal de constat d'accident doit &tre transmis & 1'assureur par le Procureur
de la République ou le Juge chargé du Ministére Public du Tribunal du lieu de

l'accident lorsque celui-la en fait la demande.

L'assureur peut remettre une copie du Procés-Verbal de constat a la

victime qui en fait la demande.

Article 17.- Toute personne victime d'un accident de la circulation dans

lequel est impliqué un véhicule terrestre a moteur assuré dispose d'une
action directe contre l'assureur du véhicule. Cette action peut &tre exercée

devant la juridiction pénale par voie de constitution de partie civiles

VAT
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Article 18.- Toute action en indemisation de la victime dans le cadre de la
présente Loi se prescrit par cing (5) ans.

CHAPITRE V

INTERETS MORATOIRES

Article 19.- La condammation A une indemité compensatrice des préjudices

prévus par la présente Loi emporte intér8ts au taux légal,

Ces intérdts courent & compter du prononcé de la décision de Premiére

Instance.

Fn cas de confirmation purc et simple par le Juge d'Appel de 1'indemité
allouée en Premiére Instance, les intér&ts courent a compter du jugement de
Premidre Instance. Dans les autres cas, l'indemité allouée en Appel porte
intér8ts A compter de la décision d'appel. Le Juge d'Appel peut, compte tenu

des circonstances de la cause, déroger aux dispositions du présent alinéa.

Article 20.- Lorsque l'assureur ne s'acquitte pas de 1'indemité convenue

dans un délai de 30 jours & compter de la notification de 1'accord du deman-
deur, ladite indemmité ou sa fraction non réglée produira des intéréts de

droit au taux légal.

CHAPITRE VI

DISPOSITIONS TRANSITOIRES ET FINALES

Article 21.~ Les dispositions des chapitres I a V sont applicables aux domma=

ges survenus A compter de l'entrée en vigueur de la présente Loi.

Les dispositions des chapitres I, II et IIT sont applicables aux dommages
survenus antérieurement A4 1l'entrée en vigueur de la présente Loi et pour les-

quels il n'a pas été introduit une action judiciaire ou une demande de régle-

%

ment amiable.
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Toutefois, les réclamations relatives & ces dommages sont prescrites dans
un délai de cing (5) ans a compter de la date de mise en application de la
présente Loi si aucune action n'est engagée en vue de leur réglement judiciaire

ou amiable,

Les dispositions du chapitre IV (a 1'exception de 1'article 18) et du
chapitre V sont applicables A toute action Judiciaire eu réglement amiable en

cours a la date de mise en application de la présente Loi.

Article 22.- Sont abrogées toutes dispositions antérieures contraire a la

présente Loi.

Article 23.~ La présente loi sera publiée au Journal Officiel de 1la République

Togolaise et exécutée comme Loi de 1'Etat./~

Lomé, le 75 juillet 1989

AMPLIATIONS »
Signé s |

Le Ministre Délégué a la

Présidence de la République B ;" \;‘7'

GENERAL GNASSINGBE EYADEMA.

GBEGNON  AMEGBOH.
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Section T — Reégles d'Indemnisation en cas de lesions
corporelles non mortelles

Article premier — Frais de traitement

Les frais médicaux, d'hospitalisation,  pharmaceut
ques, de  transport  en ambulance,  de rééducation, de
kinesithérapie, d'apnarcillage, de prothese ct de deplace-
ment en vue du raitement seront ) Ly charge duoners
responsable ou de son  Assurcur dans la mesure on ils
sogt en liaison  divecte avee laccident. Ils deviont e
remboursés par ces derniers sur production des picees
justificaves. A défaut de leur  paicment dans les trente
(30) jours de la réception des picees  [justificatives. ces
frais porteront intéiits de plein droit au taux legal.

En ce qui corcerne les  déplacements & Petrunga
nécessités par le tredement, ils ne poutront clie décudes
que d'un commun  accord par le medecm traitant ot e
médecin-Consefl de PAssurcur. '

Les  contestations  sur e lien de causalite entie e
sinistre et les frais .ngdicaux seront tranchées conlorme-
ment & Particle 4 duv présent Décret

Art, 2 — Incapacité temporaire de travail

L’tncapacité temporaire de travail est Parrét tempo-
raire total ou partiel le' travail consceatit & un accident
da la circulation avec »nerte totale ou particlle de salaive,
traitement ou revenu professionnel. |

La durée des incapacités temporaiies est hyee pa
e mddecin traitamt, qu doit déliveer dicet ¢gard un o
tificat médical, des quiil est appelé a mtervemr. Ce cerh
ficat attestant Parrét  effectif de travail sera renouveld
ausst souvent que 'exipera Pétat de santé de la vietime

Dans les trente (3)) jowrs de la réeeption du corti-
ficat médical, 'assuceur du responsable doit faire savon
si 11 durée est contestée. Le silence de Passurcur dans e
délai imparti est considéré comme accord sur e contenu
du certificat. i

En cas de contestationsur L durée de Pincapacite
temporaire de travail, il appartiendra at b partic g s'es
time 1ésée de désigner un contre-expert, Enocas de disac
cord entre les experts des partics. il appartiendia a T
partie la plus diligente de Taire désigner un Gers expert
par requéte adressée  la juridiction competente. Fes hais
de la tierce expertise scront  supportes par moitic pit
I"'sssureur du responsable et B victme,

La perte eftective
inuapacité temporaire
ttablie par une

de rémuncration resultant Fung
totile ou particlle de tavind seva
attestation de Femploveos

Le revenu a prendre en consideration pour Pevali
tion de l'indemnité pour perte de rémuncration de Tavi
time, est attesté par Ie bulletin de sakvre pour des salarics
et par les fiches de déclaration de revenis aux impots ol
ala Caisse Nationale de Sécurité Sociale, pour les person
nes exergant une profession indépendante.

‘A défaut, mais & condition que le slatut prolession
nel de la victime soit diiment
Evaluée par  rapport  a
personne exergant
a titre salarié.

Stabh,  Pindemnité sera
de

similaire

la rémuncration base d une

unc profession ou voisine
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Vi cas on e victime ne vapporte pas la preuve de
o statut professionnel, il Tui est appliqué le SMIG.

Dans tous les cas, la rémunération réelle prise en
cordderation ne pourra exeéder au total vingt (20) fois
le SMNIG annuel.

Art. 3 —— Provision

Dans les trente (30) jours de la réception du certiti-
cat médical visé a Particle 2, 'Assureur qui ne conteste
pas L responsahilité Je son assurd, payera a titre de pro-
vision, le. montant  déterminé sur base de Particle 2 ci-
dessus, siole contenu du certificat n’est pas conteste.

Sl y a contestation sur la durée de Vincapacite
temporaire de travail, la provision sera limitée au ticrs
des sommes dues selon Particle 2.

Si 'Assureur du responsable: estime qu'il y a cu une
poot de responsabilité de la victime au sens de I'article 2
deba Loi ne 89-13 du 5 juiller 1989, la provision sera
coalement limitée au tiers des  sommes dues au titre de
Cincapacite temporaire de travail. '

Foutclois,  s'il s'avérait ultéricurement que fa cons
testation sur la durée  de Uincapacité temporaire ou sur
fes responsabilités n'était pas londée, la provision ou son
complément  sera payée immdédiatement avec les intéicts
au taux Kégal depuis i date ol le paiement aurait do tic
tait

-

Art. 4 Compétence

Les  contestations  relatives au paiement des frins
medicans ¢t des provisions pour compenser la perte de
remundration pendant les incapacités temporaires de tra

vanl sont de la compétence de la juridiction des réléres
\rt. 3 — [Incapacité Permanente

I meapacité permanente est ia téduction du poten-
tich physitjue, psycho sensoricl ou intellectuel, résultant de
Fatteinte portée & l'intégrité corporelie de la victime dont
'état est consolidc.

La date de consolidation est la date a partir de la-
quelle les I¢sions sont stabilisées ; elle est fixée par lc
médecin expert ct se situe au plus tard dans les 360 jours
a compter de la date de accident. ¢

Le degré de P'incapacité permanente qui est la con.
sequence de Pinvalidité  est déterminé par référence au
<« Bareme Foncttonnel Indicatif » des incapacités en droit
commun publié par la Revue frangaise « Le Concours
NMedical «.

Llindemnite — est détermincée en fonction  du SMIC
annuel alfecté du taux  de rétérence de la classe socio
professionnelle de la victime, du ceefficient correspondan
wosondge et du nombre  de points en incapacité profesg
somiclle i la date de la consolidation suivant la formule

I =SMIG X tr Xc X np
dans laqueile 4R
: I = montant de I'indemnité
SMIG = salaire minimum interprc
fessionnel garanti
w = taux de référence de la cla:
sc socio-professionnelle
¢ = ceefficient  correspondant

I"age de la victime

\‘,
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np = nombre de pomts, soit Laus

d'incapacite . professionneth
apporté a e

Le thux de référence est fixé comme st
] 6"« pour les in(‘;np.n‘tlv. ne (lrp;u.‘;_\;;ml pas o8
iilel 1,6% pour unce personne sans qualitication on
1»6-:::;\( uniquement d'un certitivat étnded promanes
----- 3,395 pour unce  personne Gtalane dune diplome
'#udes secondaires ou Cquivalent sun fer plan technigue
ou justifiant d'un niveau social équivalent
— 6,99 pour unc personne  disposant
d’études supérieures ou justifiant d'un niveau social G
valent, |
b - pour les incapacités supéricures 4 J0<,..

2,3% pour unc personne sans qualilication oa dispo
sant uniquement d'un certificat d'¢tudes pritaaires
== 4,6% pour une personne titulaire d'un diplome d'e
tudes secondaires ou ¢quivalent sur le plan techuique oo
justifiant d’un niveau social ¢quivalent.
— 9,6% pour une  personne  disposant dtun diplome
d'Ctudes supéricures ou justifiant dun vt social cguin
valent, !

a'un dipfome

. Le ceefficient <,:n||(\'\]mnxl;u|l O Pape esi e comne
suit |

— 9
—. 8
B
— 6
=i

pour une victime agcée de 0 a0 15 e
pour une victime agée de 16 a 25 ans
pour une victime agée 26 A 35 ans

pour une victime dgée de 36 4 45 ans

pour une victime agée 46 a4 55 uns

pour une victime dgée de 56 4 60 ans
£ 3,5 pour une victime dgée de 61 0 65 ans
— 3 pour unc victime dgée de 66 ans et plus.

i
{
Fo S

Art. 6 — Les préjudices extra-patiimonians donnant
icn aune indemnité additionnelle sont
— le Pretium doloris
— le Préjudice esthétique
— le Préjudice d’agrément
— (e Préjudice sexucl
— le Préjudice juvénile.
Ces préjudices scront
e ¢ehelle de 6 grades.
— Tres 1éger
— Léger
— Modéré
- Moyen
- Important
— Trés important.
Art, 71— Le pretium doloris, e préjudice dhapre-
nent, le préjudice sexuel, et le préjudice juvénile. :
. L'indemnité¢ allouée au titre de chaciin de ces pre-
udices sera déterminée en fonction duy SMIG anuuel
aflx de référence i au grade et du
ncapacité  fonctionnelle
suivant la formule :

I = SMIG

meédicalement sstimés selon

. du
nombre de points ¢n
a la date de Iy consolidation

X tr X np

sl = Montant de Pindemnité
SMIG = Salaire minimum interproless onnel
garanti
I'r = Taux de référence ¢ an praae
NP == Nombre de points, soit s dincapacie

fonctionnelle rapporté a 17,

617 LU H o TR 3 el
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) Powr e pretinm doloris le taux de référence est de:
prade -~ Tres léger Néant
srade 2 —— Léger 0,55%
viade 30—~ Modere 0,96%
srade Moyen 1,36%%
srade S - Important 29
crade 60 - Tres mmportant 5,5%
h Povr de prejudice diagrément e taux de retérence
st e
crinde U= TTees Icger Ncant
grade 2 — Léger 0,78%
prade 3 — Moddré 1,38%
grade 4 — Moyen 1,95%
wrade S — Important 2,90%
grade 6 — Treés important 7:819% |
¢ = Pour chacun des préjudices  sexuel et juvénile, le
tuy de référence est de i
prade 1o Tres Iéger Néant
arade 2 Léger 2 0,10%
vrade 3~ Modéré 20,179,
vrade 4 Moven 1 0,249,
grade S Important 0,374
srade 60— Tres important 0.98%

At 8 - Le préjudice esthétique

'

Llindemnite allouce au titre de ce préjudice sera e
a valeur de référence déterminée comme suit

= grade 1 — Tres léger Néant
erade 2 —— Léger 0,84 fois SMIG annuel
erade Modére 1,64 fois SMIG unnuel

grade 4 -~ Moyen
grade S — Important

grade 6 — “T'rés important

3,28 fois SMIG unnuel
¢ 6,6 fois SMIG annuel
14,44 fois SMIG annuel

I

2
o
1
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Vi, 9 — Aide d'une tierce personne
Siol'etat de la victime exige assistance d'une ticree
personne, 256 du montant  de  'indeminité alloude au
ttre de Pincapacité permanente seront aussi versés pour
desurer farémunération de la tierce personne. i
SECTION I — REGLES I’INDEMNISATION
EN CAS D’ACCIDENTS MORTELS

A\t 10— EFrais funéraires

Les Trais médicaux et d’hospitalisation exposés avant
le deces et, s'il y a lieu, les frais de transport du corps,
seront payés sur production des piéces justificatives. Les

lrais funéraires scront remboursés a ceux qui les ont ex-
poscs i eoncurrence d’un forfait de 100 000 F CFA.

\rte 11— Le préjudice économique

Le préjudice  économique  causé  apx ayants-droit
par e déees d'une personne est indemnisé sur la base du
Saliire Minimum Interprofessionnel Garanti annuel de la
victhime sorl i

7 fois le SMIG  annuel pour une victime sans

qualitication on disposant d’un  certificat d'études  pri-
maies./ :

I
!
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—— 14 fois le SMIG annucl pour une v.ctime titulane
d'un diplome d'études
plan technibjue ou justifiant d'un nivean social cquivalent

secondaires au cquivalent s I

30 fois le SMIG annuel pour e victinw dispo
sant d'un diplome d’études supcricures; ou justitiant d'un
niveau social équivalent. | ‘

Lindemnité ainsi détermince cslt allonee auy avants
‘droit conformément aux dispositions du code de la tamil
le dont refdve le de cujus. :

.a quote-patt pevenant atx enfantsoest pepartic on

points selon leurs Apes de o nuiere suiante

_ enfant congu : 28 points
— ] an dAge : 26 points
L. 2 ans d'Age @ 2§ points
Locdians:dfge 5 24 ponis
Eo o4 squs (dtage 3 23 potnts
—§ ans'd'age : 22 points
— 6 ans d’age : 21 ponts
7 ans d’age @ 20 points
ol anstdbige 4 pomts
“= -9 ans d':\;?l' - 18 points

10 ans d'age o L7 points
— 11 ans d'ige 16 points
— 12 ans d'ge @ 15 points
— 13 ans d'age 5 14 points
— 14 ans d’age { 13 pomls
15 ans d'Age 7 12 points
— 16 ans d'age : 11 points
— 17 ans d'Age : 10 points
_— 1R ans d'dge | 9 points
— 19 ans d'age 1 8 points
— 20 ans d’age : 7 points
L9y 425 ans d'dpe 1 4 points
— 26 et plus @ 2 points :
Llindemnité  affectée v chaque fenfanest calentos

:suivnnt la formule :
le =g x Pc

= P

dans laquelle :

le = indemnité alloude a entant

fp = quote-part revenant aux enfants concerings

pe = nombre de points lics A Page dhanentant
< Pe = somme des points lics aun: ages tes enbants
<l

concerncs.

Art, 12 —— Le préjudice moral

Il sera alloué av titre de ce prejudice une idemnite
Sealz A 252 du SMIG annucel par avante-dron jusgua

JOURNAL O FICHEL DEEA REPUBLIQUE 1OGOLAISE

concurrence de 2 fois le SMIG annucl pow Pensgmble des

avants-droit.

An 13 — DMode de paiement

I.es indemnités
Porcjet d'une réclamation adressce a Lo Compagnic d7A\s
curance  du responsable  sclon la proce ture
Particle 15 du présent déeret.

prévie

dues en cas de déces devront tane

SECTTON T — CAS DES VICTIMES ENTIERE-
MENT RESPONSABLES

At 14 -— Lorsqu'une personne est victime d'un accidenly
dont T responsabilité enticre lui incombe, l'assurcur du
wehicule auteur est tenu  de lui rembourser les frais e
traitement jusqu'a concurrence de 150 000 F CEA en cas
Je domnuges e, un forfait de 100 000 F CFA ¢en cas dy
déess pour les [rais dobstques.

SECTION 1V — DISPOSITIONS GENERALES
At 15 — Procédure et délai de paicment L

Avant d'engager une procédure judiciaire cn indem-
nisation. la victime ou, en cis de déces, ses ayams-dro'n,
donvent demander Pindemnisation 2 1'Assureur du respon-
wible conformément aux dispositions de P'article 14 de la
T o 89-13 du § juillet 1989. !

Dans les trente (30) jours  suivant la réception des
documents justificatifs visés a l'article 14 de la loi preci-
tee, Passurcur doit
Commandée avee accusé de réeeption ou par voie extria-
ahione, il admet taresponsabilté de son assure,
montant de Pindemnité qu'il propose.

le delai de trente  (30)  jours peut Clre, loovas
pour  permettre une contre eXpertse
ot en eas de désaccord, une expertise  judiciaire. Tout
iéponse  dans le délai  imparti est considéré
comme un refus d'indemnisation, ouvrant au demandeur
Faction judiciaire. Sile tiibunal décide que ce refus cst
myustific, il assortira la condammation du paicment d'in-
fercts s taux légal pour  compenser le retard apporté a
Findemnisation. :

e demandeur  doit Taire connaitre, dans les trente
(30) jours de la réception de la lettre ou de l'acte prévu
i P'alinéa 2 du présent article, son accord ou son refus,
notitic: par lettre recommandée avec accusé de' réception
o par voie extra-judiciaire. |

Fn cas d’accord, Passureur doit, dans les trente (30)
jours suivant la réception de la lettre du demandeur, iui
verser Pmdenmmité prévue. Passé ce délai, Pipdemnité ou
a1 fraction non versée produira de plein droit des intércts
an Ly Iégal. ' '

cohcant, augmenté

detaut de

At 16 — Les victimes ou les ayants-droit des vie-
tmes daccidents de la circulation n'ont droit & aucune
aatie indemnité, pour dommage corporel que celles prc:
vues par le présent décret.

Art. 17 — Les formules et taux définis dux article
7.8 ¢t 11 sont appliqaés en exemple dans I'annexe joint
au présent barcéne,

At 18 —= Entrée en vigueur

e présent déeret entrera en vigueur a la date d% 3
stenature

Art. 19 — Le ministre de 'économie et des finance
I ¢ warde des sceaux, ministre de la justice sont charg
chacun en ce qui le concerne, detl'application du prse;
decret qui sera pablié avee son annexe au Jowrnal Offici
de L République togolaise.

Lomé, le 17 Octobre 1989
Général Gnassingbé EYADEMA

\‘n
3 Novembie 1989 \\

&

notifier au demandeur, par lettre te-
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ANNEXE du DECRIET N 89-161 du 17 Octolre 1959 —- Indemnité due au titre du Préjudice d’Agrément
/ portant baréme 4l'in.'/‘4'nmi~.:|lurn ’,‘f" victimes o . Grdiod s Moddie o Meapaetla tondlionngily
dents ('()l'/)HI'{'/\' CAauNeN par desovihiénles Dlegiesirens a0

e
%

| 179.652 8 1,48 Y% x 30 = 74378 F
‘ Loxempldes dordemnnsation

B .

h Cirade 6 I'rés important -— Incapacité fonction-
Art: So==slndemipteen Gas l"l||\t.|||.!~ e Pernumente nelle w0 50 % : piadl
@ ! L
Vv e [ncapacité ne depassaong Py PR S i b e s | = 179652 X 7.81 Y% x 50 = 70L.741 [
Lxemples ‘ : Indemnité due auw titre des Préjudices sexuel ou
% ! juvenile
Groupe | ; ¢
; w - Grade 3 — ‘Modéré — Incapacité fonctionnelle
- Manceuvre de 20 ans ! = 30 % ;
[ = 179652 x 1,6 ¢ x 8 x 20 == 459910 | T !
— Mancuvre de 50 ans | | = 179652 x 0,17 %.x 30 = 9.162 F
b 0790652 16 %ok 55 20 287 41 4 ‘
S ] | g I Ciracde 6 --- Trés important — Incapacité fonction-
| 7
GI'OHPC 2 ' nelle == 50 9% :
— Eleve de 16 ans — Etudes Techniques au | = 179.852 x 0,08 % x 50 = 88.020 F %
Hotesse de PAir ou Mancqaing : Indemnité due au titre du Préjudice esthétique
Foi179:652 x: 1.3 Chox R 208 QAR 03 | ;
-— Employ¢ de 38 s .n Cirade 3 -~ Maoddéré _
=5 8 (24 Liyey
T = 179652 x 3.3 % x 6x20 P20 I . 170652 x 1.64 = 204.620 F
% Groupe 3 ; BT CGrade 6 — Trés important i
- Etudiant 3¢ ou de annce de 26 ans I = 179.652 x 11.44 = 2.504.175 ‘F i
I = 179,652 x 6,9 % x 7 x 20 | e VSR AR : i
- Ingénicur de 40 ans ‘ Art 11 - Indemnité en cas dacciden‘tg mortels :
gl La o anud enin 1 el - Préjudice Economique des ayants-droit
2¢ — Incapacité supéricure a 30 ‘0! A e TR Exemples d'indemnisation conformément au code
; : de Ta ramille logoiais et aux dispositions du 'baréme.
Groupé 1 P
{1 ] AR VP Scédée - manceuy
8 i Mancuvie do 20.ans ‘ ' ictime décédée : manceuvre de 50 ans.
I =:179.652 x 23 % x & x 40 | SRR Ayanls-droit : 2 veuves — 5 enfants (3 ans, 5 ans,
— Mancauvre de 50 ans | Noans 20 ans, 235 ans). |
EE079.652.%. 2,3 % %5 x40 . 826399 | : i
: Inctemnite
- N ! i
Groupe 2 . | I = 179.652 x 7 = 1.257.564 F
—— E!é\:c de 16 ans — Etudes l-cclm-q.u S oo Part des veuves . 1257564 x 1 = 314391 F
Hotesse de 'Air ou Manequin sipi ol as gl
I = 179652 x4.6 5 x 8 x 40 c LG4 A7) 4
— Employé de 38 ang
2 e | soit 157.107 F/V
L=:179.652 x 4.6 %% x 6 'x 40 U833 R P 2
‘ : Part des enfants  : 1.257.564 — 314.391 = 943.173 F
8 Groiifie 3 ‘ : 1* — enfant de 3 ans d'age :
! ; | I = 043.173 x 24 = 207844 F
_ — Etudiant 3e ou 4¢ annce de 26 ans s e i
B I = 179.652 x 9,6 % x 7 x 40 =0 4 829,040 1 78 !
s *AI In,gcn’lﬁur (Lc 4(0 ul(\:’; 20 — enfant de 5 ans d'age :
sl = 179.652 x 9.6 % x 6 x 40 L R e ] I =943.173 x 22 = 273.023 F
Art. 7 — Indemmniré due an titre die Poctivem Doloi s 76
s tra— Grade 3 —= Muoddére Incapacite Poncticintnell: Ao~ enfant de 8 ans d'age 1
30- 9% li= 943.173'x 19 = 235.793 F
= 179652 '~ 0906 5. a0 Sl A (R 76
b — Grade 6 — Tvés imporiant —— dncapecite Fonction 1" -= enlant de 20 ans d'age
. el STl I = 943173 x 7 = 88871 F
I = 179.652 x 5.5 "% x 50 2 AD043 ) s L
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50 — enfan. de 25 ans d'aze

I = 943.173 x 4 = 49641 |

: i A 78

I -— Victime décédée e nployée de 38 ans avec une

veuve, 2 enfants.de 1 an ¢l § aas

Ind'emnite -

1 == 179.652 . 14 = 29815428 I
Part de la vcuvé :

~ 2515128 x 1 = 628.782 F

4

Part des enfants

2.515.128 — 623782 = 1.886.346 I

Pour\l'cnl'un de 1 an dage

= 1.888.348 x 26 = 1021077 F

Pour l'enfant 41 5 ans d'age :

"

— 1.888.346 X 2% = 061575 7

48

3 Novembre 1989

¢ - Victime décédée : Ingénieur de 40 ans
Ayants-droit -

I Veuve

— un enfant congu

.— un enfant de 2 ans
- un enfant de 5 ans

Indemnité « [ = 179.652 x 30 = 5.380.560 F
Part de la veuve :

~ 5.389.560 x 1 = 1.347.300 F

4

Part des enfants :

Vi sy

i Part d'un enfant congu : |
s 4.042.170 x 28 = 1.500.077 F

75

‘Part d'un enfant de 2 ans d'age :
4.042.170 x 25 = 1.347.390 F

75
Part d'un enfant de 5 ans d'age :

4042170 x 22 = 1.185703 F

75

5.380.560 — 1.347.300 = 4.042.170 F -

N !‘ Ry

L2

(MPRIMERID EDITOGO — 1 OME
Dépbt 1égal Ne 21 qunrin




